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Burzliwy rozwdéj polskiego
i wschodnioeuropejskiego
transportu drogowego
przynioést takze mniej
pozadane zjawiska, w tym
np. oszustwa przeciwko
czasowi pracy kierowcow.

latego polska firma Inelo zorga-
D nizowata pod patronatem Komisji

Europejskiej oraz GITD miedzy-
narodowg konferencje pn. ,Manipulacje
tachografami a ich wptyw na bezpieczen-
stwo transportu”.

Chodzito o zwrécenie uwagi na
sprawy codziennie obecne w praktyce
transportowej, ale zbyt rzadko poruszane
na oficjalnych wysokich szczeblach. Czyli
na duzg ilos¢ wykroczen zwigzanych
z czasem pracy kierowcoéw. Jednak
przy tej okazji przedstawiciele kilkuna-
stu krajéw uczestniczgcy w konferenciji
na Stadionie Narodowym w Warszawie
przyblizyli konsekwencje, do jakich moze
prowadzi¢ manipulowanie tachografami,
te prawne i finansowe, ale i inne.

Zanim jednak uczestnicy przeszli do
biezgcych probleméw z tachografami,
Bernardo Martinez z dyrekcji generalnej

ds. transportu DG Move przedsta-
wit plany Komisji Europejskiej zwigzane
z ulepszaniem systemu kontroli czasu
pracy i aktywnosci kierowcow.

Jak wiemy, tachografy wprowadzono
w latach 70., ale byty wtedy catkowicie
mechaniczne, potem w latach 80. weszty
tachografy tez na karty ,wykresowki”,
ale juz oparte o moduty elektroniczne.
Przetom nastgpit w roku 2006, gdy poja-
wity sie nowe, catkowicie elektroniczne
tachografy DTCO zapowiedziane przez
Unie juz w 1998 r.

Rosngcy ruch drogowy i transport
sktonity Unie do zmiany papierowych tarcz
na cyfrowe skrzynki z kartami chipowymi,
zeby zaostrzy¢ nadzér nad pracg i wypo-
czynkiem kierowcow. Faktycznie, w sta-
rych analogowych tachografach o mani-
pulacje i oszustwa byto tatwo. Mozna byto
udawac, ze jest dwoch kierowcow, gdy
w rzeczywistosci jechat jeden, mozna byto
wpisa¢ nazwe miejscowosci rozpocze-
cia trasy bez jednoznacznego okreslenia
tego miejsca. katwiej byto manipulowac
Cczasem pracy i parametrami, np. zmie-
niajgc opony.

DTCO byto bardziej wymagajace,
ale szybko okazato sie, ze pomysto-
wos$¢ uzytkownikéw jest olbrzymia. Jak
wykazywali prelegenci Inelo, gama moz-
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Urzadzenie do zakiécania
tachografu wykryte przez
Niemcow.

liwych ingerenciji w system jest wielka,
nadal popularne jest stosowanie roznych
magnesow zaktécajgcych prace czuj-
nikéw ruchu pojazdu. Spotyka sie tez
wytgczniki napiecia, lecz one zaktcajg
prace nie tylko tachografu, ale i innych
systeméw samochodu. W nowszych
modelach cigzaréwek wytaczniki napie-
ciamogag zablokowac systemy ochronne
np. skrzyni biegéw, co oznacza, ze auto-
mat moze pozwoli¢ na zmiang z 12. biegu
na pierwszy...

Znaczny wzrost ilosci manipulacii spo-
wodowat zmiany i wprowadzenie w 2012 r.
podwdjnego sygnatu ruchu. Utrudnia on
prosty ,atak” na czujnik ruchu.

Od tego momentu sporo ktopotdw
powoduje m.in. zta kalibracja tachogra-
fow. Chodzi gtéwnie o wprowadzanie do
systemu nieprawidtowego rozmiaru opon
czy wspotczynnika K.

O tym aspekcie walki z tachografami
mozna wnioskowa¢ chocby z faktu, ze
od dwdch lat mocno wzrosta ilos¢ kali-
bracji tachograféw. | zadziwiajgco duzo
jest napraw polegajgcych na wymianie
czujnikdw ruchu zaledwie po poét roku ich
eksploatacii.

Jak zapewniata Matgorzata Stocerz
z Inelo, mit, ze s3 takie ,ulepszenia”
tachografu, ktérych przy kontroli drogo-
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prawdy” i w konsekwencji zagrozenie karg
do trzech lat wigzienia.

Kontrolujgcy moga sprawdzac auten-
tycznos¢ kart kierowcy poprzez ich euro-
pejski rejestr, a przy ustalaniu faktycznego
przebiegu, dtugosci trasy mogg poréwnacé
przebieg zarejestrowany przez tachograf
i rzeczywistg dtugos¢ tras wzietg chocby
z planera internetowego. W wielu krajach
dostepne sg dane z systeméw poboru
optat drogowych oraz wazenia pojazdéw
(to ostatnie z pieciu krajow). Jedli dekla-
racja kierowcy, ze byt w okreslonym cza-
sie w Niemczech, nie pokryje sig z infor-
macja, ze wtedy mijat bramki myta fran-
cuskiego, tym gorzej dla niego.

Zwracano takze uwage na roznice
w dostepnych danych, bo np. w Holandii
praktykuje sie scigganie danych o pojez-
dzie z szyny CAN dla poréwnania z danymi
z tachografu.

Poniewaz tachograf to problem euro-
pejski, na tym poziomie powotywane sg
grupy specjalne operujgce na rdéznych
terytoriach i kontrolujgce pojazdy np.
w ramach projektu TRACE.

Wykrycie manipulacji wymaga jed-
nak dobrego przygotowania inspektorow
i poswiecenia dtuzszego czasu. Zwykta
kontrola ok. 10-minutowa nie zawsze
pozwoli na wykrycie ingerencji w ukfad
tachografu.

Prelegent z Niemiec przedstawit liczne
przyktady magnesow i innych sposobdw
na manipulacje, ale tez pokazat, ze po
wypadkach z udziatem cigzarowek cze-
sto odkrywane sg $lady ingerenciji w uktad
tachografu i czujnika ruchu.

Wykrycie manipulacji ma wiele kon-
sekwencji, zaczynajgc od mandatu nato-
zonego na kierowce. Tu sg spore réznice
w krajach europejskich (patrz tabela).
Mandaty siegajg od 500 euro do 2200 euro,

* + ewentualnie rok wiezienia

ale dochodzg kary dla firmy od 500
do 30 000 euro. Ponadto grozi zakaz
wykonywania zawodu, a takze odmowa
wyptaty odszkodowania przez firmy
ubezpieczeniowe.

Systemy kar sg bardzo zréznicowane
i uwzgledniajg rézne mandaty zaleznie od
uzycia magnesu czy cudzej karty.

Blisko 300 uczestnikow konferencii,
w tym wielu przewoznikdw, czekato z zain-
teresowaniem na wystgpienie Bernarda
Martineza z Komisji Europejskie;.

Najpierw mowit on o ulepszeniach
dotychczasowego systemu, przypomina-
jac, ze same zmiany przepiséw i specy-
fikacji technicznych tachograféw utatwity
wykrywanie manipulacji. Obecnie czuj-
nik ruchu jest lepiej powigzany z samym
tachografem, co w razie wymiany czujnika
da sie szybko wykry¢. Rozporzgdzenie
165 z roku 2014 umozliwia wykorzysta-
nie sygnatu satelitarnego do automa-
tycznej lokalizacji pojazdu i jest to druga
funkcjonalnos¢ systemu GNSS. W efek-
cie tachograf moze dostawac¢ alterna-
tywne, ale trudniej poddajgce sie oszu-
stwom Zrodto sygnatu ruchu. W ramach
ulepszen tachograf dostat nowe plomby.

Faktyczna rewolucja nadejdzie juz nie-
bawem, bo trwajg przygotowania specy-
fikacji technicznych dla nowych inteligent-
nych tachograféw. Jesli na naradach tech-
nicznych w czerwcu i pazdzierniku br. spe-
cyfikacje techniczne zostang przyjete, od
marca 2016 r. nowe tachografy mogg by¢
wprowadzane. Na razie méwi sie o 3-let-
nim okresie przejsciowym, czyli czasie,
w ktorym transport bedzie mogt dostoso-
wac pojazdy do nowych warunkow.

B. Martinez przyznat, ze, wedtug
oceny DG Move, 30-35% tachografow w
Europie jest manipulowanych. Oszustwa
sg coraz bardziej wymysine, a z drugiej
strony niedoskonato$¢ systemu powo-
duje, ze istnieje na rynku ustuga ,,zamiany”
lub zmiany danych zapisanych na karcie
kierowcy jeszcze przed ich Sciggnieciem
na komputer firmowy.

To wskazuje, ze dopdki nie wejdg
nowe tachografy, inspektorzy powinni
poréwnywac dane z karty kierowcy
i z komputera sterujgcego pojazdem.

Z badan przeprowadzonych w 2012
roku w Beneluksie wiemy, ze 22% samo-
choddw miato wykryte nieprawidtowosci,
a 31% kierowcdw manipulowato godzi-
nami jazdy.

Czekajgc na nowy tachograf, Unia
rekomenduje stuzbom kontrolnym, jak
majg sie zachowywac, sugeruje im, by
co najmniej 10% kontroli byto nastawio-
nych na wykrywanie urzgdzen do mani-
pulowania tachografami. Zaleca sie tez
czestsze kontrole ,parowania” czujnika
ruchu z tachografem.

Ostatnio, po alarmujgcych informa-
cjach o wzroscie iloci wykroczen, powo-
tano dla krajéw nalezgcych do AETR
Forum Tachograféw, ktére bedzie pordw-
nywac¢ wysitki kontrolne w poszczegal-
nych krajach i usprawnia¢ wykrywanie
manipulaciji.

Sprawa jest powazna, bo wykrycie
12 tys. wykroczen przeciwko tachografom
w Polsce (rok 2014) albo 19 tys. w Rumunii
to tylko wierzchotek goéry lodowe;j.

Aleksander Gtus
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