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Jezeli:

Ty, lub bliska Tobie osoba ucierpiata, lub zostata
poszkodowana w wypadku drogowym, w ktérym brat
udziat samochéd wyposazony w tachograf i:

B masz problem z ustaleniem faktycznych okoliczno$ci
zdarzenia, by dochodzi¢ swoich praw na drodze
sgdowej;

B nie zgadzasz sie z opinig eksperta dotyczacqy
zdarzenia drogowego i uwazasz, ze zostata ona
wydana na podstawie subiektywnych opinii $wiadkdw,
niejasnych przestanek, lub btednego odczytu danych
ztachografu;

B nie ma $wiadkéw wypadku, lub ich zeznania sg
niespojne, niewiarygodne i potrzebujesz rzetelnego,
niepodwazalnego dowodu w sprawie;

@ nie zgadzasz si¢ z wyrokiem sadu i czujesz, ze nie
wszystkie okolicznosci zostaty doktadnie wyjasnione
I przebadane;

B masz problem z ubezpieczycielem, ktory zarzuca
Tobie niedopetnienie warunkdw ubezpieczenia,

lub:

B chcesz zweryfikowa¢ prace swojego kierowcy,
podejrzewasz go o nieuczciwe praktyki i uwazasz, ze
powinienes mie¢ petny obraz tego, co dzieje sie
wtrasie;

B dostate$ niestusznie mandat, od ktérego chcesz sie
odwotfa¢ —

jesli zaznaczytes/tas chociaz jedna
z powyzszych sytuacji — to

przyjdz do nas.

Oferta Laboratorium Analiz
Zapisow z Tachografow
jest skierowana wiasnie do Ciebie




www.drabpol.pl
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oratorj,

Laboratorium Analiz Zapiséw z Tachografow
funkcjonuje przy firmie DRABPOL juz od 1996 i w tym
czasie wykonato szereg analiz, ktorych wyniki czesto
réznity sie od wynikéw analiz tych samych zapiséw
wykonywanych przez osoby nie majace dostatecznej
wiedzy teoretycznej i praktycznej, a tym samym wptywaty
znaczaco na przebieg rekonstrukcji przebiegu zdarzenia
(przyktady w czescilV - str. 5-7).

HIING

Rys. 1. Jeste$my jedynym Laboratorium Analiz w Europie Srodkowo -
Wschodniej.

0d momentu powstania do dnia dzisiejszego Labo-
ratorium Analiz Zapisow z Tachografow jest jedynym
takim Laboratorium w Europie Srodkowo-Wschodniej
i jednym z nielicznych w Europie.
Ustugi w zakresie analiz zapiséw z tachograféw,
szczegolnie w zakresie rekonstrukcji wypadkéw drogo-
wych sa unikalne na polskim rynku, a jednak niezbedne,
gdyz kazdego roku dochodzi do $rednio 2,8 tys.
wypadkow drogowych z udzialem samochodow ciezaro-
wych. Do czasu wprowadzenia ustug Laboratorium mozliwe
byto jedynie szacunkowe okre$lenie zarejestrowanych przez
tachograf warto$ci.
Specjalisci z Laboratorium, ktore wyposazone jest w unikalny
sprzet (np. mikroskop stereoskopowy, wyposazony w urza-
dzenie do ptynnego przesuwu tarcz tachografu, czy oprogra-
mowanie dedykowane do przetwarzania danych z tachogra-
fow cyfrowych) dokonujg odczytu danych, zarejestrowanych
na wykresowkach z doktadno$cig do +1 sekundy czasowej
oraz z tachograféw cyfrowych w szczegdlnych przypadkach
do +1/4 sekundy.
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I. Laboratorium Analiz Zapiséw z Tachografow

Jako jedyni posiadamy mozliwosci ,rozwiniecia” obrazu
rejestracji na wykresowce z postaci wykresu kotowego do
wykresu w prostokatnym uktadzie wspotrzednych oraz dla
tachograféw cyfrowych przedstawienia wykresu zmian
predkosci jazdy z rejestracjq przebytej drogi i ustalenia nawet
sekundowych przemieszczen, czy zatrzyman pojazdu z cate-
go przedziatu rejestrowanego w tachografie cyfrowym (do 168
godzin ruchu pojazdu).

Od poczatku istnienia Laboratorium $cisle wspotpracuje
z Zaktadem Badan Wypadkéw Drogowych Instytutu Eksper-
tyz Sadowych w Krakowie, oraz bierze czynny udziat we
wszelkiego rodzaju konferencjach i sympozjach tematy-
cznych.

Wszyscy pracownicy Laboratorium sg wpisani na liste
biegtych sadowych w unikatowe] specjalnosci: ,analiza
zapisdw z tachografow”.

Dzieki wieloletniemu doswiadczeniu i waskiej specjalizacii
jestesmy w stanie przeprowadzac skomplikowane, niepodwa-
zalne analizy, ktdrych nie podejma sie zajmujacy sie dorywczo
tematem tachograféw inni ,eksperci”. Analizy wykonywane
przez takie osoby czesto nie obejmujg catosci zagadnienia,
a analizowany zapis traktowany jest instrumentalnie, bez
weryfikacji jego wiarygodnosci.

Niestety statystyki méwig same za siebie.

Ocena zapisow w tachografie wykonana przez inne podmioty,
ktora zostata przestana do naszego Laboratorium az w 90%
nie byta w petni wiarygodna, a jej tre$¢ wskazywata czesto
na opracowanie jej przez osoby, ktére nie znaly zasad
powstawania rejestracji w tachografach, ani obowia-
zujacych przepisow prawnych w tym zakresie.
Funkcjonujace od 16 lat na rynku Laboratorium koncentruje
sie wytacznie na wykonywaniu analiz danych z tachografow,
wiec jest to wyspecjalizowana instytucja gwarantujgca statq
i niezmienna jakos¢ Swiadczonych ustug.

Wazng role odgrywa réwniez dostep do informaciji
producenta, ktére sq zastrzezone jedynie dla autoryzowanych
przedstawicieli, jakim jest firma Drabpol — jedyny przedsta-
wiciel Continental VDO w Polsce.

Stosowane narzedzia pozwalajgq na dokonywanie odczytéw
zwykresowek (tarcz tachografow analogowych) z doktadno$-
cig poréwnywalng do zapiséw powstajacych w tachografach
cyfrowych. Taka analiza polega na badaniu mikroskopowym,
ktore pokazuje nawet wyrwane wioski z papieru. Tak
szczego6towe badania wykonuje jedynie nasze Laboratorium
Analiz Zapis6w z Tachografow.
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Rys. 2. Oficjalnego otwarcia Laboratorium Analiz Zapiséw z Tachografow
dokonat w 1997r. dwczesny Dyrektor Instytutu Ekspertyz Sadowych
w Krakowie $.p. Aleksander Glazek.

Rys. 3. Statystyka wykonywanych analiz w Laboratorium Analiz Zapisow
z Tachografow w Mykanowie.



II. Dane z tachografow jako obiektywny Swiadek zdarzen drogowych

Rys. 4. Kazdy z uczestnikéw zdarzenia na drodze uwaza, ze
ma racje.

Tachograf jest urzadzeniem pomiarowym obowigzkowo
montowanym we wszystkich pojazdach samochodowych
0 dopuszczalnej masie catkowitej wigkszej niz 3,5 tony oraz
w autobusach. Stuzy do rejestracji w sposéb ciggty zmian
parametrow ruchu pojazdu (predkosci, przy$pieszenia) oraz
okresow pracy kierowcow.

Urzadzenie to rejestruje dane niezaleznie od woli kierujacego,
czy wiasciciela pojazdu na wykreséwce (tachograf
analogowy), lub w pamieci masowej urzadzenia (tachograf
cyfrowy). Rejestracje sq dokumentem podlegajacym ochronie
prawnej i mogq stanowi¢ dowod w postepowaniu sgdowym
(cywilnym, lub karnym) jak i administracyjnym.

Na polskich drogach porusza sie okoto 420 tys. pojazddw
wyposazonych w tachograf — czyli wiasnie tyle samochodéw
ma na swoim poktadzie ,czarng skrzynke”, w ktorej zapisane
sq najwazniejsze informacje dotyczace parametréw jazdy.
Nie trzeba poteznych inwestycji w fotoradary, czy kamery, by
zwigkszy¢ bezpieczenstwo na drodze — wystarczy korzysta¢
z mozliwosci, ktére daje nam juz gotowe i zainstalowane
urzadzenie.

Funkcje i mozliwosci tachografu sg wykorzystywane przede
wszystkim przez podmioty kontrolujgce takie jak: Policja,
Inspekcja Transportu Drogowego, Inspekcja Pracy, Stuzba
Celna, Straz Graniczna oraz inne jak np.: Sady, Prokuratura,
czy Ubezpieczyciele.

W zwigzku z tym tachograf jest traktowany czesto jako zto
konieczne przez kierowcow i wtascicieli pojazdow, ktdrzy nie
wykorzystujg jego mozliwosci do obrony swoich praw
iinteresow.

To Wam przede wszystkim tachograf daje mozliwo$¢ obronie-
nia sie przed niestusznymi zarzutami stajac po Waszej stronie
kiedy zapadajq wyroki sadowe, lub decyzje administracyjne
podejmowane na podstawie subiektywnych zeznan
Swiadkow, krzywdzacych opinii, czy pobieznych analiz.
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Rys. 5. W naszym Laboratorium korzystamy z profesjonalnego specjali-
stycznego sprzetu do analiz.

Tachograf to bezstronny, pozbawiony emocji i subiektywnych

odczu¢ Swiadek sytuacji na drodze, ktéry nie analizuje ilo$ci

pieniedzy w portfelu, ani uktadéw, nie ma znajomosci i jest
czesto jedynym i prawdziwym $wiadkiem wydarzenia.

Przepisy Ustawy Prawo o Miarach umozliwiajqa wyko-

rzystanie zapisow powstajacych w tachografach do:

e szczegotowych rekonstrukcji przebiegu wypadkéw
drogowych;

e szczegOtowego odtworzenia przebiegu kolizji drogowych;

e pordéwnania z zapisami innych urzadzen stosowanych
przez Stuzby Kontrolne;

e weryfikacji deklaracji kierowcy dotyczacych przebiegu jego
dnia pracy za caly okres zarejestrowany w tachografie
(czas pracy, przebyta przez pojazd droga);

e ustalania i weryfikacji prawdopodobnej trasy przejazdu
pojazdu (np. w przypadkach dotyczacych utracenia
pojazdu i pézniejszego jego odnalezienia);

e ustalania ewentualnych préb manipulacji i zafatszowan
rejestracji powstajgcych automatycznie;

e poréwnania z zapisami innych urzadzen montowanych
w pojazdach (np. danych z komputera poktadowego czy
danych z urzadzenia GPS zamontowanego w pojezdzie,
lub umieszczonego w przewozonymfadunku);

e wykorzystania zapisow przy likwidacji szkéd w poste-
powaniach prowadzonych przez Instytucje Ubezpie-
czeniowe w czesci dotyczacej dopetnienia przez
ubezpieczonego warunkow ubezpieczenia;

e rozstrzygania spraw spornych, w ktérych rejestracje na
wykresdwkach i w tachografach cyfrowych mogg stanowi¢
obiektywne zrodto weryfikacji informacji podawanych przez
strony.

Wiasciwe wykorzystanie zapiséw powstajacych w tacho-
grafach samochodowych jest poteznym narzedziem
umozliwiajagcym wszechstronng analize danych z pojazdéw
wyposazonych w te urzadzenia zaréwno do celow
eksploatacyjnych jak i do rekonstrukcji zdarzer drogowych.
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II1. Mozliwosci analiz zapiséw z tachografow

Zgodnie z obowigzujacym prawem tachografy analogowe sg stosowane w transporcie od roku 1995 (od szesnastu lat),
atachografy cyfrowe od 2006 roku (od szesciu lat).
Pomimo tak diugiego okresu prawnego obowigzku stosowania tachografow, znajomo$¢ mozliwosci wykorzystania tych urzadzen
przez kierowcdw, whascicieli pojazdow, czy instytucje zajmujace sie oceng zapisow jest bardzo niska.

Ponizej, w zestawieniu tabelarycznym przedstawiono mozliwosci badawcze i wymagane materiaty do badan.

Warunki poprawnego dziatania tachograféw, umocowanie prawne oraz zestawienie mozliwosci badawczych

TERER BT tachografy analogowe tachografy cyfrowe
TCO KTCO MTCO DTCO
wymagania/mozliwosci 1311 1314 | 1318 | 1319 1324 | v.1.1 v.1.2 v.1.3 v.1.4
zatwierdzenie typu: X X X X X X X X X
sprawdzenie okresowe: X X X X X X X X X

btedy graniczne
dopuszczalne

+ 6 km/h dla predkosci

1 4 % dla dtugosci drogi

+ 2 min/dobe dla czasu
(mozliwe zredukowanie btedéw do 4%)

+ 6 km/h dla predkosci
* 4 % dla dtugosci drogi
* 2 sek/dobe dla czasu

(mozliwe zredukowanie btedow do 4%
+ 3km/h dlaVoraz +2%dla S)

wymagany materiat do
badan

wykresowki zabezpieczone
z pojazdu lub od wiasciciela

pliki cyfrowe pobrane z pamigci
masowej tachografu
(conajmniej plik obowiazkowy typu ,M_..." ze
szczegotami predkosci jazdy)

Sposob odczytu

odczyt mikroskopowy z doktadnoscig,
do % 1sekundy z catego
obszaru rejestracii

zapis cyfrowy z czestotliwoscig
co 1 sekunde za ostatnie
1440 minut ruchu pojazdu
przed pobraniem danych

analiza do wypadkow

tak (oryginalne wykresowki)

tak (pliki typu ,M_.."1,S_...)

analiza eksploatacyjna

tak (oryginalne wykresowki)

tak (pliki typu ,M_..."1,S_...)

rozpoznawanie
manipulaciji
i zafatszowan

na podstawie analizy obrazu
rejestracji

na podstawie specjalnie
oznaczonych rejestracii
powstajacych w tachografach

wymagane dostarczenie dodatkowych informaciji dotyczacych
eksploatacji pojazdu i przebiegu dnia pracy kierowcy

dodatkowe mozliwosci
dla tachograféw DTCO
przy zabezpieczeniu
pliku (typu ,S_...")

z danymi dodatkowymi

plik z danymi dodatkowymi
pobrany z pamieci masowej
tachografu (plik typu ,S_...")

dlav.1.2
zapis cyfrowy co 1/4 sekundy
z automatycznie rejestrowanych
6 zdarzen

dlav.1.3 oraz v.1.4
zapis cyfrowy co 1 sekunde
za ostatnie 168 godzin ruchu
pojazdu przed pobraniem danych

dodatkowe mozliwosci

mozliwo$¢ rejestracji sygnatéw dodatkowych (np. dziatania sygnatow

W przepisach prawnych

dla wszystkich uprzywilejowania, zamkniecia drzwi pojazdu, czy innych podtaczanych
tachografow na zadanie wtasciciela pojazdu)

przepisy prawa Unijnego;
umocowanie Prawo Krajowe: Prawo o Miarach; Ustawa o Transporcie Drogowym;

Prawo o Ruchu Drogowym;
Przewoz Materiatow Niebezpiecznych;
Kodeks Karny; Kodeks Wykroczen; Przepisy Prawa Pracy




IV. Szczegolne przyktady analiz

1. Przyktad braku kompetencji biegtego

W mrozny, zimowy dzien dn.12 lutego 2011 r. jadacy motorowerzysta
wjechat w bok poruszajgcego sie samochodu ciezarowego i w wyniku
wypadku poniést $mier¢ na miejscu. Samochdd ciezarowy zatrzymat sie
w odlegtosci ok. 60 m za miejscem potracenia.

Biegty opracowujacy rekonstrukcije przebiegu zdarzenia w dniu 27 maja 2011 r.
w swej opinii wpisat nastepujaca informacje:
,ZUwagina uptyw czasu, w tachografie brak jest danych z dnia zdarzenia”.
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Na podstawie sobie tylko znanych przestanek biegty ustalit, ze samochdd
ciezarowy w momencie wypadku jechat z predko$cig ok. 84 km/h.

Rys. 6. Schemat sytuacyjny wypadku.

W wyniku tej krzywdzacej ,analizy” kierowca ustyszat zarzut
spowodowania wypadku $miertelnego w wyniku nadmiernej
predkosci jazdy. Po tym fakcie wiasciciel firmy przewozowej,
u ktérego kierowca byt zatrudniony zdecydowat sie zwolni¢
swojego zaufanego i sprawdzonego pracownika. Cata
rodzina — kierowca, jego niepracujgca zona i dwojka matych
dzieci zostali bez $rodkdéw do Zzycia, a on sam zostal
pozbawiony mozliwosci podjecia pracy w swoim zawodzie.
Grozita mu réwniez kara wigzienia i wysokiej grzywny.
Przyjaciele i znajomi odwrdcili sie od rzekomego sprawcy
wypadku, a rodzice niezyjacego motocyklisty obwiniali
kierowce 0 $mier¢ swojego jedynego syna.

Na szczeScie jeden z klientow naszego Laboratorium polecit
oskarzonemu kierowcy skorzysta¢ z ustug Laboratorium
Analiz Zapisow z Tachografow.

Po pobraniu danych z tachografu w dniu 10.06.2011 r. okazato
sie, ze w pobranym pliku znajdujg sie szczegoéty predkosci
jazdy pojazdu od dnia 09.02.2011 r. Szczegotowa analiza tych
danych wykazata, Zze na odcinku o dtugosci ok. 6 km przed
miejscem zdarzenia (od ostatniego chwilowego zatrzymania)
maksymalna predko$¢ jazdy pojazdu nie przekraczata
wartosci 68 km/h, a koncowe zatrzymywanie pojazdu
zuzyciem hamulcow obywato sie z predkosci ok. 65 km/h.

wyZnaczona przez bleglego predkosc pojazdu przed rozpoczecem hamowanla V=84kmin
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Rys. 7. Prawidfowa analiza zapisu z tachografu cyfrowego pozwolita uwolni¢ kierowce od zarzutu nieumy$inego spowodowania wypadku.

Po prawie pét roku niesprawiedliwych oskarzen i zycia w niepewno$ci analiza wykonana w tut. Laboratorium pozwolita na
uwolnienie kierowcy od zarzutu spowodowania wypadku w wyniku nadmiernej predkosci jazdy (biegty zawyzyt predko$¢ jazdy
pojazdu o co najmniej ok. 20 km/h) i niewinny cztowiek mdgt wrdci¢ do normalnego zycia i swojej pracy, bez ktérej nie byt w stanie

utrzymac siebie i swojej rodziny.
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2. Wypadek drogowy na pasie ,dojazdowym”.

Mtoda matka wychowujaca samotnie dziecko odwozita samochodem
osobowym do przedszkola swojg 5-letnig céreczke. Jadac prawym pasem
ruchu, przed jego koricem zmieniata pas ruchu na lewy, po ktérym poruszat sie
samochdd ciezarowy.

Doszto do wzajemnego kontaktu pomiedzy prawym przednim narozem
ciezaréwki, a tylnym lewym narozem samochodu osobowego.

W wyniku tej kolizji mate dziecko doznato wstrzasnienia mdzgu i przebywato
w szpitalu pod obserwacja.

Kierowca samochodu osobowego — mtoda kobieta i zarazem niedo$wiadczony
kierowca zostata uznana jedynym winnym spowodowania sytuacji zagrozenia.
Nie zgadzajac sie z takim werdyktem —zawnioskowata o przeprowadzenie

analizy zapisow z tarczy tachografu samochodu ciezarowego. Rys. 8. Schemat sytuacyjny wypadku.
3 +;; ______ - ——— Paypiessenis basattadnie Szczegdtowa, mikroskopowa analiza wykonana
T:.ﬂj"'_'_"_-‘l _____ AR w Laboratorium pozwolita na ustalenie w sposéb
3 ) 1l = = _ jednoznaczny, ze kierujgcy samochodem cieza-
=Rp STTTRE LT = = e 0] rowym w czasie ostatnich 2 sekund przed zde-
,.-n-?---""'--p R | ek T rzeniem pojazdow przyspieszat — nie pozwolit
ot A b T 1 na 1 drugiemu kierowcy wykona¢ bezpiecznie manewru,
e Lt ! | == | T co miedzy innymi doprowadzito do kolizji.
: - Mt 204 | [
- — —
clEiss= 10 | = Tym samym w badaniach znalazty potwierdzenie
=2 72 il i deklaracje kierujacej samochodem osobowym
S0l L =2 R B8 miodej kobiety, ze kierujacy ciezarowka celowo nie
o0 umozliwit jej bezpiecznej zmiany pasa ruchu.
-Jgﬂ-ﬂ;m;;ﬁ:"“

Rys. 9. Odtworzenie ruchu samochodu ciezarowego.

3. Zafatszowanie dowoddw.

Kierujacy samochodem osobowym jadacy z predkos$cig ok. 60km/h na
wprost przez skrzyzowanie, w odlegtosci ok. 30 m przed swoim pojazdem
rozpoznat, ze nadjezdzajacy z przeciwka zestaw ,samochod ciezarowy
z przyczepg’ rozpoczat wykonywanie manewru skretu w lewo. Pomimo
podjetej proby hamowania doszto do najechania przodem samochodu
osobowego w okolice tylnej osi przyczepy skrecajacego zestawu.

Trzech biegtych na podstawie oceny zapiséw z tachografu przyjeto wersje
kierowcy samochodu ciezarowego, ze wykonywat on skret w lewo
,ZNnajazdu”, z predkoscig nie wigksza niz ok. 10km/h.

Rys. 10. Schemat sytuacyjny wypadku. a—
rdarzenia
TR "0 UL R O
Analiza catoéci nadestanego do tut. Laboratorium materiatu wykazata, ze ’i""ﬂ'_;::l""_'"::
wykresowka znajdujaca sig w aktach sprawy wyjeta byta z tachografu okoto 50 min. | = == —
przed zdarzeniem i dopiero bezposrednio po zdarzeniu zostata ponownie | . ARl cmeme e e
umieszczona w tachografie w zwigzku z czym na wykreséwce zabezpieczonej jako I ddtll e
dowodowa nie wystepowaty rejestracje odwzorowujgce ruch pojazdu | O
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4. Wypadek z pieszym na drodze osiedlowe;.

Pod przemieszczajacy sie pomiedzy kolejnymi punktami zatadunku
(znajdujacymi sie po lewej stronie pojazdu) oddalonymi od siebie 0 ok. 60 m
samochod ,$mieciarke” w porze zimowej (oblodzone nawierzchnie
chodnikéw), wpadta lub wsuneta sie z prawej strony osoba piesza. Kierujacy
samochodem ,$mieciarkg” deklarowat minimalne predkosci przemieszczania
sie — ktére pozwalaly mu zachowa¢ petng kontrole nad pojazdem i mogty |||

jedynie $wiadczy¢ o nieszcze$liwym wypadku, lub braku zachowania _

0StroZnosc przez pieszego. Rys. 12. Schemat sytuacyjny wypadku.

Na podstawie analizy zapiséw z tachografu biegty btednie przyjat, ze
W czasie przemieszczania sie pomiedzy kolejnymi punktami zatadunku,
na krotkim odcinku o dtugo$ci ok. 20 m kierujacy rozpedzit pojazd do
predkosci ok. 40km/h — co juz mogto przyczyni¢ sie do potracenia
i powaznego zranienia bezbronnej osoby.

_ | Kierowcy grozita sprawa sadowa o nieumy$ine spowodowanie
T uszczerbku na zdrowiu.

{ Przeprowadzona w naszym Laboratorium analiza cato$ci materiatu
zgromadzonego w sprawie wykazata, ze fragment zinterpretowany
przez biegtego jako krytyczny odcinek jazdy — stanowit odwzorowanie
przemieszczania si¢ pojazdu z jednego rejonu zatadunku w drugi,
a predkos¢ pojazdu w momencie zdarzenia nie byta wyzsza niz
ok.10 km/h.

Analiza ta uratowata kierowce przed niesprawiedliwym wyrokiem
i nieodwracalnymi konsekwencjami, ktore sie z nim wigzaty.

Rys. 13. Wiedza i do$wiadczenie pracownikéw Laboratorium
warunkujg prawidfowg i rzetelng analize.

5. Tachograf kontra radarowy miernik predkosci jazdy.

Analizy wykonywane przez Laboratorium Analiz Zapiséw z Tachografow
nie tylko niosg pomoc poszkodowanym w powaznych wypadkach drogowych,
gdzie na szale kladzie si¢ ludzkie zycie, a wyroki wydawane przez sady sg
,by¢, albo nie by¢” dla stron zdarzenia, ale rowniez moga by¢ wykorzystywane
np. do rozstrzygania spornych kwesti w przypadku Zle zasgdzonych
mandatdw, co obrazuje ponizszy przyktad.

Patrol policji zmierzyt predkos¢ jazdy samochodu ciezarowego na 86 km/h
w obszarze, gdzie obowigzywato ograniczenie predkosci do 50 km/h.
Funkcjonariusze zadeklarowali, ze pomiaru dokonali z odlegtosci ok. 120 m.
Suma dopuszczalnych btedéw wskazan i rejestracji obydwu urzadzen
pomiarowych wynosita £9 km/h (6 km/h tachograf oraz 3 km/hr.m.p.).

500m; 84 km/h

Rys. 14. Schemat sytuacyjny pomiaru.
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Rys. 15. Analiza wykazata ze funkcjonariusze zle dokonali pomiaru
predko$ci za pomocq radarowego miernika predkosci.

Radarowy miernik predkosci wiaczat sie automatycznie na
zasieg 800 m. Analiza przeprowadzona w naszym Laboratorium
wykazata, ze pomiar takiej predkosci jazdy mogt by¢ mozliwy, gdy
pojazd znajdowat sie w odlegtosci powyzej 500 m przed skrzyzo-
waniem (ograniczenie do 50 km/h znajdowato sie w odlegtosci
ok. 120 m przed deklarowang pozycjg rm.p. w chwili

-| dokonywania pomiaru).

Pomiar na najkrétszym zakresie mégt by¢ dokonany z odlegtosci
znacznie przewyzszajgcej odlegto$C ograniczenia predkosci

| jazdy do50km/h,

Oznacza to w praktyce, ze pomiary dokonywane przez
funkcjonariuszy policji moglty nie odwzorowywa¢ predkosci
namierzanych pojazdéw w obszarze, gdzie obowigzywato
ograniczenie predkosci.
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e B8l V. Szczegoty eksploatacji pojazdu
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Oprocz opisanych na poprzednich stronach analiz zapiséw z tachograféw dotyczacych zdarzen drogowych oraz wypadkéw,
Laboratorium opracowuje tez analize stylu jazdy kierowcow na potrzeby przewoznikow. Uzyskane w ten sposéb informacje
pozwalajg wiascicielom firm przewozowych weryfikowaé prace zatrudnionych kierowcéw, wytapywac popetniane przez nich
btedy i edukowac personel.

Istotnym elementem tych analiz jest ustalanie tras przejazdu oraz miejsc postojow i zatrzyman, jak rowniez ustalanie, czy
kierujacy jechatzgodnie z dyspozycjg, lub czy pojazd magt by¢ we wskazanym miejscu i czasie.

Do tego celu nasze Laboratorium stosuje autorskie oprogramowanie pozwalajace na przedstawienie eksploatacji pojazdu
w przyjaznej formie graficznej.
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Rys. 16 Przejrzysty i czytelny zapis eksploatacji pojazdu — predkosci
oraz drogi — z tachografu analogowego (z wykresowki). Ty

W szczegolnych przypadkach, oprogramowanie pozwala na
odtworzenie trasy skradzionego pojazdu .

Znamy potozenie poczatkowe i koncowe pojazdu. Na
podstawie przebytych w poszczegdinych obszarach
czasowych odlegtosci, biorac pod uwage przejazd przez |-
obszary zabudowane oraz natezenie ruchu na drogach,
mozna z duzq dozg prawdopodobienstwa wyznaczy¢ ~ART

przypuszczalng trase przejazdu oraz miejsca zatrzyman. przypuszal:;nem}ejscé , e hoet A
roztadunku towaru - 3 7

e
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Rys. 17. Odtworzenie trasy przejazdu pojazdu po napadzie.

———

W przypadku tachografow cyfrowych mozliwe jest rowniez - |-r_.

ustalenie dtugosci nawet bardzo krotkich podjazdow |- I

manewrowych, co pozwala ustali¢ rzeczywisty obraz czasu nt I | “
|

pracy kierowcy i pojazdu. 3 | 1l

LN
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Rys. 18. Tylko i wyfacznie z pliku pobranego z tachografu cyfrowego mo-
Zliwe jest petne otworzenie szczegdtéw eksploatacji pojazadu.
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Kazdy, kto zostat poszkodowany w wyniku wypadku drogowego, nie wie jak udowodni¢ swojg niewinnosc¢,
lub uwaza, ze wyrok sagdowy w jego sprawie nie zostat oparty na rzetelnej opinii biegtego powinien zgtosic sie
do naszego Laboratorium Analiz Zapiséw z Tachograféw. Ofiarami wypadkéw czesto bywajq tez cztonkowie
naszych rodzin, znajomi, wspdtpracownicy — ludzie, ktérzy potrzebujg pomocy i nie wiedzg do kogo nalezy sie
zgftosic.

Eksperci z Laboratorium sg w stanie odtworzy¢ faktyczny i niepodwazalny przebieg zdarzeh na drodze
w oparciu o dane zapisane przez tachograf. Pomagamy w skrajnych przypadkach i odczytujemy dane nawet
po kilku latach z celowo zniszczonych, lub spalonych tarcz tachografow.

Oferujemy wiarygodne, profesjonalne i precyzyjne ekspertyzy w zakresie zapiséw z tachografow, ktérych
analizy sg niezwykle pomocne przy rekonstrukcji wypadkdw drogowych.

Analiza mikroskopowa pozwala odtworzy¢ parametry ruchu pojazdu z wykresowek
zniszczonych, lub uszkodzonych

JesteSmy w stanie odczyta¢ informacje
nawet z celowo zniszczonej, spalone;
wykresdwki — wiec nie warto robic¢ tego
celowo, gdyz nasze Laboratorium radzi
sobie rowniez z takimi przypadkami.

Rys. 19. Zabezpieczona wykreséwka ze spalo- Rys. 20. Wykreséwka zniszczona
nego pojazdu. celowo przez kierowce.
<= Mikroskop Rys. 21. Przy natozeniu sie zapiséw lub w przypadku
& uszkodzenia zapisu stosuje sig proces odczytu

Pryzmat s - G mikroskopowego w $wietle odbitym.

|

n
K

Wykreséwka Warstwa rejestrujaca
Warstwa papieru

Zrédto $wiatta

Rys. 22. Na przedstawionej do badania
wykreséwce widoczne jest,
Ze rysik zapisu predkosci
chwilowych rozpoczyna zapis o ok. 30 km/h
za nisko w stosunku do linii zerowej, ;

co moze dawac efekt pozornego zanizenia | -

\ _.',.' En i -.-:E
gy AT
é@‘m‘!‘

Rys. 23. Pomimo celowego uszkodzenia zapisu
| wypadku moZliwe byfo odtworzenie parametrow
ruchu pojazdu.
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VII. Podsumowanie

Tutejsi eksperci wykorzystujg w swojej pracy fakt, iz na
drogach porusza sie¢ wraz z pojazdami 420 ty$. niemych
i obiektywnych Swiadkéw kazdego zdarzenia, z ktorymi
potrafig ,;rozmawiac”.

Za ustuge odczytu zapiséw z tachograféw Laboratorium juz
w 2001 r. otrzymato Medal Europejski $wiadczacy
0 wykonywaniu ustug na poziomie odpowiadajacym normom
stosowanymw Unii Europejskiej.

Rys. 24. Rzutnik i zwykta lupa nie pomogq opracowac wiarygodnej
analizy zapisu z tachografu.

Laboratorium Analiz Zapiséw z Tachograféw oferuje
profesjonale ustugi, dzieki ktorym wszystkie oméwione na
poprzednich stronach nieszcze$liwe wypadki, sporne
i niejasne sytuacje majace miejsce na drodze sg wyjasniane s
i rozstrzygane na podstawie niepodwazalnych ekspertyz
wykonanych przez Swiatowej klasy rzeczoznawcow. E URO P EJ S KI
Lupa, rzutnik — to nie sg przyrzady, przy pomocy ktérych . P T
mozna przeprowadzi¢ profesjonalng analize zapisow Sko rzyStaj rown Iez Ty
z tachograféw — nasze Laboratorium wykorzystuje do swojej
pracy specjalistyczne narzedzia wysokiej klasy, ktore
pozwalajg na wykonanie skomplikowanych analiz na nawet
celowo zniszczonych, lub uszkodzonych materiatach.

Nie wszyscy uzytkownicy drog sg _
Swiadomi funkcji jakie oferuje tachograf. =
Nie badz jednym z nich. Wykorzystuj = '/

w swoim interesie narzedzia, ktérych = ||
przeznaczeniem nie jest jedynie kontrola = |}
czasu pracy kierowcy. Rt
Prokuratura, Sady, Policja, Ubezpieczyciele F- :
i inne instytucje juz korzystaja z mozliwosci = |
jakie niesie za sobg analiza zapisow = 1}
ztachografow, najwyzszy wiec czas, by kazdy, -
kogo spotkat nieszczesliwy wypadek na
drodze, kto stracit kogos bliskiego, lub komu
grozi kara za czyn, ktérego nie popetnit — miat -
$wiadomo$¢, ze moze rowniez dochodzié
swoich praw. Laboratorium Analiz Zapisow
z Tachograféw posiada niezbedne do tego
narzedzia, wiedze i doswiadczenie.

W razie wypadku drogowego nie musisz biernie

czeka¢ na decyzje sadu, lub szukaé Swiadkow

czekajgc na przestuchania, zeznania, subie-
ktywne opinie. Jezeli w zdarzeniu brat udziat
pojazd wyposazony w tachograf — przygotuj
materiaty do badania wedlug podanych dale
wytycznychi przeslij je do Laboratorium.

Rys. 25. Analizy w naszym Labnoratorium wykonywane sg na profesjonalnym
sprzecie przez do$wiadczonych i kompetentnych pracownikdow.



VIII. ABC przygotowania materiatow do analizy w Laboratorium

Podczas przygotowywania materiatéw do analizy
nalezy zaznaczy¢ cel zlecenia np.: poréwnanie ilosci
przejechanych kilometrow z zapisami w kartach
drogowych; ustalenie rzeczywistego czasu pracy
kierowcy, itd.

W przypadku, gdy dane z tachograféw stuzg do
odtworzenia przebiegu wypadku drogowego, niezbedne
jest podanie krotkiej charakterystyki zdarzenia (data,

N2 Zapis;
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T
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® tachograf spetnia wymagania prawne okreslone
w stosownych przepisach unijnych i krajowych;

® tachograf wraz z calym pojazdem byt poddawany
okresowym sprawdzeniom;

Nalezy pamietaC, ze stosowne przepisy zabraniajg
uzytkowania tachografow, ktére przestaty spetnia¢
wymagania prawne przed uptywem terminu wynikajacego
zdaty ostatniego sprawdzenia.

czas, dane tachografu, szkic miejsca zdarzenia
przygotowany przez policie, typ i marka samochodu,
protokoty ogledzin miejsca i pojazdu; deklaracje kierowcy
dotyczace przebiegu jego dnia pracy w dniu zdarzenia).
Jest to bardzo wazne, gdyz znajgc date i godzine
zdarzenia, przy analizie danych mozna okresli¢ czy
konkretny pojazd w ogéle brat w tym momencie udziat
w zdarzeniu drogowym.

Prawidtowo zabezpieczony materiat dowodowy w postaci

wykresdwki czyli tarczy tachografu analogowego, lub pliku i
pobranego z pamieci masowej tachografu cyfrowego

pozwala na wykorzystanie zarejestrowanych danych jako

wiarygodnych dowodow pod warunkiem, ze:

Analizy zapisow z tachografow - wykaz zatacznikow®

W przypadku, kiedy w zdarzeniach drogowych uczestniczg pojazdy wyposazone w tachografy, funkcjonariusze Policji powinni
zabezpieczy¢ cate urzadzenie, jak i dane przez nie zapisywane na wykreséwce, lub karcie kierowcy. Sam réwniez pamietaj
0 zabezpieczaniu danych z tachografu, ktore beda niezbedne do wykonania analizy zdarzenia drogowego.

Materiaty niezbedne do badan: Dodatkowo nalezy zataczy¢:

1. Wykreséwka — w przypadku tachografu analogo- I:l 6. Charakterystyke przebiegu zdarzenia (krotki opis I:l
wego (oryginat, nie moze to by¢ kopia); zawierajacy date i czas, miejsce zdarzenia, warunki
2. Dane z karty kierowcy —w przypadku tachografu pogodowe, widoczno$¢, dane $wiadkoéw zdarzenia, rodza;
cyfrowego (wformacie *.ddd). iilos¢ pojazdow bioracych w nim udziatitp.;
lub 7. Protokot ogledzin miejsca zdarzenia, szkic, zdjecia; I:l

3. Kartakierowcy; 8. Protokét ogledzin pojazdu wyposazonego w tachograf; I:l

4. Dane z pamieci masowei tachoarafu cvfrowedo 9. Deklaracje kierowcy dot. przebiegu jego dnia pracy od
(wformacig *.dd%)' J 0 y g I:l momentu umieszczenia wykresowki/karty kierowcy |:|

s . . . ’ w tachografie do momentu zdarzenia;
5. Zdjecie wklejki (tabliczki pomiarowej) tachografu I:l 10. Opis uszibzenltachoramiREL, hunosszony by

pojazd, mogacych mie¢ wplyw na utrate waznosci

Jezeli wiw nie jest mozliwe nalezy nadesta¢ legalizacii;
kompletny tachograf analogowy z wykresow- 11. Wszelkie dodatkowe materiaty mogace mie¢ wptyw na I:l
kami, lub tachograf cyfrowy z karta kierowcy. badanie.

* Wysylajac do naszego Laboratorium zatgczniki do analizy, wypetnij i dofacz wypetniony powyzszy wykaz zatacznikow (wpisz iloS¢ zatacznikow).

Wysytajac do naszego Laboratorium materiaty/zatgczniki, zadajesz nam tylko jedno pytanie:
- jakie byty parametry ruchu pojazdu? - do analizy zdarzer drogowych,
lub:
- jaka byta eksploatacja pojazdu w okreslonym dniu? - do analizy eksploatacyjne;.
My zajmiemy sie opracowaniem zgdanej przez Panstwa analizy.

Opis zatacznikow (1 - 5) na odwrotnej stronie.

11
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Procedura wykonywania badan:
mikroskop (TCO) | komputer (DTCO)
dla analiz z tachograféw analogowych dla analiz z tachografow cyfrowych
DO WYPADKU:

ustalenie wiarygodnosci rejestracii zdekodowanie danych cyfrowych

odczyt mikroskopowy 1min. lub 1km przetworzenie zdekodowanych danych 1min. lub 1km

sporzadzenie wykresow sporzadzenie wykresow

opracowanie pisemne opinii opracowanie pisemne opinii

EKSPLOATACYJNE

ustalenie wiarygodnosci rejestracji

odczyt danych eksploatacyjnych (droga, rodzaj czasu pracy, rejestracje charakterystyczne)

rozwiniecie obrazu rejestracii

sporzadzenie wykresow

ABC przygotowania materiatow do analizy w Laboratorium

(opis p. 1-5 zpoprzednigj strony)

Tachograf analogowy oraz cyfrowy —nalezy zabezpieczy¢ urzadzenie przed uszkodzeniami podczas transportu;

1. Wykresowka (nos$nik danych): tarcza wykonana z papieru ,rejestrujgcego” pokryta cienkg warstwa wosku, na ktérej
urzadzenie znakujace zapisuje informacje. Przed wystaniem wykreséwki do Laboratorium nalezy zabezpieczy¢ jq przed
uszkodzeniami (zgiecia, porysowanie, uszkodzenie powierzchni) i przed wtozeniem do koperty dodatkowo wtozy¢ jg np.

w kartke papieru, ktéra bedzie chronita warstwe woskowg przed porysowaniem.

2-4. Dane z pamieci lub karty mozna skopiowa¢ na piyte, lub np. pamie¢ USB i przestac je w tej postaci.

Wprzypadku tachografow cyfrowych konieczne jest pobranie danych z tachografu bezposrednio po zdarzeniu.

3. Karta kierowcy — przed wysytaniem jezeli to mozliwe nalezy zachowac kopie danych zapisanych na tym no$niku (pliki

zrédtowe *.ddd) i przed wystaniem nalezy zabezpieczy¢ ja przed ewentualnym zniszczeniem podczas transportu.
5. Tabliczka pomiarowa—kazdy tachograf jest wyposazony w wklejke (tabliczke pomiarowg tachografu).

Zaleca sie wysyta¢ zataczniki w sztywnej kopercie z wysciotka ,babelkowa” formatu A4.

DRABPOL - Laboratorium Analiz Zapisow z Tachografow
42-233 Mykandw, ul. Akacjowa 24/26
tel.: 34/ 366 00 22; fax: 366 01 02
E-mail: laboratorium@drabpol.pl

www.drabpol.pl




Tachografy nie maja dla nas tajemnic - oferta firmy DRABPOL.:

Laboratorium nie jest oderwang od zycia i biznesu instytucja, ktora zatrudnia fachowcéw analizujacych jedynie
przepisy, ustawy i materiaty przestane do analiz.
Funkcjonujac przy firmie Drabpol, ktéra jest jedynym autoryzowanym w Polsce przedstawicielem najwiekszego
producenta tachograféw Continental VDO, pracownicy Laboratorium majg dostep do informacji na temat catego
systemu tachograféw, ktory nie ogranicza sie tylko do jednego urzadzenia, ale moze by¢ rozbudowany o:

¢ Urzadzenia do pobierania danych z Sy stem tacho gr afow

tachografow: gtco.
Klucze do pobierania Ej
P - = =

- klucz do pobierania danych Download Key I

- klucz do pobierania danych Inspection Key danych - 0

- system zdalnego pobierania danych DLD v .p i
e Oprogramowanie stuzace do analizy I / " danych DLD

i archiwizacji pobieranych danych:

s jip y y Urzadzenia @ 2

-TIS Office e S /

z pamieci . ;

tachografu Programy do analizy =

i archiwizacji

Osprzet warsztatowy | Na terenie Polski DRABPOL zapewnia kompleksowg
Nadajniki &/ _ obstuge se.rw’isowq tachog.raféw w.sieci Autoryzowa-
_ y‘{ 7 nych Serwisow Partnerskich Continental VDO.
. Oferujemy:
 naprawy tachograféw
« instalacje
« aktualizacje
Akcesoria do tachografow: o legalizacje
Papier ' oy e Wymiane
o “ « Kalibracie
e szkolenia
Karty do czyszczenia » pobieranie danych z tachografow cyfrowych
& Baterie 1 slotow
:")- “} do tachografow e s . : . : .
" cyfrowych T 72 | _— Lista stacji serwisowych dostepna jest na stronie:

www.drabpol.pl

Powotana przez Drabpol sie¢ Autoryzowanych Serwiséw VDO zrzesza w Polsce blisko 140 niezaleznych
warsztatow obstugujacych samochody ciezarowe. Gtowny Urzad Miar powotat dla swoich potrzeb 500 stacii
kontrolnych tachografow, ktére Swiadcza jedynie ustugi kalibracji ilegalizacji tych urzadzen.

Do naprawy tachografow, instalacji i aktualizacji oprogramowania s upowaznione tylko i wytacznie nasze
Serwisy Partnerskie.

Wspdtpracujemy rowniez z Inspekcja Transportu Drogowego i Policja. Na prosbe tych stuzb kontrolnych eksperci
znaszej firmy wydajq opinie i dzielg sie swojq wiedza na tematy zwigzane z tachografami.

Codzienna rzeczywisto$¢ kierowcow, przewoznikdw, inspektorow, funkcjonariuszy Policji, serwiséw partnerskich —ich
problemy, bolaczki, sytuacje wziete prosto z drogi i warsztatu, a nie przyktady z ksigzki — na tym opiera si¢ réwniez
wiedza pracownikéw z Laboratorium.




Laboratorium Analiz Zapiséw z Tachograféw to:

e Ustalenie okoliczno$ci zdarzenia na drodze;
e Weryfikacja opinii wydanych przez niekompetentnych biegtych;

e Odtworzenie prawdopodobnego przebiegu wypadku oraz
przygotowanie analiz dla sgdow w sprawach zwigzanych z wypadka-
mi drogowymi;

e Szczegodtowa analiza przypadkow, pomoc w odwotaniu od niespra-
wiedliwych wyrokéw sadowych;

e Wsparcie w sytuacjach konfliktowych z ubezpieczycielem;

e Weryfikacja pracy kierowcy/eksploatacji samochodu;
o \Weryfikacja podstaw udzielonych mandatow

DRABPOL - Laboratorium Analiz Zapisow z Tachograféow
42-233 Mykandw, ul. Akacjowa 24/26
tel.: 34/ 366 00 22 02; fax: 366 01 02
E-mail: laboratorium@drabpol.pl

www.drabpol.pl
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