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,Fundamentalng zasada w transporcie jest jego bezpieczenstwo”



W NUMERZE:

Nowosci dla rynku BA

Rozwigzania w zakresie obronnosci
i bezpieczenstwa

CESSNA do szkolen juz z nowg awionika
Jak piloci chronig swoje uszy w czasie lotu?
Nowosci — awionika GARMIN

9 Lotniczy radar pogodowy GWX 75R

10 Modernizacja G1000 NXi dla samolotéw
Embraer Phenom 100

11 Nowe zatwierdzenie dla GFC™ 500/GFC 600
AKTUALNOSCI IV kwartat

Collins Aerospace
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dlaBA

| Jak piloci chronig swoje
uszy w czasie lotu?

| CESSNA do szkolen Lotniczy radar
juz z nowa awionika 2 pogodowy GWX 75R

OD REDAKCJI

Szanowni Panstwo!
Drodzy Czytelnicy!

Kolejny , mijajacy rok skfania nas jak zwykle do refleks;ji
i przemyslen — czy wszystko udato sie nam zrealizowag,
co wyszto, a co nie?

Dokonalismy rédwniez krdtkiego przegladu w naszym
dziale ,, Drabpol Avionics”, skupiajac sie jednak na
zrealizowanych celach. Z pewnoscig najwazniejszym
byto zdobycie przez nas uprawnien do przeprowadzania
szkoleri operatoréw gtowic optoelektronicznych serii
MX L3 Harris . Uprawnienia te zdobylismy po
dwutygodniowym szkoleniu w siedzibie producenta

w Kanadzie.

W mijajacym roku nawigzalismy réwniez wspodtprace

z dwoma nowymi partnerami, zostajgc ich
przedstawicielem na rynku polskim. Pierwszy to
izraelska firma Bet Shemesh Engines, zajmujaca sie
remontem silnikdw dla lotnictwa wojskowego

i cywilnego. Druga firma to amerykariski koncern Gogo
Business Aviation- wiodgcy producent rozwigzan

w zakresie tgcznosci i rozrywki w samolotach BA.

Mamy nadzieje, ze nadchodzacy rok réwniez przyniesie
nam wiele, nowych wyzwan i ciekawych projektdw,

o czym bedziemy informowac Czytelnikdw na tamach
naszego kwartalnika.

Alicja Drabczyniska

Nl

—— Wydawnictwo firmy DRABPOL

DRAB POL Wydauca
Drabpol sp. jawna P. Drabczynski i Wspolnik

E WS 42-233 Mykandw, ul. Akacjowa 24/26
tel.0-34 366 00 22, fax 0-34 366 01 02
centrala@drabpol.pl, www.drabpol.pl
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Na zaproszenie naszego partnera, amerykariskiego koncernu Collins
Aerospace po raz pierwszy po zmianach wtasnosciowych wzielismy

udziat w Swiatowym spotkaniu dealerow wspomnianego producenta.
'\ E .

Na zjezdzie zaprezentowane zostaty najnowsze rozwigzania

w zakresie awioniki, w tym wersja demo najnowszego,

zintegrowanego systemu z serii Pro Line. Mowa tu o wersji = cnllins Aerns ace
Fusion, z trzema dotykowymi ekranami wielofunkcyjnymi. p

Seria Pro Line to réwniez zintegrowane komunikaty systemu

ADS-B Out oraz wspdtpraca z satelitarnym systemem wspo-

magajacym dlaEuropy. Duzy nacisk potozony zostat na propozycje usprawnienia

wzajemnych dziatari na linii producent — dealer w zakresie
Przedstawiciele CA zapoznali rdwniez uczestnikdw z progra- dostaw, supportu oraz partnerstwa w projektach.
mami CASP - ofertg skierowana zaréwno dla klientéw

flotowych, jak i indywidualnych, zawierajacg pakiet

ubezpieczenia wyposazenia awionicznego marki

Collins. Program polega na objeciu ubezpieczeniem'

komponentéw awionikizajedng, ustalongzgdéry kwote.

W przypadku uszkodzenia ktéregos z nich, firma Collins

Aerospace wymienia blok w ciggu 24 godzin od momentu

zgtoszenia. Bilansowo wyglada to tak, ze przy ubezpie-

czeniu na przyktadowg kwotg 30 0oo USD, mamy mozli- |

wos¢ wymiany blokdéw, ktdére nie objete ubezpieczeniem'

generuja koszty rzedu nawet setek tysiecy dolaréw. !

|
Drugi dzieri szkolenia poswiecony byt dyskusjom na temat I'.I
nowych projektédw, rozwoju STC na produkty Collinsa oraz \
zebraniu informacji zwrotnych od przybytych dealeréw
z zakresu obstugisysteméw CAnaichrynkach.

Prezentowana na konferencji wersja demo
najnowszego, zintegrowanego systemu z serii
ProLine-ProLineFusion.
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Mledzvnarodowe Targi Speclallstvczne Arms & Security w Kijowie

- : i
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obronnosci i bezpieczeristwa

W tym roku zadebiutowaliSmy w charakterze wystawcy na Miedzynarodowych Targach
Arms & Security w Kijowie. To juz drugie targi w stolicy Ukrainy, na ktérych promujemy
swoje rozwigzania w zakresie obronnosci. Przed rokiem obecni bylismy na odbywajacych
sie w cyklu dwuletnim targach AVIASVIT-XXI.

Tematyka tegorocznejimprezy obejmo-
wata gtéwnie sprzet oraz uzbrojenie,
dedykowane dla stuzb wojskowych,
zaréwno ladowych, jak i lotniczych,
policji, stuzb kontroli granicznej oraz
celnej.

Firma nasza obecna jest na rynku
wschodnim juz od kilku lat. Dzieki zdo-
bytym certyfikatom i uprawnieniom
bierzemy udziat w zagranicznych prze-
targach i realizujemy wieloletnie ko-
ntrakty na dostawe wyrobdéw i ustug dla
wojsk ladowych, lotnictwa wojsko-
wego, policjiistrazy granicznych.

Na swoim stoisku promowalismy gté-
wnie systemy obserwacji lotniczej L3
Harris, dedykowane dla zatogowych
i bezzatogowych platform latajacych.
Same rozwigzania L3 Harris Technol-
ogies s3 zresztg dobrze znane w ukra-
inskiej armii.

W Kijowie zaprezentowalismy makiety
systemdéw MX-10 i MX-15. Na uwage
zastuguje réwniez najlzejszy system
obrazowana sposrdd wszystkich gto-
wic L3 — system MX-8, zapewniajacy
obraz wysokiej jakosci przy niskiej ma-
sie gtowicy.
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Po raz pierwszy na targach mieliSmy okazje promowac réwniez szkolenia, ktdre
samodzielnie mozemy przeprowadza¢ dla operatoréw gtowic elektrooptycznych
serii MX L3 Harris. Po odbytym latem w siedzibie producenta szkoleniu posiadamy
bowiem uprawnienia do szkolenia operatoréw gtowi¢ MX oraz personelu obstugi
poziomuO.

Na Arms & Security wspomniane rozwigzania promowalismy wspdlnie z naszym
partneremz L3 Harris, panem Mikem Rogersem.




Zabudowa awiopiki Garmin na samolocie Cess 17
Aeroklubu Ziemi Lubuskiej .

-

IC__E_S_SB_IA do szkolen
juz z nowa awionika

Jesienig nasza Organizacja Obstugowa PART 145 zakoriczyta modernizacje wyposazenia
awionicznego samolotu Cessna 172H F, nalezacego do Aeroklubu Ziemi Lubuskiej, z ktorym
wspotpracujemy juz od wielu lat.

Samolot ten, przeznaczony do szkoleni
kilka lat temu ulegt zdarzeniu lotnicze-
mu, po ktdrym niestety przez dtugi czas
czekat na naprawe wiekszosci elemen-
tow ptatowca. Tym tematem zajeta sie
wspotpracujgca z nami, znana na rynku
— firma Aviation Services, stacjonujgca
na warszawskich Babicach.

Co prawda awionika nie ulegta wie-
kszym uszkodzeniom, jednak wyposa-
zenie awioniczne reprezentowato stan-
dardy zlat 70.i 80. XX wieku, czyli byto

do$¢ przestarzate. -3 :

Kompleksowa naprawa samolotu data PO MODERNIZACJI

wiec okazje do wymiany starej awioniki
na najnowsze systemy przy niewygo-

rowanej cenie i w rozsadnej konfigu- Nasza Organizacja PART 145 zdemontowata wiec stare, mechaniczne przyrzady
racji. pilotazoweizastgpitaje podwdjnym wyswietlaczem G5 marki Garmin z petnym HSI .
Wymiana awioniki odbyta si¢ na podsta- Sprawdzony, aczkolwiek juz wystuzony system navcom Bendix/Kinga KX 155
wie Zatwierdzenia Typu uzyskanego zamieniony zostat na popularny zestaw nawigacyjny GNC255A Garmin.

przez producenta dla tego typu statku

powietrznego. »,DZwigniowy” audio kontroler z osobnym intercomem przebudowalismy na audio

panel Garmin GMA 342 z wbudowanym odbiornikiem markerdw i 4. miejscowym
intercomem.

Cessna wyposazona zostata réwniez w najpo-
PRZ ED MO DE RN IZACJA pularniejszy panelowy, dotykowy, WAAS-owski
" system GPS z NAV/COM - GTN 650 Garmin —czyli
urzadzenie podnoszace klase z analogowego
IFRu do samolotu, spetniajagcego warunki PBN.
Dodatkowo w samolocie zainstalowany zostat
nadajnik ELT Kannad 406AF-Compact, gdyz
w ciggu tej kilkuletniej przerwy weszty w zycie
nowe przepisy, dotyczace m.in. obowiazku
posiadania ELT.
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Z wczesniejszejawionikina poktadzie zostat tylko transponder
Mode S GTX 328, absolutnie wystarczajgcy na obecng chwile
oraz przyrzady silnikowe. By¢ moze w niedalekiej przysztosci
Aeroklub zdecyduje sie naich wymiane.

Przy okazji wymiany awioniki powstaty réwniez nowe tablice
przyrzaddéw. Stare tablice z bezowym obiciem wymienilisSmy
na klasycznie, szare, matowe tablice, przygotowane do
zawieszenia nowego wyposazenia.

Warto podkresli¢, ze oprécz nowej awioniki, naprawiony

samolot zostat odmalowany, przeszedt réwniez gruntownie

odswiezenie foteli, tapicerki oraz dywanikéw. Smiato mozna

stwierdzi¢, ze szkoleniowa Cessna odmtodniata o jakies dobre

30latiznowaenergia przystgpita dolotow szkoleniowych. W trakcie prac montazowych stare tablice z bezowym obiciem
wymieniliSmy na klasycznie, szare, matowe przygotowane do
zawieszenia nowego wyposazenia.

Piloci, pasazerowie, zatogo! -
POWIERZCIE NAM SWOJE USZY
i ocalcie swoj stuch!

Autor - DAVE HIGDON

Niniejszy artykut jest ttumaczeniem i przedrukiem oryginalnego artykutu ,PILOTS,
PASSENGERS, CREW, LEND US YOUR EARS AND SAVE YOUR HEARING”.
z Avionics News Czerwiec 2018.

Lotnictwo i samoloty majg wiele wspdlnych cech, rézne misje i kon-
figuracje skrzydet, usterzen kadtubdw i podwozi. Do tych wspdlnych
cech nie nalezy jednak cisza. Z wyjatkiem lotni, szybowcdw i balondw,
znaczacy dzwiek towarzyszy praktycznie kazdemu lotowi. Mozna
argumentowad, ze najcichsze sa balony gazowe, potem balony na
gorgce powietrze - przynajmniej cisza ta wystepuje pomiedzy uzyciem
gtosnego wentylatora, napedzanego silnikiem gazowym w celu
nadmuchania czaszy i rykiem gazowego ,,WOOSH!” zapalonych palni-
kéw propanowych.

Pomiedzy uruchomieniami palnika, w koszu balonu nie stycha¢ nawet
szumu wiatru. Te ciche statki powietrzne nie sg tak uzyteczne jak
samoloty i stanowia niewielki procent ogdlnej liczby statkéw powie-
trznych. To powoduje, ze wiekszos¢ pilotdw lata silnikowymi statkami
powietrznymiiw wiekszosci potrzebujg onijakiegos nakrycia gtowy.

Lata temu, nakrycia gtowy byty obowigzkowe, poczatkowo w celu
ochrony gtowy i uszu przed podmuchami powietrza i zimnem. PdzZniej,
zyskaty funkcje tacznosci. Obecnie, wiekszos¢ pilotdw iich szczesliwych
pasazerdw nosi zestawy stuchawkowe lub stuchawki sktadajace sie
z mikrofonu montowanego na wysiegniku i dwdch, czasami jednej
stuchawki, pomagajacych pilotowi w styszeniu tacznosci radiowe;.
Dzisiejsza réznorodnos¢ modeli, cech i poziomdw ochrony obejmuje
dziesigtki modeli charakteryzujacych sie oszatamiajgcymi wtasnosciami
icenami.
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Obecnie piloci korzystaja z catego zakresu opcji, obejmujacych
ochrone pasywna ,,starego typu”, ttumienie szumdw ,,nowe-
go typu” oraz relatywnie nowe modele stuchawek bez na-
usznikéw — niektdre przewodowe, niektdére bezprzewodowe,
ale wszystkie zapewniajace jaki$ poziom ochrony stuchu, co
w kazdym przypadku wartejest swojejceny.

Poczatkilotnictwa

Pionierzy lotnictwa, jakimi byli bracia Wright nie mieli w zasa-
dzie zadnego zabezpieczenia uszu, odbywajac pierwsze loty
swoim Wright Flyer w Kitty Hawk w grudniu1903r.

Jedyna i wiodaca w XX wieku ochrong przed hatasem byty
w zasadzie poskrecane waciki do uszu. Niedtugo potem, rézni
wynalazcy rozpoczeli swoje prace nad poprawg ochrony przed
hatasem silnika. Rozwdj stuchawek lotniczych przypada narok
1910, kiedy to Nathaniel Baldwin, student Stanford University,
wynalaztpierwsze urzadzenie.

Gdy Europa zblizata sie do wybuchu | Wojny Swiatowej,
amerykariskie wojska docenity potencjat wynalazku Baldwina
i zamdwity 100 zestawdw stuchawek. Cho¢ podczas wojny nie
znalazty one az tak duzego zastosowania, to mimo to wkrétce
zyskaty popularnos¢. Mozna by rzec—koscizostaty rzucone.

Poczawszy od wczesnych modeli z lat
30 XX wieku, stuchawki wspomagaty
komunikacje wewnatrz kokpitu, ale nie
miaty nic wspdlnego z redukcja hatasu.
Nauszniki posiadaty gtosniki, ale cdz
z tego, gdy brak izolacji dZzwiekowej
zmuszat pilotéw do wktadania waci-
kéw lub filtréw papierosowych do uszu
w nadzieina sttumienie dzwieku.

Skutkdw powyzszego nie trzeba byto
dtugo szukac — wystarczyto spojrze¢ na
aparaty stuchowe u weterandw wojen-
nych Il wojny swiatowejiwojny w Korei.
Stwierdzono wysoka potrzebe wypo-
sazania ich w dodatkowa ostone stu-
chu. Niemniej jednak, ochrona stuchu
i nauszniki zaczety funkcjonowac jako
jednos¢ dopiero wlatach 50-tych.

Dzisiaj jest to norma, a wariacji na temat rodzajéw, funkcjo-
nalnosciimozliwosci ochronnych dla stuchu nie makorca.

Ochrona stuchunadrugim planie

Pierwsze hetmy lotnicze nie miaty nic wspdlnego z ochrong
stuchu. Poprawa dzwieku stata sie wazna dopiero wtedy, gdy
radia staty sie standardem — zwtaszcza w samolotach ko-
mercyjnych i militarnych. Z poczatku nikt nie przejmowat sie
stuchem. Od | do Il wojny swiatowej, okrycie gtowy pilota
mocno ewoluowato — zaczynajgc od skdérzanych , hetmdw”
zaprojektowanych z mysla o ochronie gtowy i ukryciu uszu
przed zimnem i wiatrem, po stuchawki oferujgce dosy¢ bierng
ttumiennos¢ dzwieku, az po dzisiejsze nowoczesne ochra-
niacze stuchu charakteryzujgce sie aktywng redukcjg hatasu
czy zestawem stuchawkowym. Dzisiaj wachlarz mozliwosci
jest szeroki — mamy lepsze nauszniki pasywne i te z aktywna
redukcjg hatasu, a dzwiek moze by¢ monofoniczny lub stereo.

W dzisiejszych czasach mozliwy jest tez zakup bezprzewo-
dowego zestawu stuchawkowego, co eliminuje zagrozenie
zaplataniem. Zapnijcie zatem pasy i przygotuijcie sie na lekture,

'KOMFORCIE
UZYTKOWANIA
ORAZ CENIE.

w ktdrej gtebiej przyjrzymy sie mocnym i stabym stronom
dzisiejszych zestawdw stuchawkowych.

Rodzaje stuchawek: pasywne kontra aktywne

Dwa style, ktére dominujg na rynku, choc inne z nazwy, taczy
wiele wspdlnych cech.

Dwie muszle stuchawkowe przymocowane sg do opaski.
Zazwyczaj przewody gtosnikowe razem z materiatem wyttu-
miajacym dzwiek umiejscowione sg wewnatrz kazdego
nausznika, ktéry chroni dodatkowa ostonka zabezpieczajgca
przed dostaniem sie niechcianych materiatéw. Krawedzie
boczne nausznikdw stworzone s3 z pianki, czasem zelu lub
innej gestej substancji, tak by stworzy¢ dobre uszczelnienie
pomiedzy muszlami a gtowa pilota. Zestaw kabli faczy dwa
nausznikii mikrofon patakowy zapewniajac technologie audio.
Jeden zestaw kabli koriczy sie gniazdem jack, ktére taczy
nauszniki z Zzrédtem dzwieku, a drugi z mikrofonem pats-
kowym. Jako system, powyzsze zestawy przewoddw przewo-
dzg prad dointerkomu.

Anatomia pasywnych zestawdw stuchawkowych

Pasywne zestawy stuchawkowe wygladajg jak opisano po-
wyzej — gtosniki umiejscowione w muszlach stuchawkowych,
instalacja dzwiekowa, opaska, nauszni-
ki, okablowanieigniazda wejsciowe.

PODCZAS WYBORU
SLUCHAWEK LOTNICZYCH,
POTENCJALNY NABYWCA
POWINIEN SKUPIC SIE NA
ICH PARAMETRACH,

Niektdre wersje emitujg dZzwiek stereo
za pomoca bardziej ztozonego okablo-
wania, inne emitujg po prostu dzwiek
monofoniczny. Wiele modeli posiada
przetacznik umozliwiajacy przejscie z je-
dnego typu dzwieku nadrugi.

Jesli mielibysmy doradza¢ pilotom,
ktdry wybdr jest lepszy nalezatoby dac
potencjalnemu klientowi mozliwos¢
zatozenia stuchawek w celu dopaso-
waniaisprawdzenia mocowania.
Najlepszym rozwigzaniem bytoby
wrecz odbycie prébnego lotu i dopiero
wtedy mozna z czystym sumieniem oce-
ni¢ jakos¢ i czystos¢ dzwieku, ustawie-
nia czy komfort uzytkowania.

Jakie sg zalety pasywnych nausznikdw? Zaliczymy do nich niski
koszt zakupu, lekka wage, brak baterii i szeroki wybdr modeli
dostepnych narynku.

Wady stuchawek pasywnych? Ogromne zrdznicowanie
w zakresie ttumienia dZzwieku — niektére modele zapewniaja
mniejszg ttumiennos¢ niz ich konkurenci - oraz koniecznos¢
wiasciwego dopasowania, poniewaz tylko scisle dopasowane
muszle stuchawkowe zagwarantuja najlepsze wyniki.

Anatomia zestawdéw stuchawkowych z aktywna
redukcja hatasu

Podobnie jak pasywne nauszniki opisane powyzej, zestawy
stuchawkowe z aktywna redukcjg hatasu sg wyposazone
zazwyczaj w te same komponenty, a uzupetnia je jedynie kilka
dodatkowych elementdw. Poza czesciami wymienionymi przy
okazji pasywnych zestawdéw stuchawkowych, te z aktywng
redukcja hatasu sa wyposazone w maty czuty mikrofon
umiejscowiony w kazdej muszli, dodatkowy gtosnik oraz
obwody elektroniczne. Elementy te stuza do przetworzenia
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tego co ,,styszy” mikrofon w dzwiek przeciwstawny, pozba-
wiony szumu — a to jest przeciez gtéwny cel stuchawek
zfunkcja redukgji hatasu.

Ttumienie dZzwiekdw emitowanych przez drugi gtosnik
skutkuje tym, ze dzwieki tta praktycznie zanikaja pozo-
stawiajgc wrazenie ciszy w stuchawkach.

Nauszniki tego typu sg dostepne u wszystkich bardziej zna-
nych producentdw, ale ich ceny moga réznic sie od siebie dos¢
Znaczaco.

Opcjatrzecia-douszne zestawy stuchawkowe
Niewielka liczba producentédw dostarcza tak zwane douszne
zestawy stuchawkowe, ktdére - jak mdéwia — s3 najlzejszymi
i najtatwiejszymi w uzyciu, gdyby poréwnac je ze standardo-
wymi nausznikami opisywanymi powyzej.

W przypadku dousznych stuchawek mdéwi sie o redukcji hata-
su na poziomie od 29 do 47 decybeli, co jest poréwnywalne do
mozliwosci stuchawek z aktywna redukcjg hatasu. Waga
dousznych stuchawek waha sie od kilku do 2 uncji. Kluczem do
sukcesu okazuje sie budowa stuchawek dousznych.

Samodopasowujgce sie wktadki kanatowe ,,Comply Canal
Tips” dla modeli stuchawek firmy Clarity Aloft moga zapewni¢
lepsze ttumienie dZzwiekdéw niz indywidualne wktadki do-
uszne. Jakos¢ dzwieku jest wspomagana poprzez gtosniki,
ktdre pozwalajg na uzyskanie szerokiego pasma przeno-
szenia.

Wykonane na zamdwienie, dopasowane do ucha stuchawki
douszne to kolejna z mozliwych opcji, zapewniajaca kom-
fortowa ochrone stuchu.

Model Clarity Aloft oraz inne tego typu, wyposazone s3
w mikrofon patgkowy, a te dopasowywane do ucha posiadajg
mikrofon, ktéry mozna przymocowac do okularédw lub
kotnierza od koszuli. Opinie dotyczace komfortu uzytkowania
réznig sie od siebie. Dla jednych idea noszenia stuchawek
gteboko w uchu jest nie do przyjecia, podczas gdy znajdziemy
zwolennikdw tej samej teorii, odnosnie standardowych
nausznikéw.

CozBluetooth?

tacznosc¢ bezprzewodowa Bluetooth to dodatkowa funkcja, w
ktdra moga zosta¢ wyposazone wspdtczesne zestawy
stuchawkowe.

Od pilota i jego upodoban zalezy, czy technologia ta bedzie
mu niezbedna? Piloci uzywajacy bezprzewodowych stu-
chawek dousznych czy tacy, ktérzy zdazyli sie juz przyzwy-
czai¢ do przesytania strumieniowego muzyki, zapewne doce-
nig atrakcyjnosc¢ Bluetooth.

Technologia umozliwia potgczenie stuchawek ze swoim
telefonem, dzieki czemu piloci moga odbierac pofaczenia
gtosowe, nie sciggajac stuchawek z uszu.

Zestawy stuchawkowe z systemem Bluetooth pozwalajg
réwniez na stuchanie muzyki, a nawet na odbieranie waznych
ostrzezen dzwiekowych ze swoich aplikacji Garmin Pilot czy
ForeFlight.

Dzieki tym funkcjom, technologia Bluetooth stata sie waznym
narzedziem pracy dla wielu pilotéw.
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Kolejne pytanie - co z tymi kablami?

Przegladajac wiele opcji, jedna zdecydowanie sie wyrdznia,
poniewaz ogranicza, a w zasadzie eliminuje ryzyko splatania w
kokpicie - mowa o bezprzewodowym zestawie stucha-
wkowym. | cho¢ dostepnych jest coraz wiecej nowych funkgji,
to idea urzgdzenia bez przewoddéw znacznie sie wyrdznia,
gdyz eliminuje cate okablowanie — przynajmniejjesliméwimy o
stuchawkach.

Potgczmy system EFB pracujgcy na tablecie z tacznoscia
Bluetooth, bezprzewodowy zestaw stuchawkowy i panel
audio z funkcjg Bluetooth, a pilot moze odbierac potaczenia
czy komunikaty od kontrolera ruchu lotniczego (ATC), odtwa-
rza¢ muzyke i wiele innych — wszystko to mozliwe bez
koniecznosci sciggania stuchawek i rozplatywania zbednych
kabli.

Ceny wahaja sie w zaleznosci od producenta,
modeluifunkcji

Bazujac na ofertach najbardziej znanych sklepdw przepro-
wadzono nieoficjalne badanie, ktére wykazato, ze przystepne
cenowo modele stuchawek pasywnych mozna zakupic juz za
200 $, te ze sredniej potki beda kosztowad nas od 350 do 600 §,
a najbardziej cenione zestawy stuchawkowe z aktywng
redukcjg hatasu moga uszczupli¢ nasz budzet nawet 0 1000 $
lub wiecej. Douszne zestawy stuchawkowe to koszt rzedu 500
- 800 $, w zaleznosci od sprzedawcy i modelu. Jesli stuchawki
wyposazone s3 w t3cznos¢ bezprzewodowa Bluetooth,
nalezy liczy¢ sie ze wzrostem kosztdw urzadzenia.

Mniej znaczy wiecej

Gdy méwimy o lotniczych zestawach stuchawkowych, poten-
cjalny kupiec musi skupi¢ sie na trzech czynnikach - wydajno-
sci, komforcie uzytkowania i kosztach. A w przypadku hatasu
i ttumienia dzwieku swietnie sprawdzi sie powiedzenie —
,»,mniej znaczy wiecej”, a wiec czym wiekszy spadek decybeli,
tym mniejszy okazuje sie by¢ dochodzacy hatas.

Dzwiek mierzony w decybelach dubluje sie z kazdym wzro-
stem o 3 dB lub spada o potowe, gdy ttumienie wynosi 3 dB.
Warto wiec przeanalizowad powyzsze wartosci przy wyborze
stuchawek.

Testowanie nowych technologii

Z racji tego, ze lista dostepnych modeli jest bardzo dtuga,
a nam nie dana byta okazja by je wszystkie przetestowac,
postanowilismy wzig¢ pod lupe modele w trzech wersjach
cenowych:do 200 $, miedzy 2012500 $ oraz za500 $ lub wiecej.

Nie wiecejniz200$

Mamy do wyboru duzg liste modeli, ktérych ceny wahajg sie od
80 do 200 $ z redukcjg hatasu do 24 dB. W wiekszosci
przypadkdéw jednak s3 to pasywne zestawy stuchawkowe
z dzwiekiem stereo, jesli podtaczone zostaja do odpowiedniej
wtyczki.

Nieoczekiwanie, w cenie 125 $, udato sie znalez¢ jeden model
stuchawek wyposazony w technologie Bluetooth.

200$-5005%

W przedziale cenowym od 200 do 500 $, coraz wiecej modeli
ma dzwiek stereo i opcje aktywnej redukcji hatasu, a dobre
modele uda nam sie kupi¢juz za 350 $. W zasadzie to wiekszos¢



dostepnych zestawdw stuchawkowych znajdzie sie witasnie
w tej kategorii, a kilka z nich bedzie juz wyposazonych w
tacznos¢ bezprzewodowa Bluetooth.

Powyzej500$

Stuchawki powyzej 500 $ charakteryzowac sie beda aktywnga
redukcjg hatasu, dZzwiekiem stereo, Bluetooth i bezprze-
wodowa facznoscig. Niektédre modele nie bedg zawierac
wszystkich tych funkgji, lecz te w przedziale od 800 do 1000 $
zawierajg juz wszystkie powyzsze opcje. Rdwniez za tg cene
jestesmy w stanie kupi¢ douszne zestawy stuchawkowe, ktére
cho¢ nie posiadajg aktywnej redukgji hatasu, to uwazane sg za
jednezdrozszych modeli.

Priorytety — ochronaikomfort

Nie powinno sie doradzad zakupu stuchawek, ktdre nie beda
wygodne. Nie jest tajemnica, ze uzytkownik moze ich
potrzebowac na dtugie godziny, wiec komfort powinien by¢

dlaniego na pierwszym miejscu. Koniec koricéw, gdy nie beda
wygodne, pilot rzuci je gdzies w kat. Kolejna sprawa -
jakakolwiek ttumiennos¢ dZzwiekujestlepszaniz zadna.
Najszczesliwsi piloci, ktérych znam to ci, ktérych stuchawki
maja niezbedna do pracy ttumiennos¢ i s3 jednakowo
komfortowe w uzyciu, pozwalajac na odbycie dtugodystan-
sowych lotéw.

Rozwazajac, jaka ttumiennos¢ i jakos¢ dzwieku bedzie naj-
lepsza, kupiec moze zawsze wspomadc sie parametrami swojej
komory dzwiekowej czy kabiny pilota. Troche ciezej jest
przetestowac wygode i dopasowanie stuchawek. W zasadzie
jedyne wyjscie to uzy¢ swojej wtasnej gtowy jako testera.

Niemniej jednak, lot testowy to idealny scenariusz, by méc
w petni oceni¢ czy dany model stuchawek spetnia nasze
oczekiwania, aich uzytkowanie bedzie dla nas komfortowe?
Znalezienie idealnych nausznikdw zajmie z pewnoscig sporo
czasu, alejest to warte zachodu —w koricu to wybdr na lata.

A
N1l R EX- Wi hllel GARMIN.

Lotniczy radar pogodowy

GWX 75R

Do nowosci w zakresie awioniki

Garmin dofgczyt radar GWX 75R, be-
dacy nowa wersjg radaru GWX 75,

przeznaczong dla statkéw powie-
trznych z ograniczong przestrzenia
w owiewce dziobowej.

Radar GWX 75R oferuje niezawodnos¢ i rozdzielczos¢
taka jak GWX 75, ale z mniejszym zakresem skanowania
bocznego.

Przeznaczony do szerokiej gamy samolotéw i smigto-
wcdw, pétprzewodnikowy radar GWX 75R wykorzystuje
zjawisko Dopplera i wyjatkowo duzg palete kolordw,
ktdra skutkuje czterokrotnie wiekszym zakresem kontu-
rowania niz tradycyjne radary pogodowe obecne na
rynku.

Dzieki konstrukcji pétprzewodnikowej radar GWX 75R
pobiera mniej mocy i ma dtuzszg zywotnos¢ w po-
réwnaniu do pogodowych radaréw magnetronowych
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wczesniejszej generacji. GWX 75R cechuje sie zasiegiem
réwnym 320 mil morskich, katem skanowania w poziomie do
90 stopni oraz skanowaniem sektorowym ustawianym przez
pilota. GWX 75R zachowuje takze mozliwosci skanowania
w pionie, ktére pozwalajg skupic¢ uwage pilota na szczyty burz,
gradienty i narastanie komdrek burzowych na réznych
wysokosciach.

GWHX 75R jest kompatybilny z wybranymi, zintegrowanymi

rozwigzaniami awionicznymi firmy Garmin, urzadzeniami
nawigacyjnymi serii GTN i wyswietlaczami pilotazowymi serii
TXi. GWX 75R wykorzystuje odbiornik / nadajnik znany jako
GWX Processor R, ktdry cechuje sie niemal identyczng
wielkoscig , jak w przypadku radaru GWX 70R, co upraszcza
jego montaz. Opcjonalne funkcje, takie jak wykrywanie
turbulencji i ttumienie zaktdcert pochodzacych z powierzchni
Ziemi sa rowniez dostepne dlanowego radaru GWX75R.

Modernizacja G1000 NXi
dla samolotéw Embraer

Phenom 100

Z koricem roku zintegrowany zestaw awioniczny G1000 NXi, nastepca popularnego G1000

stat sie dostepny dla samolotdw biznesowych Embraer 100, wyposazonych w awionike

Prodigy Flight Deck.

System G1000 NXi oferuje wiascicielom i operatorom samo-
lotdw szereg nowoczesnych funkgji, jak tgcznos¢ bezprze-
wodowa, technologia monitorowania drogi startowej Surfa-
ceWatch, wskazdéwki podejscia z widocznoscig, mapa HSI
i inne. Wyswietlacze i jednostka sterujaca rédwniez zachowuja
te same wymiary i ztgcza, wiec zminimalizowany jest czas na
przeprowadzenie aktualizacji G1000 NXi.

Bogactwo nowoczesnych funkgcji zintegrowanego systemu
awionicznego i korzysci towarzyszg aktualizacji G1000 NXi
w samolotach Phenom 100. Oprécz nowego, szybszego pro-
cesora i ostrzejszego wyswietlacza, standardowo dostepna
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jest tacznos¢ bezprzewodowa z Flight Stream 510. Flight
Stream 510 zapewnia technologie Connext, umozliwiajac
bezprzewodowe przesytanie baz danych lotniczych z aplikacji
Garmin Pilot na urzadzeniu mobilnym do G1000 NXi.
Dodatkowe mozliwosci bezprzewodowe obejmuja dwukie-
runkowy transfer planu lotu, udostepnianie informacji o ruchu
lotniczym i pogodzie pomiedzy samolotami wyposazonymi
w ADS-B, informacji GPS, informacji rezerwowej o potozeniu
przestrzennym i innych pomiedzy G1000 NXi a aplikacjami
Garmin Pilot, FItPlan Goi ForeFlight.



Nowe zatwierdzenie dla

GPS ALT 23000

GFC™500/GFC 600

Autopilot GFC 500 Garmin otrzymat Uzupetniajacy
Certyfikat Typu (STC FAA) dla modelu Cessna 182RG. Co
wiecej, taki sam certyfikat zatwierdzony zaréwno przez

FAA jaki i EASA wydany zostat dla autopilota GFC 600 dla
modeli Piper PA-46 310P JetPROP oraz Socata TBM
700/850.

oraz Low Bank Mode (tryb zmniejszo-
nego przechylenia). Urzadzenia GFC
500 i GFC 600 odznaczajg sie nieprze-
cietnymi funkcjami, mozliwoscig samo-
kontroli oraz minimalnymi potrzebami
obstugi technicznej w poréwnaniu
zautopilotamistarszej generacji.

GFC 500 dedykowany jest dla jedno-
silnikowych samolotéw ttokowych,
podczas gdy wersja GFC 600 znajdzie
zastosowanie w jedno lub dwusilni-
kowych samolotach o duzych osiggach
oraz samolotach z silnikiem turbino-
wym z szerokim zakresem predkosci.

Nowe funkcje GFC 600

Wraz z nowym certyfikatem dla GFC
600, urzadzenie zyska kilka nowych
funkgji. Tryb Low Bank Mode wptynie na
poprawe komfortu pasazerdw, dzieki
automatycznemu ograniczeniu prze-
chylenia na wiekszych wysokosciach.
Pilot za pomoca dedykowanego przy-
cisku moze aktywowac/dezaktywowac
tryb nakazdejwysokosci.

Dodatkowo, GFC 600 w TBM 700/850
bedzie réwniez posiada¢ funkcje EDM
(Emergency Descent Mode). W przy-
padku utraty odpowiedniego cisnienia
w kabinie, EDM automatycznie obnizy
lot samolotu do obecnej wysokosci, tak
by pilot, bez koniecznosci wtasnej
interwengji, uniknat niedotlenienia.
Warto zaznaczy¢, ze wyswietlacz G600
Txi jest wymagany przy instalacji GFC
600w TBM 700/850.

Odpowiednio wyposazony GFC 600 bedzie posiadat dodatkowe funkcje w TBM
700/850, w tym tryb EDM (Emergency Descent Mode - tryb awaryjnego znizania)

AKTULANOSCI IV KWARTAL:

Do smigtowca Robinson R-44 dostarczyliSmy i wymie-

nilismy baterie BAT 200.

W Cessnie 172, nalezacej do Aeroklubu Ziemi Lubuskiej

wykonalisSmy montaz awioniki, takiej jak: nadajnik ELT
Kannad 406AF-Compact, antena AV-200 , antena CI-105,
zakretomierz 1394T100-10RZ oraz glareshield do Ces-
sny172.

Nowy czytnik kart Jappensen (do realizowanych aktua-

lizacji) trafit do 23. Bazy Lotnictwa Transportowego
w Minisku Mazowieckim.

> Smigtowiec Mi-8, nalezacy do Komendy Gtéwnej Policji

wyposazony zostat przez nas w.baterie do ELT firmy
Artex.

™ Karta odblokowujaca HSVT znalazta sie na wyposazeniu
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smigtowca Robinson R-44, nalezgcego do firmy DIA-
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MOND MODULE.

Samolot Pilatus PC 12 /45, nalezacy do Cracovia Air
wyposazony zostatw nowg awionike marki Garmin -2 szt.
systemu GPS GTN 750, 2 szt. anten GA35, transponder
GTX345, audiopanel GMA350c oraz karte International
Database-2szt.

Do samolotu Cessna 172S dostarczyliSmy system
nawigacyjny GTN 650 wraz z anteng GA35 oraz karta
International Database.

W awionike Garmin - antene GA 35, radiostacje GNC 255A,
antene GMA 340, audiopanel GMA 342, transponder GTX
335, encoder A-30 , elektroniczny przyrzad lotu G5 oraz
system G5 HSI'w/GAD wyposazona zostanie Cessna 152,
nalezaca do powietrznej floty AEROKLUBU ZIEMI
LUBUSKIEJ. Montaz systemdw ma sie odby¢w 2020r.
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