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10 gtéwnych btedéw

OD REDAKCJI

Szanowni Panistwo!
Drodzy Czytelnicy!

Dziat Avionics jest co prawda najmtodszym naszym
dziatem, ale za to coraz prezniej rozwijajgcym sie.

Jak sama nazwa wskazuje ( AVIONICS) stanowi on
potaczenie dziatu awioniki — AVlation oraz elektroniki -
electrONICS.

Z nowym 2019 rokiem postanowilismy podzieli¢ nasz
kwartalnik na dwie, osobne czesci — czes¢ poswiecona
tematom automotive oraz czes¢, zwigzana z lo-
tnictwem. Taki podziat z pewnoscig bedzie bardziej
przejrzysty dla naszych Czytelnikdw.

Nowa formuta Drabpol Newsa jest okazja do krétkiego
przyblizenia naszego dziatu lotniczego. Podzielony jest
on na Biuro Projektowe PART 21, gdzie Swiadczymy
ustugi w zakresie projektowania zmian awioniki na
statkach powietrznych oraz Organizacje Obstugowa
PART 145, ktdra wykonuje wszelkie ustugi bazowo-
liniowe na statkach powietrznych, takie jak instalacje,
testy, kontrole i regulacje, a takze naprawy, instalacje

i aktualizacje oprogramowania systemdw awionicznych
oraz naprawy samych urzadzen awionicznych.

Swoja przygode z branzg awioniczng firma nasza
rozpoczeta w 2007 r. Pierwszg firmg, z ktdra
nawigzalismy wspdtprace byt amerykariski koncern
Honeyweel. Firma nasza nie préznowata na tym polu.
W ciggu tych 12. lat poszerzyta swojg dziatalnos¢ o
wspotprace z wieloma znaczacymi i uznawanymi w
sSwiecie lotniczym firmami i markami, zaréwno z
General, jak i z Business Aviation.

Wszelkie nowinki oraz nasze dziatania w General i
Business Aviation przedstawiac bedziemy na tamach
naszego kwartalnika.

Alicja Drabczynska
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AEA Europe C

W tym roku, dwa miesigce przed amerykariska Konwencjg AEA w USA miata miejsce jej
europejska edycja — AEA Europe Connect. Dwudniowe spotkanie specjalistdw
elektronikdw z branzy lotnictwa ogdlnego, w tym przedstawicieli naszejfirmy odbyto sie

w Kolonii w Niemczech.

Coroczne konferencje , znane wczesniej jako AEA Regional
Meetings daja wszystkich uczestnikom duza dawke wiedzy na
temat aktualizacji przepisdw lotniczych oraz najnowszych
regulacji prawnych. W sympozjum udziat wzieli zaréwno
przedstawiciele producentdw, organizacji obstugowych
PART, a takze inspektorzy z FAA/EASA. Wszyscy aktywnie
wigczyli sie do dyskusji na temat najwazniejszych regulacji i
jednoczesnie wykazali ched aktywnej wspdtpracy na rzecz
srodowiska lotniczego.

Konwencja AEA to takze prezentacja najnowszego sprzetu
producentéw awioniki, potgczona ze szkoleniami produkto-
wymi, prowadzonymiprzezinzynierdw i technikéw.

Dla nas konferencja byta tez okazjg do spotkari z naszymi
partnerami , obecnymi w Kolonii w charakterze wystawcéw —
Aspen Avionics, Avidyne Corporation, BendixKing, Garmin,
Mid-Continent Instruments, Trig AvionicsiAppareo.

Wielu z nich zaprezentowato swoje najnowsze produkty, m.in.
Bendix King pokazat najnowszy wyswietlacz AeroVue Otuch,
ktdry moze by¢ zainstalowany jako gtéwny wyswietlacz lotu w
nowym, certyfikowanym samolocie lub jako zamiennik
przestarzatych wskaznikdw w latajacych juz statkach po-
wietrznych. Z zainteresowaniem wzielisSmy tez udziat w szko-
leniach produktowych, organizowanych przez firmy Garmin
i Avidyne. Garmin przyblizyt zagadnienia z zakresu instalacji,
konfiguracjii certyfikacji systemdw TXi, G5i, GFC500, GFC600.

Z kolei Avidyne podzielit sie informacjami, dotyczacymi
instalacji i konfiguracji nowej generacji systemow zarzadzania
lotem IFD550/540/440.

W imieniu europejskich cztonkédw stowarzyszenia, pamigtkowy prezent
wreczyt odchodzgcej na emeryture Prezes Pauli Derks, wtasciciel firmy

Avionic Straubing - Pan Gunter Hemmel.

Podkresli¢ chcemy, ze tegoroczne AEA Connect byto ostatnig
europejska konferencjg, w ktdrej uczestniczyta, odchodzaca
na emeryture Prezydent Organizacji AEA — Pani Paula Derks.
W imieniu europejskich cztonkdw stowarzyszenia, pamigtko-
wy prezent wreczyt Pani Prezydent wiasciciel firmy Avionic
Straubing — Pan Gunter Hemmel.

My ze swojej strony osobiscie pozegnalismy Panig Paule
Derks podczas amerykariskiej konwencji AEA.




AHCAFT ELECTRONICS

AlEBETEia o

pod nowym przywddztwem

Juz po raz 11., jako staty
cztonek Stowarzyszenia
AEA uczestniczylismy w te-
gorocznej konwencji, ktdra
miata miejsce w stonecznym
Palm Springs w Kalifornii.

Konwencja AEA od kilkudziesieciu juz
lat jest najwazniejszym wydarzeniem,
poswieconym lotnictwu ogdlnemu
i biznesowemu. Blisko 2000 reprezen-
tantéw firm cztonkowskich z 43 krajéw
— producentéw awioniki, przedstawi-
cieli stacji obstugowych oraz innych
specjalistéw z zakresu lotnictwa ogdl-
nego uczestniczyto w tegorocznej kon-
wencja AEA.

2019 AEA Member of

theYear

Tegoroczna edycja byta dla naszej firmy
wyjatkowa. Po raz pierwszy Prezes na-
szej firmy Pawet Drabczynski otrzymat
prestizowa nominacje do nagrody
w kategorii,,Member of the Year”.

Jest to bardzo duze wyrdznienie w sro-
dowisku lotniczym. O corocznych no-
minacjach decyduje kilkunastooso-
bowy zarzad AEA, analizujac osiagnie-
cia nominowanych orazich wptyw na
branze lotniczg, zaréwno pod wzgle-
dem oferowanych produktdw, jak i roz-
wigzan inzynierskich w zakresie moder-
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nizacji wyposazenia
statkéw powietrznych.

awionicznego

W tej samej kategorii nominowani byl
réwniez Kevin Miesbach z Duncan Avia-
tion, Pahan Ranasingha z firmy Avionics
Installations Inc. oraz Todd Winter z fir-
my Mid Continent Instrument and Avio-

Nominees

nent Instrument and Avionics, zktdra to
wspoétpracujemy od 2010 r. Firma ta
dziatanarynku ponadsolat, rozpoczeta
bowiem swojg dziatalnos¢ w 1964 r.
jako niewielka stacja naprawcza dla
rozwijajgcego sie rynku lotniczego

w USA. W 1980 r. rozszerzyta zakres
swojej dziatalnosci o produkcje instru-

Liste nominowanych do tegorocznej nagrody ,,Member of the Year” ogfosit nowy Prezes AEA,
Pan Mike Adamsom.

nics, czyli reprezentanci firm, ktdre od
kilkunastu, a nawet od kilkudziesieciu
lat s3 dobrze znane w branzy ustug
isprzedazy komponentdw awioniki.

Tegoroczna nagrode ,,Member of the
Year” zdobytTodd Winter — Prezes oraz
Dyrektor Zarzadzajacy firmy Mid Conti-

mentdw awionicznychiszybko zdobyta
reputacje profesjonalnego dostawcy
zaréwno produktdw, jakiustug.

W1991. stery firmy przejat Todd Winter;
réwnoczesnie firma otworzyta swoja
druga siedzibe w Kalifornii. W 2012 r.
firma dodata do swojej nazwy czton



Avionics w celu petniejszego zobrazo-
wania profilu swojej dziatalnosci, nasta-
wionego gtéwnie na naprawy instru-
mentdw lotniczych. Zakres uprawnien
obejmuje aktualnie okoto 6000 produ-
ktow.

28 letnia dziatalnos¢ Prezesa Todda
Wintera zostata doceniona przez czton-
kéw komisji AEA. Serdecznie gratulu-
jemy zwyciezcy oraz wszystkim nomi-
nowanym.

Dla naszej firmy nominacja Prezesa
Pawta Drabczyriskiego jest wielkim
powodem do dumy. Znalezienie sie
w tak doborowym gronie nominowa-
nych i ,,konkurowanie” ze swiatowymi
organizacjami lotniczymi jest nie lada
osiggnieciem, biorgc cho¢by pod uwage
réznice w ,,stazulotniczym”.

lel'\r'i
gE@ag
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Mito nam byto odwiedzic¢ tegorocznego laureata,,Member of the Year”, Todda Wintera- Prezesa
Mid Continent Instrument and Avionics natargowym stoisku firmy.

Elg AEA MEMBER OFTHEYEAR-NOM]_

e PawetDrabczyriski-Drabpol Sp.Jawna, Mykandw, Polska

e Kevin Miesbach - Duncan Aviation, Lincoln, Nebraska, USA

e PahanRanasingha- Avionics Installations, Port Orange, Florida, USA

o Todd Winter - Mid Continent Instrument and Avionics, Wichita, Kansas, USA

MIKE ADAMSON - nowy Prezes AEA

Oficjalne przedstawienie nominowa-
nych i wreczenie nagréd laureatom
miato miejsce podczas uroczystej Gali,
ktéra odbyta sie pierwszego dnia
Konwencji.

AIRCRAFT ELECTRONICS

Na tegorocznej Konwencji AEA nastapito oficjalne przedsta-
wienie nowego Prezesa AEA. Zostatnim Mike Adamson, ktdry
przez wiele lat byt cztonkiem w zarzadzie AEA i niejedno-
krotnie wdrazatwiele usprawnieri w zycie Organizacji.

Nikt nie miat wiec najmniejszych watpliwosci, ze bedzie to
wiasciwa osoba na wtasciwym miejscu po Prezes Pauli Derks.

Zmiany nastapity takze na stanowisku Przewodniczgcego
Zarzadu AEA (Chairman), na ktére mianowany zostat Garry
Joyce.

Zaraz po oficjalnym mianowaniu mieliSmy przyjemnos¢ po-
rozmawia¢ z nowym Prezesem AEA, Mikiem Adamsonem. Spe-
cjalnie dla Czytelnikdw naszego kwartalnika nowy Prezes AEA
udzielitkrétkiego wywiadu.

1. Czy mdgtby Pan przedstawi¢ naszym Czytelnikom swojq
osobe?

Ze srodowiskiem lotniczym zwigzany jestem od ponad 20 lat.
Posiadam doswiadczenie w branzy lotniczej, w tym w lotnic-
twie wojskowym, handlowym, biznesowymiogdlnym.

Po zakoriczeniu pracy w marynarce wojennej Standéw Zjedno-
czonych, uzyskatem tytut licencjata w zakresie zarzadzania
lotnictwem na Southern Illinois University oraz tytut magistra
zarzadzania w biznesie na Avila University w Kansas City.
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Jestem aktywnym cztonkiem kilku branzowych i akademickich
komitetdw doradczych, nadzoruje m.in. inicjatywy szkolenio-
we i edukacyjne AEA dla technikdw i wtascicieli matych firm na
catym swiecie. Od momentu przystapienia do stowarzyszenia
w1999 r., opracowatem szerokga oferte kurséw szkoleniowych
prowadzonych online, stacjonarnie oraz regionalnie. Przed
objeciem stanowiska Prezesa, pracowatem jako dyrektor
wykonawczy AEA Educational Foundation, ktdra to zarzadza
najwiekszym na swiecie programem stypendialnym dla
technikdw, obstugujacych statkipowietrzneiawionike.

2.Jakie widzi Pan wyzwania stojqce przed organizacjq AEA?

Naszym najwigkszym wyzwaniem jest rekrutacja kolejnego
pokolenia specjalistdw ds. lotnictwa - od pilotéw do techni-
kéw; na tym bedziemy sie skupia¢ w najblizszej przysztosci.
Kiedy mowa o zaawansowanych technologiach, oczywistym
jest, ze awionika sie wyrdznia. Mogtoby sie wydawa¢, ze
podczas rekrutacji powinnismy mie¢ przewage, ale konkuru-
jemy z wieloma innymi obszarami, réwniez zaawansowanych
technologii. Wyzwaniem bedzie wiec znalezienie tylu sposo-
bdw, ile jest tylko mozliwych, na podzielenie sie z przysztymi
pokoleniami nasza historia, zapewnienie naptywu utalento-
wanych pracownikdw, znalezienie prostszych sposobdw, by
szkoli¢ technikdw tak, by mogli wczesniej wydajnie pracowac.

3. Czy jako nowy Prezydent AEA dostrzega Pan potrzebe
wprowadzenia jakis zmian?

Od 62 lat organizacja AEA ma wtasciwa formute. Moim celem
jest kontynuowanie dziedzictwa sukcesu, pomagajgc jedno-
czesnie naszym cztonkom w wyprzedzaniu najnowszych osia-
gniec technologicznych w kokpicie i kabinach nowoczesnych
statkéw powietrznych. Przysztos¢ bedzie wygladata inaczej,
ale nasza misja pozostanie niezmienna, a jest nig zwiekszanie
mozliwosci naszych cztonkdéw, utatwianie komunikacji, dalsza
edukacja, stymulowanie jakosci i stosowanie najlepszych pra-
ktyk, jak réwniez, wraz z odpowiednimi organami na catym
Swiecie, wptyw na procesy regulacyjneilegislacyjne.

4. Czy dla srodowiska lotniczego istniejq jakies szczegdlnie
wazne kwestie, wymagajqce szybkiej regulacji, w ktérych AEA
mozepomdc?

Mimo istnienia wielu organdw nadzorujacych tworzenie prze-
piséw lotniczych na catym swiecie, od AEA nadal wymaga sie
trzymania rekina pulsie. Prawie codziennie reagujemy na zmia-
ny przepiséw lub wytyczne od tych wtadz. Na szczescie, nasz
zespdt zajmujacy sie kwestiami przepiséw i zespdt konsultan-
téw pilnujg, by AEA reagowata na czas, zawsze majac na
uwadze interesy swoich cztonkéw, zaréwno z perspektywy
organizacjiobstugowej, jakiproducenta sprzetu.

5. Jak widzi Pan wspdélprace z EASA, czy krajowymi organi-
zacjamilotniczymi, typu ULC?

AEA jest bardzo aktywne w kontaktach z organami miedzy-
narodowymi. Mamy biuro w Kolonii w Niemczechiodbywamy
regularne spotkania z EASA i innymi europejskimi organami,
oczywiscie gdy zachodzitaka potrzeba.

Wraz z innymi stowarzyszeniami bierzemy udziat w tworzeniu
przepiséw oraz prowadzimy miedzynarodowe dziatania w za-
kresie harmonizacji z FAA, gdy ma to wptyw na naszych
cztonkdw iich dziatalnos¢.
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6. Jakimi kryteriami kierujecie sie Paristwo przyznajgc nomi-
nacje do tytutu ,,AEA Member of the Year” oraz ,Associate
member of the Year”?

Czynnikami, ktére bierzemy pod uwage jest regularny udziat
w wydarzeniach AEA oraz to, jak aktywna we wspieraniu misji
AEA jest dana osoba lub firma. Te nominacje to ogromne
wyrdznienie, a nominowane osoby czy firmy uwazane s3 za
najlepsze w naszej branzy. Podczas naszej, tegorocznej
Konwencji prawdziwym zaszczytem byto mdc ogtosi¢, ze
nominowanym do tytutu ,,AEA Member of the Year” zostat
Pan Prezes Pawet Drabczyriski. Serdecznie gratuluje tego
wyrdznienia.

7. Co chciatby Pan powiedzie¢ inzynierom elektronikom i
inzynierom awioniki, tak w Polsce, jakiw Europie?

AEA jest organizacjg zatozong po to, by stuzy¢ lotniczym
organizacjom obstugowym i producentom. Jezeli jest cos, co
mozemy zrobi¢ , aby pomdc im od strony przepiséw prawa,
strony technicznej, sieciowej, czy biznesowej to czekamy tylko
na kontakt. Zachecamy tez do udziatu w naszych
konferencjach AEA Connect, ktére odbywaja sie co roku w
styczniu, w réznych miejscach w Europie. Aby by¢ na biezaco z
tym nad czym pracuje AEA, zachecam do odwiedzenia naszej
strony: www.aea.net i zapoznania sie z naszym magazynem
Avionics News, dostepnym w formie elektronicznej na naszej
stronie . Zainteresowane osoby z pewnoscig znajda w nim
wiele ciekawychiprzydatnychinformacjize Swiatalotniczego.

Serdecznie dziekujemy zarozmoweizyczymy
duzo sukcesow!

Pozegnanie Pauli Derks

— dotychczasowej Prezes AEA

Jednym z najwazniejszych wydarzen dla catej organizacji AEA
byto oficjalne pozegnanie Prezes AEA, Pauli Derks i oddanie
steréw organizacji w rece nowego Przewodniczgcego. Pani
Paula Derks po 23 latach zarzadzania organizacjg przeszta na
emeryture, co zapowiedziata juz rok wczesniej, podczas
konwencjiw Las Vegas.



Stowarzyszenie przygotowato specjalng, pozegnalng impre-
ze, dedykowang Pauli Derks. Kazdy osobiscie mdgt podzigko-
wac Pani Prezes za wieloletnig prace na rzecz AEA, za wspa-
niaty rozwdj, jaki AEA osiggneta pod rzadzami Pauli Derks,
a takze za pomoc i wsparcie udzielane na co dzieri cztonkom
AEA. Nie brakowato momentdw wzruszenia.

My takze osobiscie pozegnalismy odchodzaca Panig Prezes.
Na jej rece wreczyliSmy specjalnie zaprojektowany album,
w ktdrym znalazty sie zardwno pamigtkowe zdjecia ze wspdl-
nych konferencji i spotkarl z Paulg Derks, jak i zdjecia z naj-
bardziej atrakcyjnymi miejscami Polski, co by¢ moze bedzie
zacheta do odwiedzenia naszego kraju. Album zawierat tez
mata niespodzianke -specjalny film, ktdry z pewnoscig po-
zostanie dla Pani Prezes mitym wspomnieniem ze wzajemnej
wspdtpracy z nasza firma, jak i pozostatymicztonkami AEA.

-t & THANK YOU |
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Prezes Pawet Drabczyniski oraz nowy Prezes AEA, Mike Adamsom
pozegnali odchodzgcq na emeryture dotychczasowq Prezes AEA, Paule
Derks.

Szkolenia i nowosci produktowe

Jakkolwiek tegoroczna Konwencja miata swdj specyficzny,
wyjatkowy charakter, to jednak nie mozna zapomina¢, ze
coroczne sympozja to takze prezentacje produktowe i ustu-
gowe firm cztonkowskich, jak réwniez szereg szkoleri pro-
duktowychitych dotyczacych aktualnych przepiséw.

Czesc¢ targowa konwencji zgromadzita az 134. wystawcow,
w tym naszych partnerdéw, z ktérymi wspdtpracujemy od lat.
Wielu z nich, jak BendixKing, Garmin, Universal Avionics,
Avidyne, Aspen Avionics, Appareo oraz Mid Continent byto
zarazem sponsoramitegorocznej Konwencji.

Z wielkim zainteresowaniem wzieliSmy udziat w wybranych
szkoleniach oraz zapoznaliSmy sie z ostatnimi nowosciamina
rynku awioniki, a tych nie brakowato.

A
GARMIN.

Garmin zaprezentowat nowa serie GPSOw — GNX 375 i GPS 175,
nawigzujaca do stylistyki znanych GTNOw w hybrydzie
z odbiornikiem ADS-B i transponderem, a gabarytowo
odpowiadajaca dawnym urzadzeniom typu GPS 150/155XL.
Z pewnoscig nowa seria spotka sie z pozytywnym odbiorem
przysztych uzytkownikdw.
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Bendp:King

Na swoim stoisku BendixKing pokazat nowy AeroVue Touch™
— szybki, prosty i wydajny wyswietlacz parametréw lotu dla
certyfikowanych statkéw powietrznych.

AeroVue Touch moze by¢ zainstalowany jako podstawowy
wyswietlacz parametréw lotu lub jako wyswietlacz MFD.
Kolejng nowoscig byt elektroniczny sztuczny horyzont z
dodatkowymi informacjami o wysokosci i predkosci lotu — Kl
300. Moze by¢ stosowany jako zamiennik dla tradycyjnego
sztucznego horyzontu lub jako urzadzenie uzupetniajgce
wyswietlacz AeroVue o wskaznik typu standby. Propozycje
nowosci BendixKing dopetnit elektroniczny system moni-
toringu silnika AeroPoint 200, bardzo podobny pod wzgledem
funkcji do znanych urzadzen typu JP Instruments oraz
autopilot AeroCruze 100.

Kolacja w muzeum

Tradycja Konwencji sa uroczyste kola-
cje, organizowane zaréwno przez AEA,
jak i przez producentéw awioniki dla
swoich dealeréw. Po raz kolejny mie-
lismy przyjemnos¢ uczestniczy¢ w ta-
kich wieczorach. Stowarzyszenie AEA
zaprosito swoich gosci do Muzeum
Lotnictwa w Palm Springs, ktdre zawie-
ra jedng z najwiekszych na swiecie

kolekcji latajacych samo-
lotéw bojowych z okresu Il
wojny sSwiatowej, z ktdrych
wiele zostato zbudowanych
w witasnie w potudniowej
Kalifornii. Dla mitosni-
kéw lotnictwa z tamte-
go okresu wieczdr ten

byt nie lada gratka.

Honeywell

Kolejny nasz partner — Honeywell postawit na pakiet komu-
nikacji satelitarnej Aspire®,zapewniajacy facznos¢ w locie dla
lotnictwa biznesowego, linii lotniczych i smigtowcdéw na catym
sSwiecie. Wykorzystujgc system satelitarny Inmarsat, Aspire®
400 zapewnia wiekszg niezawodnos¢, oszczednos¢ kosztdw
iwydajnosc od bieguna do bieguna.

System tacznosci satelitarnej Honeywell Aspire 400 zapewnia
szybka transmisje gtosu i danych dla kokpitdw i kabin w kom-
paktowejilekkiejobudowie.




Rockwell Collins
czescia Collins
Aerospace

% Collins Aerospace

Ostatnio w srodowisku lotniczym coraz czesciej dochodzi do
fuzji potentatéw w branzy lotniczej. Z koricem 2018 r. miato
miejsce potaczenie firm Rockwell Collins i UTC Aerospace
Systems, w wyniku czego powstata firma Collins Aerospace.
Firma bazuje na dziedzictwie Rockwell Collins - lidera w dzie-
dzinie lotnictwa i rozwigzan o wysokim poziomie integralno-
sci — od awioniki i systemdéw kabinowych, po rozwiagzania
symulacyjne i treningowe.

Dokonania drugiej firmy, wchodzacej w skfad Collins Aero-
space s3g réwniez bardzo znaczace dla catej historii lotnictwa
i obronnosci - poczawszy od smigta napedzajgcego bezpo-
sredni lot Amelii Earhart przez Atlantyk, po skafandry kosmi-

czne noszone przez pierwszych amerykaniskich astronautéw,
podczas programu Merkury.

Collins Aerospace posiada obecnie szes¢ strategicznych
jednostek organizacyjnych na terenie catych Stanéw Zjedno-
czonych, ktdre obstugujg przede wszystkim klientdw w se-
ktorach lotnictwa komercyjnego, regionalnego, biznesowego
i wojskowego.

ProLine 21

Zintegrowana awionika

Collins Aerospace dlaBA

Dla lotnictwa biznesowego nasz partner Rockwell Collins, wchodzacy obecnie w sktad
Collins Aerospace oferuje najnowszy zestaw awioniki Pro Line 21z rodziny King Air.

Pakiet podstawowy obejmuje ostatnig wersje AFD 10.4 oraz
oprogramowanie FMS w wydaniu 4.2, ktére obstuguja miedzy-
narodowy LPV/RNP oraz stanowig element podstawowy dla
funkcjonowaniainnych opcji, takich jak ADS-B, IFIS 6 czy SVS.

W zwigzku z szeroka gama mozliwych konfiguracji w rodzinie
urzadzen King Air, pakiety moga rézni¢ sie cena i wypo-
sazeniem.

Seria wyswietlaczy Pro Line 21 to cos wiecej niz synthetic
vision. To réwniez zintegrowane komunikaty systemu ADS-B
Out oraz wspdtpraca z satelitarnym systemem wspomaga-
jacymdla Europy, takimijak:

» ADS-B Out(obowigzkowyod 2020

Akceptowane na catym Swiecie nowe standardy w lotnictwie.

NextGen przechodzi z systemu opartego na radarach do
systemu bazujgcego na technologii satelitarnej, co znacznie
wptynie nawydajnos¢ w ruchulotniczym.

» WAASzGPS

PrzestrzeriNextGen z uaktualnionym systemem WAAS.

WAAS to technologia, ktéra umozliwia wykonanie precyzyj-
nego lotu RNAV GPS, LPV wraz z ADS-B Out.
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» Syntheticvision—nowy standard w lotnictwie

Bezpieczne nocne loty i loty w trudnych warunkach pogodo-
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Mozliwosci

» AircraftInformation Manager (AIM)

e automatyczne przesytanie danych dotyczacych startuilado-
waniado IFISiSVS,

e wieksza precyzjaw przypadku wiekszoscilotnisk,

e dostepnych ponad 4 000 procedur LPV w Stanach Zjedno-
czonych.

Brak systemu SBAS ogranicza uzytkownika do uzywania
minimdw NPA.
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Koniec zmartwienl — od teraz bazy danych mogq by¢ przesytane
bezposrednio do samolotu.

Dni, kiedy piloci martwili sie o przedawnienie bazy danych lub
nerwowo prébowaliznalez¢ nosnik USB z aktualizacjg sgjuz za
nimi. Dzieki IMS-3500 i AIM, Rockwell Collins stwarza mozli-
wosc¢ bezposredniej transmisji danych do statku powietrznego
wraz z otrzymaniem wiadomosci o wgraniu informacji oraz,
przy pomocy kilku kliknie¢, przesyta je do systemdw FMS i IFIS
(oilejesttoniezbedne).
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Przesytanie planu lotu bezposrednio do statku powietrznego.
Niezbednik w sytuacjach krytycznych.
Rockwell Collins to lider wsréd producentéw radiostacji HF.

e optacalne rozwigzanie, ktdre stwarza szerokie mozliwosci
globalnejkomunikacji,

o system obejmujacy petne pasmo fal krétkich, pozwalajgcy na
bezposrednie dostrojenie do dowolnej z 280 000 czesto-
tliwosci z przedziatu 2,0 do 29,9999 MHz z krokiem 1 kHz
w przypadku pracy w trybie czestotliwosci dyskretnych,

o tryb czestotliwosci dyskretnych zapewnia prace USB, UD,
rownowaznik AM, CW, LSB i LD. Uzytkownicy mogg zapro-
gramowac 99 kanatéw, by operowac z wyzej wymienionymi
funkcjami,

e bezposrednie dostrajaniezCDU.

it

Piloci maja teraz doskonata okazje, by wykonad aktualizacje
awioniki i usprawnic¢ swoje dziatania dzieki przyrzadom lotu
Rockwell Collins — ARINCDirect.

o Wszechstronne narzedzie do planowanialotu
» Ptynne potaczenia wewnatrz kabiny
o Nagradzany zespdtwsparcia

e Elastyczny system FOS (ARINC Direct
System).

Flight Operations

» Zintegrowane EFB (IFIS

Pro Line 21 IFIS wptywa pozytywnie na koncentracje operato-
réw. Seria obejmuje standardowe funkcje EFB (np. wykresy,
pogode i uaktualnione mapy), dzieki czemu system FMS
automatycznie przekazuje dane planulotudo IFIS.
Wiasciwosci te pozwalajg na automatyczny dobdr wykreséw
czy wyswietlanie pozycji statku oraz planu lotu na mapach.
Piloci ciesza sie lepsza swiadomoscig sytuacyjng przy jedno-
czesnym zmniejszeniu obcigzen, w poréwnaniu z EFB o rozpro-
szonejarchitekturze.

o Pozycjawtasnego statku powietrznego nakarcie

¢ SIDS, STARSs, podejscia, mapalotniska

o System XM WX Satellite Weather

o Uaktualnione mapy zawierajace trasy lotniczeiich przeciecia
e Granice geopolityczne

tacze (link) do karty podejscia

Rozwigzanie kabinowe

Przyjemny lot gwarantuja takie opcje, jakinteraktywne mapy
Airshow. Dzieki czemu mozna odkrywac nowe miejscai punkty
zainteresowan i po prostu by¢ na biezgco w trakcie catej
podrézy. Aplikacja Airshow dostepna jest naiPad i tabletach
zsystemem Android.




A
GARMIN.

Nowy transponder GTX 325 Mode C
nastepcqg systemu GTX 327.

Mito nam poinformowa¢, ze nasz
partner —firma Garmin wprowadzitana
rynek nowy, cyfrowy transponder GTX
325 Mode C, ktdry zastgpi dotychcza-

sowy GTX327.

Nowy transponder zostat stworzony w
oparciu o popularne urzadzenia GTX
335 i GTX 345. Model GTX 325 to
niezawodna, prosta i przy-
stepna alternatywa dla
standardowych transpon-
deréw Mode C w statkach
powietrznych, ktére nie
latajg z systemami ADS-B
i Mode S lub maja by¢
wyposazone w od-
¥y dzielne rozwigza-
nie systemowe,
jakim jest UAT
ADS-B.

PRESSURE ALT |

B6500%

3571

Jednazcechtransponderajest przejrzysty wyswietlacz LCD, zapewniajgcy optymalne
warunki widzenia w kazdych warunkach atmosferycznych. Co wiecej, GTX 325 to
szereg przydatnych funkcji czasowych i wyswietlania. Specjalne przyciski od 0 do 9
umozliwiaja fatwy dostep do wpisywania kodu transpondera (,,squawk code”),
a dedykowany przycisk VFR uruchamia procedure lotu z widocznoscia przy pomocy
jednego klikniecia. Kompatybilnos¢ z serig GTN 750/650 pozwala na wybdr koddwiich
kontrole z poziomu wyswietlacza systemu nawigacyjnego. GTX 325 jest réwniez
kompatybilny z enkoderem wysokosci firmy Garmin, ktdéry bez problemu mozna
zamontowad na ptycie tylnej transpondera. Dzieki temu sama instalacja oraz
serwisowane s3 tatwe , wykluczajace potrzebe sprawdzenia szczelnosci instalacji
cisnienia statycznego po usunieciu transpondera.

Warto doda¢, ze GTX 327 zostaje wycofany z produkgji ze skutkiem natychmia-
stowym.

Nowy wyswietlacz

G500H TXi

juz w sprzedazy !

Z nowym rokiem nastgpito rozpoczecie dostaw nowego
wyswietlacza G500H TXi, specjalnie dedykowanego dla

Smigtowcow.

Zatwierdzenie dlanowego oprogramowania GTN 650/750

dla smigtowcéw

Federalna Administracja Lotnictwa (ang. FAA) uznata Uzupetniajacy Certyfikat Typu

» Bell206/407/427,
» Airbus AS350/EC130,
» RobinsonR44

» MD Helicopters MD500/530.

Jednoczesnie kontynuowane s3 stara-
nia o zatwierdzenie certyfikatu przez
Europejska Agencje Bezpieczeristwa
Lotniczego (ang. EASA), ktdére to powi-
nno nastapic¢juz wkrdtce.

(STQ) dla instalacji systemu G500H TXi wraz z listg zatwierdzonych statkéw
powietrznych (AML). Lista ta obejmuje nastepujace modele:
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G500H TXi to petny zestaw funkgji,
szeroki wachlarz nowych mozliwosci
panelu oraz tatwa sciezka modernizacji
dla smigtowcdw, wyposazonych w
oryginalny wyswietlacz G500H. Co
wiecej, oprogramowanie w wersji 6.51
do serii GTN 650/750 réwniez zostato
zatwierdzone zarédwno przez FAA, jak i
EASA. G500H TXirazem z GTN stanowi
spdjne potaczenie dotykowych rozwig-
zan, ktdre niosa za sobg niezawodnosg,
przystosowalnos¢ i zarazem przyste-

Zoptymalizowanie dla Smigtowcéw

G500H TXi to jasny wyswietlacz LCD - w wersji 10,6” oraz dwdch wersjach 7”,
specjalnie dedykowany dla Smigtowcdw certyfikowanych do VFR wg wymagarn FAR
Part27.

Zawiera tradycyjne pokretta, co wptywa na wszechstronnos¢ urzadzenia i jego
tatwos¢ w obstudze. G500H TXi zostat wyposazony w pieciokolorowy system
antykolizyjny HTAWS (HSVT Terrain Awareness and Warning System), technologie
WireAware oraz Garmin HSVT 3-D synthetic vision. System G500H TXi obstuguje
wiele opcji wejs¢ wideo, jest kompatybilny z okularami noktowizyjnymi (NVG),
a mapy geograficzne ze wskaznikami HSI s3 dostosowane do wiekszosci formatow.
System objety jest 2-letnig gwarancja.

pnos¢.cenowa.

Nowe systemy nawigacyjne
GPS 175
I GNX 375 GPS

Wiosng wprowadzone zostaty na rynek nowe systemy
nawigacyjne GPS 175 i GNX 375 GPS z obstugg podejs¢
nieprecyzyjnych LPV (Localizer Performance with Vertical
guidance).

Piloci moga cieszy¢ sie wysokim poziomem integralnosci z systemami WAAS/SBAS
GPS oraz mato inwazyjnym wygladem (6,25” szerokosci x 2” dtugosci), co jest
zaréwno optacalne ,jak i tatwe w pdzniejszej adaptacji do istniejacego wyposazenia
awioniki.

GPS 175 to samodzielne, certyfikowane do lotu IFR urzadzenie nawigacyjne. Z kolei
GNX 375 , poprzez wbudowany transponder ,uzupetniony zostat o 1090 ES ADS-B
,Out” oraz ADS-B,,In” w technologii dual-link. Systemy dedykowane sg dla statkéw
powietrznych klasy I/1l (6000 Ibs/ 2,721 kg lub mniej) oraz dla tych budowanych
amatorsko, a takze eksperymentalnych. Urzadzenia GPS 175/GNX 375 otrzymaty
Uzupehniajacy Certyfikat Typu (STC) wraz z listg zatwierdzonych statkéw po-
wietrznych (AML), ktéra obejmuje ponad 700 modeli.

Intuicyjny system nawigacyjny

Waski i nie rzucajacy sie w oczy GPS
175/GNX 375 stuzy jako system
WAAS/SBAS GPS z mozliwoscig prze-
prowadzania lotu IFR. Zywy i kolorowy
wyswietlacz dotykowy umozliwia
szybkie i intuicyjne wprowadzenie
informacji dotyczacych planu lotu,
a dzieki podwdjnemu, koncentry-
cznemu pokrettu i specjalnemu przyci-
skowi ekranu urzadzenie staje sie

o wiele bardziej uniwersalne. Interfejs
uzytkownika zostat zoptymalizowany
do rozmiaru wyswietlacza, nie mniej
jednak nie wptyneto to na przyjazny
i znany z innych urzadzert Garmin-a
wyglad menu. Specjalnie dedykowane
strony wewnatrz GPS 175 obejmuija ru-
chome mapy, plan lotu, procedury,
informacje o punkcie przelotowym,
rzuty terenu, a GNX 375 uzupetniony
zostat jeszcze o informacje dotyczace
natezenia ruchu lotniczego i pogody.
Dodatek przycisku ,,Direct-to-button”
umozliwia szybki dostep do naprowa-
dzania na najblizsze lotnisko lub punkt
przelotowy. Uruchamiane za jednym
dotknieciem edytowalne pola danych
oraz skréty na mapach ruchomych
pozwalajg na sprawny dostep do najwa-
zniejszychinformacjidotyczacychlotu.

-
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Zaawansowane podejscie do lotu IFR

Zdolne do lotéw WAAS IFR, nawigacje GPS 175 i GNX 375 umozliwiaja dostep do
nowszych miniméw LPV, LP oraz procedur RNAV. Wiele podejs¢ oferuje napro-
wadzanie pionowe o kacie podejscia nawet do 200 stdp nad ziemia. Piloci moga
rowniez wykorzysta¢ ekran dotykowy czy mapy ruchome i z tatwoscig tworzyc
wtasne wzorce funkcjonowania lub edytowane przez uzytkownika punkty nawi-
gacyjne i przenosic je bezposrednio do planu lotu. Kolejng z funkgcji GPS 175/GNX 375
jest podejscie wraz z naprowadzaniem pionowym i bocznym, zgodnie z zasadami lotu
z widocznoscig. Taka funkcjonalnos¢ dodaje pewnosci siebie na nieznanych dotad
lotniskach lub w trudnych warunkach i zapewnia poprawne utozenie statku
wzgledemtoruijednoczesne umozliwia detekcje przeszkdd.

Integracja wewnatrz kokpitu

Stworzony z mysla o zastgpieniu produktdw wczesniej-
szej generacji, takich jak kultowe serie GPS 150/155,
GX 50/55 oraz KLN 89/90/94, wi#asciciele statkdw
powietrznych nie beda musieli dokonywa¢ wiekszych
zmian w panelu chcac go wyposazy¢ w GPS 175/GNX 375.
Co wiecej, moga tez zachowad wiele z juz istniejacych
przyrzaddéw lotu, paneli audio czy wskaznikédw CDI,
takich jak KI 209 lub tatwo sparowac urzadzenia z nowym lub juz istniejgcym
wyswietlaczem lotu, np. elektronicznym systemem przyrzaddéw lotu G5. Dodatkowe
opcje interfejsu obejmuja technologie G3X Touch™ dla amatorsko budowanych
i eksperymentalnych statkéw powietrznych, serie TXi, G500/G600, autopilota GFC™
500 i GFC 600 (oraz wybrane autopiloty innych producentéw). Dodatkowo,
precyzyjne sygnaty wyjsciowe odchylenia kursu i sterowania przechyleniem moga
zostac sparowane z autopilotami Garmin GFC (lub innymi od wybranych producen-
tow) ,tak by procedury typu holds, radius-to-fix (RF) legs, czy odloty po nieudanym
podejsciu mogty by¢ wykonywane automatycznie.

Connext® i opcjonalne ADS-B ,,In”/ ,,Out”

Wbudowana tacznos¢ w kokpicie Connext daje pilotowi korzysci i efektywnos¢
bezprzewodowego kokpitu, umozliwiajac bezprzewodowe przesytanie planu lotu

w technologii BLUETOOTH® do i z kompatybilnych urzadzen przenosnych obstugu-
jacych aplikacje Garmin Pilot™ i FltPlan Go. Informacja na temat pozycji GPS
i dodatkowy sztuczny horyzont moga by¢ réwniez wykorzystywane przez kompaty-
bilne produkty. Ze wzgledu na to, ze GNX 375 posiada zintegrowany transponder ADS-
B i technologie dual link ADS-B ,,In”, piloci moga mie¢ podglad informacji ADS-B
0 natezeniu ruchu lotniczego i pogodowych na kompatybilnych urzadzeniach
przenosnych. Oferujac szybszg i bardziej intuicyjng metode oceny trajektorii celu
i predkosci zblizania sie, wtaczona dzieki ADS-B technologia ruchu wzglednego
TargetTrend™ pomaga w identyfikacji rzeczywistych zagrozen w ruchu lotniczym.
Natomiast technologia TerminalTraffic™ wyswietla petny obraz wyposazonych
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w ADS-B statkéw powietrznych i pojaz-
déw naziemnych. Opatentowane
technologie TargetTrend i TerminalTra-
ffic s dostepne wytgcznie wsrdd pro-
duktédw Garmin, witaczajac aplikacje
Garmin Pilot. Dla klientéw, ktdrzy sa juz
wyposazeni w ADS-B, transponder
GTX™ 345 lub datalink GDL®88 moga
sie potgczy¢ z GPS 175, aby wyswietlac
ADS-B ,,In”. Bezprzewodowe korzysci
obejmuja Datbase Concierge - opcje
dostepna dzieki sparowaniu Flight
Stream 510 z tymi urzagdzeniami nawiga-
cyjnymi.

Perfekcyjny dotyk

Urzadzenia nawigacyjne  GPS 175
i GNX 375 oferuja unikalne korzysci,
ktdre moze zapewni¢ wytacznie ekran
dotykowy, takie jak graficzne edytowa-
nie planu lotu, pozwalajgce pilotom

tatwiej edytowacich planlotu w oparciu
o zmiane ATC lub pogode. Funkgje, takie
jak FastFind utatwiajag wprowadzenie
planu lotu poprzez zastosowanie logiki
predykcyjnej w celu zasugerowania
lotnisk i punktéw posrednich z wyko-
rzystaniem aktualnej pozycji GPS.
Natomiast funkcja Smart Airspace™
utatwia identyfikacje adekwatnej prze-
strzeni powietrznej na mapie ruchome;j.
Dodatkowo, schematy lotnisk SafeTa-
Xi® pokazujg pasy startowe, drogi
kotowania, statych operatoréw ustug
obstugi naziemnej (FBO), hangaryiinne
elementy odpowiednie dla potozenia
statku powietrznego na powierzchni
lotniska.

Gotowy do instalacji

Urzadzenia nawigacyjne GPS 175 i GNX
375 posiadajg pozwolenie na instalacje
wydane przez FAA w postaci listy AML
STC zawierajgcej ponad 700 modeli
statkdw powietrznych Klasy I/1l z silni-
kiem ttokowym o masie 6,000 Ibs/2,721
kg lub nizszej, przy czym pozwolenie z
EASA ma by¢ wydane w niedtugim
czasie. Bezptatna aplikacja szkoleniowa
na urzadzenia przenosne iPad® jest
dostepna w App Store®, co pozwala
klientom korzystac z zestawu funkg;ji
tych urzadzen nawigacyjnych.



Certyfikacja systemu G3X Touch

dla jednosilnikowych samolotéow tfokowych

Z poczatkiem kwietnia dostepne beda wyswietlacze pilotazowe G3X Touch dla prawie 500.

certyfikowanych samolotdw.

Wyswietlacze G3X oferujg réznorodnos¢ konfiguracji tablicy
przyrzaddéw oraz doskonate wtasnosci, obejmujgce bezprze-
wodowe potaczenieiwidok syntetyczny jako standard.

W opcji dostepne jest zwielokrotnienie wyswietlaczy,
zgodnos¢ z zaawansowanymi autopilotami, monitorowanie
stanu silnika i inne. Wyswietlacze dotykowe oferujg intuicyjny
interfejs uzytkownika, a za pomoca kombinacji ekranéw
dotykowych lub podwdjnych pokretet, piloci moga podczas
lotu sterowac najczestszymi funkcjami, jak nawigacja do
punktu, ustawianie wysokosci czy strojenie radiostacji. Piloci
docenig takze bezproblemowe doswiadczenia w locie z G3X
Otuch, poniewaz interfejs uzytkownika jest zgodny w wieloma
wyrobami Garmina, np. GTN650/750 i innymi uktadami
nawigacyjnymi GPS 175/GNX 375. FAA zatwierdzita instalacje
systemu G3X Touch poprzez Wykaz Zatwierdzonych Typdw
(AML) STC, ktdry obejmuje prawie 500 jednosilnikowych
samolotdw ttokowych. Garmin rozpoczat takze prace z EASA
nad podobnym wykazem dla samolotédw europejskich.
Zamierzeniem na przysztosc¢jest walidacjawyrobdw bez TSO.

Wiele formatéw ekranu

Wiele konfiguracji tablic przyrzaddéw i opcji wyswietlania
pozwala pilotom i wtascicielom samolotéw lepiej wykorzystaé
obecne i przyszte inwestycje w awionike. W przypadku tablic
o ograniczonych wymiarach, pojedynczy wyswietlacz 10,6 ’lub
7"’ moze pomiesci¢ zaréwno okna PFD, jak i MFD wyswietlane
na tym samym urzadzeniu. Wyswietlacz 10,6 ”moze réwniez
zawierac pasek EIS. Inna opcja pozwala zainstalowaé dwa
ekrany 7 ”obok siebie i pomiesci¢ PFD, MFD i opcjonalng
funkcje EIS. Mozna takze sparowac urzadzenie z dzielonym
ekranem o przekatnej 10,6 cala z formatem 7 ”’, aby zapewni¢
jeszcze wigkszg elastycznos¢ w okreslaniu preferowanego
rozmieszczenia wyswietlaczy PFD, MFD i opcjonalnych

wyswietlaczy EIS. W konfiguracjach, w ktdrych zainstalowano
wiele wyswietlaczy, system G3X Touch oferuje redundancje

i tryb rewersyjny, poniewaz pojedynczy wyswietlacz moze
wyswietlac wszystkie podstawowe informacje o locie, w tym
informacje o silniku. Wtasciciele samolotdw, ktdrzy juz zainsta-
lowali elektroniczny przyrzad G5 w swoim samolocie, moga
tatwo dodad wyswietlacz G3X Touch, aby skorzysta¢ z zalet
redundancji zwigzanych z ta konfiguracja. Konstrukcja tych
czterech zatwierdzonych konfiguracji kabiny daje wiascicie-
lom samolotéw skalowalne opcje modernizacji, ktére pasuja
dordznychtablic przyrzaddw.

Mapy dynamiczne, widok syntetyczny i fgcznosc
bezprzewodowa

Pakiet G3X Touch oferuje imponujgca game standardowych
funkcji, ktére zapewniaja pilotom wiekszg swiadomos¢

AR

sytuacyjng w kazdej fazie lotu. Widok syntetyczny (SVX) jest
standardem we wszystkich wyswietlaczach G3X Touch i za-
pewnia bogaty, tréjwymiarowy obraz terenu, przeszkdd,
elementéw wodnych, srodowiska pasa startowego i innych.
G3XTouchmoze stuzy¢jako samodzielny nawigator VFR i zape-
whia korzysci, ktére pomagaja w dalszej orientacji sytuacyjnej
w warunkach wizualnych dzieki funkcjom, takim jak nawigacja
pionowa (VNAV), ktéra umozliwia pilotom generowanie
pionowego profilu znizania poprzez ustawienie ograniczenia
wysokosci w planie lotu. Wykresy przekrojéw VFR i IFR
przedstawiajg istotne informacje dotyczace lotéw VFR [ IFR, a
podejscia oparte na georeferencjach poprawiajg Swiadomos¢
sytuacyjng poprzez natozenie informacji o pozycji wtasnego
statku na wykresie podejscia do instrumentu. Nowoczesne
narzedzia, takie jak tgcznos¢ bezprzewodowa, s3 réwniez
dostepne w standardzie. Bezprzewodowy transfer planu lotu,
wspotdzielenie ruchu, pogoda, rezerwowe informacje
o potozeniu przestrzennym i wiele innych jest dostepnych za
pomoca kompatybilnego tabletu lub smartfona za posrednic-
twem systemu Connext.
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,Ekspert to kto$, kto popetnit wszystkie btedy
Jakie mozna popetnic, w waskiej dziedzinie.”
Niels Bohr, duriski fizyk

GLOWNYCH BLEDOW
PRZY MODERNIZACJI
AWIONIKI

... i jak wiasciciele statkéw powietrznych moga ich uniknac?

Autor - Dale Smith

Niniejszy artykut jest ttumaczeniem i przedrukiem oryginalnego artykutu
, Top 10 Avionics upgrade mistakes ...And how avionics owners can avoid them”.
z Avionics News marzec 2018.

Nikt nie chce by¢ tym klientem — czyli krétko- wtascicielem powtarzajacych sie problemdéw, magazyn Avionics News
statku powietrznego, ktérego portfel jest duzo grubszy niz skontaktowat sie z wieloma warsztatami awioniki, Zzeby
dziennik poktadowy i ktdry wie wiecej o modernizacji awioniki dowiedzie¢ sie, jakie s3 najczesciej ,,btedy”, spotykane
nizsamawioniczny warsztat. u klientéwijakmozna ich uniknad.

Raz za razem bedzie mdwi¢, jaki jest prawidtowy sposdb .
wykonania modernizacji jego awioniki. Chce ,,to urzadzenie BI’Qd nri:
doktadnie w tym miejscu ”, a,,tamten wyswietlacz tam” i ,,czy Brak realnych S,l'Odk(’)W na realizaciq

mozesz zintegrowac to z tym, bo ktos w sieci napisat, ze tak

wiasnie zrobit”. prO]ektu

Z kolei wiasciciel lub technik warsztatu awioniki zdaje sobie »Spotykamy sie z tym caty czas - klient chce oferte na
sprawe, ze w ten projekt wpisana jest masa przerdbek. Ale jak modernizacje awioniki i albo nie ma budzetu, albo - co gorsza -
modwig w handlu—,,Klient ma zawszeracje”. nie ma realnego budzetu”, powiedziata Monica Gualandri,

koordynatorka serwisu naprawczego Sarasota Avionics.
,Producenci awioniki sq fantastyczni jesli chodzi o marketing -
do reklam wstawiajq ceny zaczynajqce sie od $X, a whasciciele
tworzq budzet w oparciu o te wartosci, co jest ogromnym
btedem. Wtasciciele statkow powietrznych nie rozumiejq, ze
catkowity koszt instalacji moze by¢ dwukrotnie wyzszy niz
koszt samego sprzetu. Dochodzi przeciez praca, akcesoria
Aby pomdc wszystkim zainteresowanym unikna¢ takich iinne sktadowe, ktdre tez trzeba doliczyc”.

,,»Jednq zkwestii, zktdrg sie czesto styka-
my jest to, ze klient posiada budzet, ale
nie ujawnia jaki. W wielu przypadkach
klienci rozglqdajq sie za ofertami i uwa-
Zajq, ze jesli zdradzq, ile chcqg wydac,
cena wzrosnie do tego wiasnie pozio-
mu” - stwierdzit Gary Brown, kiero-
wnik serwisu w Stevens Aviation.

»O wiele tatwiej jest stworzy¢ projekt
modernizacji, jesli wczesniej znamy bu-
dzet. Juz nieraz dawatem klientowi cene
z dolnej pétki, zeby potem ustyszec, ze
wiasciwie moze wydac $30 000 i wiecej.
I musze wykonywac catq prace od nowa.
Préba podejscia kogos nie jest dobrym
sposobem w przypadku takich proje-
ktéw, jak modernizacja awioniki”.

Na szczescie takie sytuacje maja miejsce stosunkowo rzadko -
przynajmniej mamy taka nadzieje. Ale bywa, ze wiasciciel
statku powietrznego, mimo najlepszych intencji, popetnibtadi
ztego to, co miato by¢ prosta modernizacjg awioniki, zamienia
sie w projekt , ktdry niesie za sobg zte opinie na Facebook'u
iogdlnie w catejsieci.
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Btad nr2:
Wybor warsztatu, ktdry zaoferuje
najnizsza cene

,»»BadZ podejrzliwy w stosunku do ceny, ktéra wydaje sie zbyt
dobra, zeby byta prawdziwa, szczegdlnie jesli taka oferta jest
zndacznie nizsza od pozostatych”, stwierdzit Mark Lee, wtasci-
ciel Carpenter Avionics.

,»TO nieprawdopodobne, zeby warsztat oferujgcy zanizone
ceny opracowat metode realizacji prac, az o tyle wydajniejszq
niz wszystkie inne warsztaty”.

,»Czy potwierdzites, ze warsztat naprawde jest autoryzowanym
centrum sprzedazowym i serwisowym marki awioniki, ktéra
Cie interesuje? Autoryzacja ma znaczenie, bo jesli w przysztosci
pojawi sie problem, producent moze nie uzna¢ zgtoszenia
gwarancyjnego w przypadku, gdy zakup i instalacja zostang
realizowane przez nieautoryzowany warsztat”.

»,Warsztaty tez robiq btedy w ofertach”, stwierdzit Kirk Fryar,
prezes Sarasota Avionics. ,,Wlasciciele pokazujq nam inne
oferty i czasem okazuje sie, ze umkneto im cos, z czym nie sq
obeznani. Jesli Twdj samolot jest juz rozmontowany w ich
hangarze, to niestety jest juz za pézno na wytapywanie tego
typu btedéw. Mozesz tylko przykleic¢ etykietke z cenq do swo-
jego, kolejnego doswiadczenia - a ta zazwyczaj nie bedzie naj-
nizszq, jakqznajdziesz”.

,»Powinienes brac pod uwage robienie intereséw z warsztata-
mi, ktdre przedstawiajg uczciwe i rozsqdne ceny, bo przeciez
chcesz, zeby za rok lub dwa dalej istniaty -na wypadek, gdyby
pojawily sie jakies problemy” - powiedziat Mark Lee.

»Wilasciciele popetniajg réwniez blqd zaktadajqc, ze ich awio-
nika zostanie zainstalowana legalnie”, dodal Gary Brown.
»lstniejg warsztaty, ktdre niekoniecznie dokonujq poprawnej
instalacji, a obrana przez nich sciezka certyfikacji budzi wqtpli-
wosci. Na koniec, kiedy wtasciciel chce sprzedac¢ samolot i ten
przechodziprzez przedsprzedazne sprawdzenie, dowiaduje sie,
Zeinstalacjajest nielegalna- atojuz duzy problem”.

Btadnr3:
Niezapewnienie wystarczajacej ilosci

czasu na projekt

»Aby oddac sprawiedliwos¢ jakiejkolwiek modernizacji awio-
niki, dowolnej wielkosci, na samym poczqtku musisz miec
wystarczajqco duzo czasu na wszystkie konieczne badania i pla-
nowanie”, wyjasnit Don Milum, dyrektor sprzedazy techni-
cznej StandardAero Business Aviation. ,,Do rozwazenia sq
kwestie , takie jak przeglqdy inzynieryjne, analiza dystrybucji
tadunkdow elektrycznych i czasy oczekiwania na urzqdzenia. A
im bardziej ztozona modernizacja, tym wiecej spraw, z ktérymi
trzeba sie zmierzyc.

,Niektore rozbudowane przedsiewziecia, jak modernizacja
Rockwell Collins Pro Line 4 do Pro Line 21 mogq zajgc¢ nawet rok.
Duzo czasu zabiera zebranie wszystkich ofert i podjecie decyzji o
wyborze warsztatu. Nastepnie musisz wejs¢ w szczegéty
dotyczqce instalacji na tym konkretnym statku powietrznym.
Jak wszystko zostanie zweryfikowane, to tego typu dobrze
zaplanowane projekty idq gtadko. Kiedy sie spieszysz, popet-
niasz btedy. To zbyt powazny projekt na takie myslenie”.

Btadnr 4:
Wybdr niewtasciwego warsztatu

Wybranie odpowiedniego warsztatu do modernizacji jest
prawdopodobnie najtrudniejszg decyzja, jaka podejmujg
wiasciciele statkéw powietrznych. Skad masz wiedzie¢, ktdry
warsztatjest odpowiedni?

Zacznij od warsztatdéw, ktdre juz maja doswiadczenie z Twoim
typem statku powietrznego i wyborem awioniki. Nie kazdy
warsztat ma doswiadczenie z kazdym statkiem powietrznym,
a Ty przeciez nie chcesz, zeby technik uczyt sie na Twoim
projekcie. Ktos musizaptaci¢zate edukacje.

»Wezmy za przyktad nowe wyswietlacze Garmin TXi”, po-
wiedziata Monica Gualandri. ,,Jest ponad 30 mozliwych kom-
binacji, tylko w ramach tych systeméw. Zwyczajny wtasciciel
statku powietrznego nie ma pojecia, co bedzie dziatac na jego
statku powietrznym i nawet mniej doswiadczony technik moze
spedzi¢ mnéstwo czasu narozpracowaniu tego”.

,»yMoja rada dla wtascicieli jest taka , zeby rozmawiali z pilotami,
ktérzy majq podobne statki powietrzne i dowiedzieli sie z kim
pracujq”, dodat Gary Brown. ,,I nie chodzi tu o najnizszq cene.
Najnizsza cena nic nie znaczy, jesli warsztat nie moze wykona¢
prac, ktére Cie usatysfakcjonujg. Rozmowa z innymi wtascicie-
lamimoze wskaza¢, ktérych warsztatéw nalezy unikac”.

» Trafiajg do nas ciggle statki powietrzne z innych warsztatéw.
Nie mogq usung¢ problemu, wiec wtasciciel przychodzi do nas
po ekspertyze ze swoim statkiem powietrznym lub awionikg.
Oszczedziliby mnéstwo czasu i pieniedzy, gdyby na poczqtku
przytozyliwiekszq wage do zbierania informacji”.

,yPopros warsztat o pokazanie ich formularza przyjecia statku
powietrznego”, powiedzial Don Milum. ,Przejrzyj jq, zeby
sprawdzic¢ jak bardzo jest szczegétowa. Jesli uznasz, ze na
samym poczqtku za mato czasu poswiecajg na sprawdzenie ,
rosng szanse, ze spotkasz przykrq niespodzianke w czasie
realizacji projektu. Potrzebujesz warsztatu, ktdry jest bardzo
doktadny we wszystkim corobi”.

,»Jesli realizujesz instalacje ADS-B, uzyskaj z FAA Raport
z Wynikéw ADS-B”, powiedzial Mark Lee. ,,Wedtug FAA, na
lipiec 2017r. wspétczynnik btedu dla wszystkich instalacji ADS-B
dla lotnictwa ogédlnego (wytqczajqc lekkie samoloty sportowe
i eksperymentalne) wynosit 12%. Jako potencjalny klient zapytaj
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warsztat, jaki procent ich instalacji wymagat poprawek w
ostatnim roku? Dobre jakosciowo warsztaty ze znakomitymi
procesami, ludZmi i narzedziami wypuszczajq produkty o wyz-
szej jakosci, a ich wspdtczynnik btedu wynosi zero, lub jest bliki
zeru.

,»Kolejng kwestiq jest pytanie, czy warsztat dziata jako organi-
zacja FAA Part 1452 Ogdlnie, najistotniejszq réznicq z punktu
widzenia klienta bedzie nadzér FAA. Warsztaty Part 145 sq
zobowigzane posiadac bardziejrygorystyczne standardy proce-
duralne, w tym program testéw narkotykowych dla kazdego,
kto dotyka statku powietrznego. Rezultat projektu jest bezpo-
srednio zwiqzany z ludZmi pracujqcymi na statku powietrznym.
Wiasciciele powinni miec tego sSwiadomosc”.

Prawidlowy wybér warsztatu
.~ odpowiedzialnego za aktualizacje
. jest prawdopodobnie najbardziej
trudng decyzja, ktéra wykonuja
wiasciciele statkow powietrznych.

Skad wiesz, ktdéry warsztat jest

wiasciwy?

Niewypréobowanie sprzetu w locie
przed jego zakupem

,»T0 0 wiele czestszy btqd niz mozna by sie spodziewac” - po-
wiedziata Monica Gualandri. ,,Piloci zobaczq cos na targach
albo YouTube i od razu myslg, ze to jest to, czego chcq i po-
trzebujq. Nie mozesz stwierdzic, ze cos jest dobre dla Ciebie
i twojego stylu latania, jesli nie wyprdbujesz tego w powie-
trzu.”

,Jestesmy zwolennikami wyprébowania sprzetu przed jego
zakupem, wiec mamy catq najnowszq awionike zainstalowang
na réznych jedno i dwusilnikowych statkach powietrznych.
Chcemy, zeby klienci mieli szanse jqg wyprébowac. W wielu
przypadkach okazuje sie, ze chcq czegos, co nie pasuje do ich
potrzeb”.

»lstniejg warsztaty, ktdre sq zafiksowane na sprzedawanie
tylko jednej marki awioniki i nie wydaje mi sie, ze wtasciciele
poswiecajq czas na przyjrzenie sie innym opcjom” - dodat Gary
Brown.,,To krzepiqce, jak przychodzi wiasciciel, ktdry odrobit
prace domowg. To bardzo upraszcza caly proces i daje wszys-
tkim zaangazowanym wiekszq szanse na sukces”.
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Btgd nr6:

,»»Daj sobie czas na ocene swoich celéw i okresl, czego tak na-
prawde chcesz i potrzebujesz” - powiedziat Mark Lee. ,,Unikaj
zafiksowania sie na jakies konkretne urzqdzenie tylko dlatego,
Ze widziates przychylny artykut na jego temat. Przemysl w jaki
sposéb poprawi sie Twoje bezpieczeristwo w locie, jak zauto-
matyzuje to latanie, jak je uprzyjemniijakie da Ci korzysci?

,»»By¢ moze sq inne rozwiqzania, o ktdrych nie wiesz, a ktdre
pozwolg osiggnqgc te same cele. W tym moze pomdc Twdj
warsztat. Zobacz opinie warsztatéw , cieszqcych sie dobrq
reputacjg. O ile moze by¢ wiele rozwigzan powszechnych dla
wielu klientéw i statkéw powietrznych, to nie mozna stosowac
jednejmiary dla wszystkich”.

Btadnr7z:
Zatajenie przed instalatorami
istniejacych usterek

,»»TO niestety sytuacja z jakq spotykamy sie zbyt czesto, a moze
ona spowodowac mase probleméw”’- powiedziat Don Milum.

,Jesli wiesz o problemie z jakims urzqdzeniem, przekaz
warsztatowi jak najwiecejszczegétéw na ten temat. Jeslimamy
zintegrowac nowq awionike z urzqdzeniem, ktére ma usterke,
to nawet jesli Ci ona nie przeszkadza, moze okazac sie krytyczna
pod wzgledem prawidtowego dziatanianowego sprzetu.

»Nawet , jesli wtasciciel/pilot nie ma pewnosci, czy to stanowi
problem, powinien to odnotowac i przekazac technikowi
w warsztacie. Nawet , jesli tylko podejrzewamy, ze problem
wystepuje, mozemy zawczasu mu sie przyjrze¢. Czasem pro-
simy wtasciciela, zeby usiadt w kokpicie i w czasie sprawdzania
pokazat nam, co sie dzieje”.

Bfad nr 8:
Brak szczeg6towego

»yoprowadzenia” po panelu

,»Wtasciciel/operator, przy zdawaniu do warsztatu swojego
statku powietrznego musi poswieci¢ czas, na oprowadzenie
technika, ktéry bedzie realizowat instalacje przez systemy
statku powietrznego, znajdujqce sie na jego wyposazeniu”,
powiedziat Don Milum. ,,Zostawienie kluczykéw na ladzie nie
sprawdza sie. Mozemy zaoszczedzi¢ wiele czasu i ktopotow, jesli
wiasciciel/pilot jest zaangazowany od samego poczgtku”.

Jesli z jakiegos powodu nie mozesz by¢ przy przekazywaniu
statku powietrznego, wygospodaruj czas na zrobienie szcze-
gotowego opisu kazdego urzadzenia na panelu. Nawet jesli
wszystko dziatatak jaktrzeba, Twoje spostrzezenia przyniosa
ogromne korzysciosobom, wykonujgcym niezbedne prace.

Bfadnro:

Skupianie sie nasamym panelu

,»Whasciciele skupiajq sie na modernizacji awioniki i nie mysiq o
tym, jak mate rzeczy mogq im sie przystuzyc podczas lotu”,
powiedziat Kirk Fryar. ,,To moze by¢ na przyktad nowy zegar
cyfrowy, przewodowe wtyki Bose lub kilka dodatkowych




portéw USB - wydajq sie proste, dopdki nie okaze sie, ze nie
pomyslates oich dotozeniu przed wykonaniem panelu”.

,Dlatego siadamy z potencjalnym klientem i omawiamy to, jak
uzywajq lub zamierzajq uzywac swéj samolot. W ten sposéb
mozemy im pomdc zrobic liste ich rzeczywistych potrzeb. Na
przyktad, jesli sporo latajg poza USA, to pogoda satelitarna nie
zadziata. Lepiej sprawdzi sie Stormscope (detektor wytadowan
atmosferycznych). Wiasciciele czesto o tym po prostu nie
myslg”.

Nowoczesny
panel

EFIS

Btad nr1o:
Zapominanie o uregulowaniu

rachunku za instalacje

»Pamietaj, gdy odbierasz swéj samolot, musisz zaptacic za wy-
konane prace zanim wyjdziesz”, powiedziat Kirk Fryar. ,,Nie-
stety, czesto mamy do czynienia z brakiem zaptaty przez wta-
Scicieli samolotéw. Nie mozemy tylko wystawic¢ rachunku za
praceinie przyjqc zaptaty. Odbierajgc samolot, musisz uregulo-
wacrachunek, zanim oddamy Cikluczyki”.

Autor - Dave Higdon

Niniejszy artykut jest ttumaczeniem i przedrukiem oryginalnego artykutu
, Top 10 Avionics upgrade mistakes ...And how avionics owners can avoid them”.
z Avionics News sierpier 2018.

Gdy producenci statkdw powietrznych zaczeli wyposazac
panele w przyrzady poktadowe, piloci zaczeli potrzebowac
niewiele alternatywnych Zrédet pozyskiwania energii.
Przyrzady w dominujgcym stopniu wykorzystywaty cisnienie
powietrza z systemdw statycznych pitota. Gdy pojawity sie
zyroskopowe przyrzady, energia do ich uruchomienia réwniez

pochodzita z powietrza. W tym przy-
padku, przeptyw powietrza pochodzit
z mocy ssania — poczatkowo poprzez
wyloty umiejscowione na pokrywie,
a pdzniej poprzez pompy powietrza
z napedem silnikowym. W ciggu dnia,
postepujac zgodnie z zasadami lotu
z widocznoscig, pilot potrzebowat jedy-
nie zna¢ podstawowg predkos¢ lotu,
wysokos¢ wzgledem ziemi i posiadac
kompas. Oczywiscie, jest to mozliwe
tylko przy bezchmurnym niebie.

Waznos¢ lotu z przyrzadami zostata
odkryta z inicjatywy organizacji Gug-
genheim-a, sit powietrznych Standw Zjednoczonych i przy-
sztych potentatéw w dziedzinie awioniki — firm Sperry
Gyroscope Co., Kollsman Instrument Co. Oraz Frequency
Laboratories. Po komfortowych latach, przyrzady zasilane
przez elektrycznosc i powietrze staty sie niczym wiecej niz

Ostatnie raporty donosza, ze loty przy
uzyciu nowych technologii sa bezpie-
czniejsze i charakteryzuja sie mniejsza
liczba wypadkéw, niz te z uzyciem
przyrzadow tradycyjnych. Niemniej je-

dnak, sa tez i takie badania, ktore za
przyczyne tej poprawy uznaja brak zyro-
skopow zasilanych powietrzem i odpo-
wiednich pomp. Brak pomp = brak
awarii przyrzadow zyroskopowych.

przystowiowym ,,szesciopakiem”, sktadajacym sie z trzech
przyrzadéw wyswietlajagcych dane lotu przy uzyciu systemu
statycznego Pitota oraz trzech przyrzadéw zyrosko-powych -
dwa z nich pracujace przy uzyciu pomp prézniowych (czy
cisnie-niowych) i jeden zasilany przez system elektryczny. Ten
roztam odruchowo stworzyt poziom redundancji zasilania,

chociaz jego forma mogta by¢ uznawa-
na za ktopotliwg i skomplikowana.
Standardowe opcje zasilania awaryjne-
go zalezaty od zdolnosci pilota, by osza-
cowac co dany, niedziatajacy przyrzad
wskazywatby, opierajac sie na wskaza-
niach pozostatych sprawnych urzadzen
-stadnazwa,,czesciowego panelu”.

Zapytajcie sie pierwszego uprawnio-
nego pilota, ile godzin treningu odbyt
z okularami ograniczajacymi wido-
cznos¢ ¢wiczaclot z,,czesciowym pane-
lem”? Instruktor zakrywat jeden z sze-
sciu przyrzaddw i uczyt studentdw
kierowania statkiem powietrznym przy pomocy pozostatych
urzadzen. Cho¢ praktyki te nadal znajduja zastosowanie,
zwiaszczajeslilot odbywa sie jedynie przy uzyciu naszego tzw.
»szesciopa-ku”, to nadeszty czasy, gdy piloci uznajg wyzszos¢
nowoczes-nych paneli. Ostatnie raporty donoszg, ze loty przy
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uzyciu nowych technologii s3 bezpieczniejsze i charakteryzujg
sie mniejsza liczbg wypadkdw, niz te z uzyciem przyrzaddéw
tradycyjnych. Niemniej jednak, s3 tez i takie badania, ktdre za
przyczyne tej poprawy uznajg brak zyroskopdéw zasilanych
powietrzem i odpowiednich pomp. Brak pomp to brak awarii
przyrzadéw zyroskopowych. Cho¢ to nie do korica prawda -
ale przy rosngcym domniemaniu, ze wyswietlacze PFD zaczety
czesciej ulega¢ awariom, pojawito sie przekonanie, ze
zapasowe zasilanie energia elektryczna i nowoczesne przyrza-
dy zasilania awaryjnego sg gtdwng przyczyng poprawy
bezpieczeristwa. Wezmy choc¢by pod uwage nowe wymogi
FAA odnosnie zasilania awaryjnego dla cyfrowych wyswie-
tlaczy PFD.

Rézne opcje awaryjnego zasilania

Po niedawnym przejsciu z tradycyjnych panelianalogowych do
nowych cyfrowych rozwigzan, pojawity sie nowe opcje
redundancji i ich wymogi. FAA Advisory Circular nr. 23.1311-1C
zawiera instrukcje dotyczace instalacji elektronicznych
wyswietlaczy w statkach powietrznych Part 23. Od dwdch
dekad, mozemy oglada¢ rozwdj urzadzenn awaryjnego
zasilania. Z poczatku mieliSmy trio wysokosciomierza,
wskaznika predkoscii potozenia - pakiet, ktdry bardzo czesto
byt umieszczany ponownie po instalacji szklanego wyswie-
tlacza PFD. Miato to kilka zalet — w tym oszczednos¢ kosztéw.
Jako, ze urzadzeniajuz byty, wystarczyto tylko ustapi¢ miej-sca
nowemu PFD i umiesci¢ je gdzies indziej w zasiegu wzroku
pilota. Proste — chociaz analo-gowe zyroskopy wcigz posia-
daty wady, ktdre byty elimino-wane przez cyfrowe wyswie-
tlacze, ale wiekszos¢ statkdw powietrznych nadal opierata sie
na stabych pompach préznio-wych. To rozwigzanie zaczeto
ustepowad nowym alterna-tywnym opcjom zasilania awa-
ryjnego — zestawom, ktdre co-raz bardziej przypominaty urza-
dzenia, ktdre zasilajg.  Przyrzady lotu dzisiaj - swoista
inkarnacja analogowego ,,szesciopaku” - idealnie wpasowuja

zonej do podstawowych wyswietlaczy PFD. Dla niektdrych
pilotéw wystarczajgce jest dodanie drugiego pasujacego PFD.
Uzytkownicy serii szklanych urzadzeri Aspen Avionics
Millenium zdaja sie podziela¢ to zdanie. Trzy urzadzenia — dwa
wyswietlacze PFD i jeden MFD - mieszczg sie w przestrzeni,
dawniejzajmowanejprzez przyrzady analogowe.

Dwie pieczenie na jednym ogniu — zapewnienie redundancji i
awaryjnego zasilania. Firmy L3 oraz Mid-Continent Instru-
ments and Avionics zaréwno produkuja, jak i wprowadzaja na
rynek pakiety urzadzen awaryjnych, ktdre sg zaprojektowane
tak, by wygladac¢ i funkcjonowad tak samo jak szklany PFD.
Standby Attitude Module (w skrécie SAM) wyprodukowany
przez Mid-Continent Instruments and Avionics ma troche inng
organizacje, umieszczajac wielobarwny wskaznik potozenia w
lewej potowie, a predkosciomierziwysokosciomierz (z funkcja
odczytu cisnienia atmosferycznego) po stronie prawej.

Tak to wyglada w urzadzeniu SAM wersji poziomej. Istnieje
réwniez wersja urzadzenia w orientacji pionowej. Zawiera
zapasowa baterie, rozwigzujac tym samym kwestie redundan-
cji zasilania. L3 Aviation oferuje podobny produkt, tzw. Trilogy
Electronic Standby Instrument, zwany tez ESI. System
wyswietla informacje o potozeniu, wysokosci i predkosci na
niewielkich rozmiaréw wyswietlaczu i z powodzeniem zaste-
puje stare elektro-mechaniczne urzadzenia awaryjne, pre-
zentujgc wszystkie niezbedne dane najednym ekranie.

W modelu ESI-2000 dostepna jest bateria wewnetrzna, ktdra
zapewnia godzinne zasilanie w wypadku awarii elektrycznej
systemu. Aspen Avionics z kolei daje uzytkownikom wybdr
dwdch opcji, jesli chodzi o ich przyrzady zasilania awaryjnego -
opcje podstawowa i zaawansowang. Obydwie posiadaja
wszystkie niezbedne funkcje, by petni¢ role rezerwy dla
szklanego PFD. Wersja zaawansowana dodaje kilka — wartych
rozwazenia — wtasciwosci, w tym miedzy innymi: system
Synthetic Vision, funkcje kata natarcia oraz awaryjny system
nawigacyjny. Obie opcje charakteryzuja sie obecnoscig akumu-
latorarezerwowego.

sie do wyswietlacza PFD. Nowa cyfrowa
wersja starego panelu wcigz obejmuje
wysokoscio-mierz, wskaznik predkosci
pionowej, wskaznik predkosci w powie-
trzu, wskaznik potozenia, kompas
zyroskopowy oraz zakretomierz.

Przyrzady awaryjne -

nasladowanie PFD ma
swoje zalet

Mimo pewnych zalet starych analogo-
wych predkosciomierzy, wysokoscio-
mierzy i wskaznikéw potozenia — a do-
ktadniejmdéwiacich cenyidostepnosci-
eksperci ds. bezpieczenstwa zachecaja,
by przyrzady awaryjne swym wygladem
jak najbardziej przypominaty gtéwny
wyswietlacz PFD. Wachlarz mozliwos¢
jest niezwykle szeroki, jesli faktycznie
chcemy trzymadssie tej wers;ji.

Niezalezne zestawy przyrzadéw awa-
ryjnych s3 sciezka do stworzenia szkla-
nego kokpitu dla statoptatéw Part 23
i wiropfatéw Part 27/29, w formie zbli-

komplecie.
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Standby Attitude Module SAM) firmy Mid-Continent Instruments and Avionics wystepuje zaréwno
w wersji poziomej, jak i w orientacji pionowej. W obu wersjach z magnetometrem MD32 w
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Personalizacja bazy danych P
klientow UniLink™ e

Interfejs uzytkownika i komunikaty systemu zarzadzania tgcznoscig (UniLink UL-
800/801 Communication Management Unit) moga by¢ tak personalizowane, by
spetniac indywidualne wymogi wtasciciela statku powietrznego. Istnieje kilka funkgji
modyfikacjibazy danychklientdw UniLink:

» uktad kazdej strony CDU moze zostac¢ dostosowany do potrzeb uzytkownika (np.
dostosowanie widoku funkcji, tak by wyeliminowa¢ potrzebe pojedynczych
kliknie¢ w przyciski),

mozliwos¢ ukrycia/odkrycia (aktywacji/dezaktywacji) funkcji (np. usuniecie
mozliwosci wprowadzania w COMM CONTROL MENU z poziomu strony COMM
STATUS),

Personalizacja UniLink Customer Data-
base gwarantuje usprawnienie dziata-
modyfikowanie zawartosci nadawanych i odbieranych formatéw komunikatéw nia oraz pomaga pozostac na biezgco
(np. uzgadnianie wysokosci, identyfikacja statku powietrznego itd. w przypadku w obecnych, a wcigz zmieniajacych sie
operacjispecjalnychimilitarnych). wymogach przemystu lotniczego.

Nawigacja VNAV do wysokosci skompensowanych
temperaturowo

Universal Avionics poinformowat, ze odkryta zostata
nieprawidtowos¢ podczas lotu z nawigacja GNSS
oraz przy procedurze lotu RNAV ze wspomaganiem
SBAS-FMS w nastepujacych warunkach:

» procedurapodejéciatypu LNAViLOSVNAYV, SpEulilie s ez s
kosci barometrycznej skompensowanej

» brak miniméw LPV LOS (zidentyfikowano brak miniméw LPV na dole map temperaturowo, by okresli¢ $ciezke
podejscia oraz brak tzw. identyfikacji kanatu w lewym gérnym rogu mapy), schodzenia zamiast wykorzysta¢ nie-

» aktywnafunkcjakompensacjitemperatury. :kompensowanq wysokos¢ barome-
ryczna.

Rozwigzanie

Wadliwe modele SBAS-FMS obejmujg UNS-1Ew, - 1Espw, — 1Fw oraz oprogramowanie
SCN1000/1100.8,1001/1101.0/1/2/3 0raz 1002/1102.0/1.

Zalecane jest, by operatorzy, ktérymi
kieruje wymdg odbycia lotu z nawigacjg
Poczawszy od FAF do EOA, podejscie VNAV nieprawidtowo naprowadza na pionowg GNSS przy procedurze RNAV/VNAV LOS

sciezke schodzenia z kompensacjg temperaturowa dla systemu z ustawieniem (jak opisano powyzej) zminimalizowali
wysokosci systemowej réwng wysokosci GNSS (w przeciwieristwie do wysokosci btedy poprzez (o ile to mozliwe) reczne
barometrycznej). Skutkiem tego jest lot statku powietrznego powyzej proceduralnej wybranie LNAV LOS dla podejscia.
Sciezki schodzenia z przesunieciem (offsetem) réwnym wysokosci skompensowanej W tym wypadku uzyta zostanie skom-
temperaturowoiprzeztolot ze sciezka bardziej stroma niz zaktadana. pen-sowana wysokos¢ barometryczna.
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' Zgody na odlot

= CPDLC

Operacyjne wykorzystanie komunikacji
za pomoca faczy danych wcigz ewolu-
uje, wazne jest wiec, by piloci nadazali
zazmieniajgcymi sie procedurami.

Samoloty wyposazone w f3cza danych
UniLink UL-800/801 Jednostki Zarza-
dzania Komunikacja (CMU) firmy Uni-
versal Avionics, ktére sg zgodne z syste-
mami nawigacyjnymi przysztosci FANS
1/A+ moga uzywac zgody na odlot
Controller-Pilot Data Link (CPDLC-DCL).
CPDLC-DCL pozwala pilotom na zgdanie
i odbieranie poczatkowych i zweryfi-
kowanych zgéd kontroli ruchu lotnicze-
go (ATC) w sposdb cyfrowy za pomoca
CPDLC przeztacze danychbardzo wyso-
kiej czestotliwosci (VDL) o / A i mod 2.
Ustugi te sg dostepne na réznych lotni-
skach w krajowej przestrzeni powiet-
rznej Standéw Zjednoczonych, zgodnie

Sy~

ze schematem lotniskainastronie internetowejfirmy Universal Avionics.
Komunikaty CPDLC-DCL moga zawiera¢ procedury odlotdéw, trase planu lotu,
przypisane wysokosci, kod transpondera, czestotliwos¢ odlotu i inne informacje
niezwigzane z trasg lotu. Pomysine otrzymanie tych ustug zalezy od wtasciwego
korzystania z systemu. Ponizsze informacje majg na celu usuniecie typowych btedéw
popetnianych przez pilotéw podczas préby skorzystaniaz ustug CPDLC-DCL.

Wypehnianie Planu Lotu

Pilot musi dopilnowac, aby informacje wtasciwe dla danego lotu wprowadzo-
ne do poktadowego systemu fgcza danych i zwigzanego z nimi wyposaze-
nia doktadnie pasowaty do odpowiadajacych danych zawartych w planie
lotu, aby unikna¢ odrzucenia zgdania logowania. Plan lotu ztozony
w ATC musi zawierad informacje, ze statek powietrzny jest w stanie
obstuzy¢ ustugi CPDLC-DCL.

Wskazuje nato wybdr nastepujacych opcji w planie lotu w formacie
ICAO:

e Kodwyposazenia ADS
-D1ADS-Czmozliwosciami FANS 1/A

e Kody CPDLC
- J3 CPDLC FANS 1/A VDL Mode A
- J4 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2
- DAT/AFANSP2PDC lub DAT/1FANSP

Na poktadzie samolotu, numer identyfikacyjny samolotu UniLink lub numer lotu, w
zaleznosci od konfiguracji, zostang automatycznie wprowadzone do pola CALLSIGN.
Informacje te powinny zosta¢ zmodyfikowane, aby doktadnie odpowiadaty identy-
fikacji statku powietrznego zawartej w ztozonym planie lotu. Znak wywotawczy dla
odlotu zgodnego z przepisami Part 91 powinien by¢ numerem rejestracyjnym statku
powietrznego. W przypadku odlotu jako przewoznika lotniczego (przepisy Part
91K/135/121), odpowiedni znak wywotawczy dla lotu powinien znajdowac sie w polu

odpowiadajacym dokumentacji.

Wazne jest réwniez, aby pamietad, ze identyfikacja w locie za pomocg transpondera Modu S (FID)
musi by¢ zgodna z ztozonym planem lotu i identyfikacja wprowadzong do pola CALLSIGN UniLink
CMU. Pilot musi réwniez wprowadzi¢ docelowe lotnisko do Systemu Zarzadzania Lotem (FMS),

zgodnie z wnioskiem w planie lotu, przed préba zalogowania sie, aby otrzymac¢ CPDLC-DCL.
Lotniska wylotuidocelowe powinny by¢ uwzglednione w ztozonym planie lotu.
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