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Drodzy Czytelnicy!

Koricdwka roku 2018 byta dla nas dos¢ intensywna, ale
tak to z reguty bywa przy zamykaniu kolejnego okresu.

Nie zabrakto nam przy tym powoddw do radosci i dumy.
Sukcesem zakoriczyt sie nasz udziat w kieleckich targach
Transexpo. Po raz kolejny otrzymalismy Medal Targéw
Kielce, tym razem za system napedowy TM 4 dla
elektrycznych autobuséw miejskich .

W przeddzien targéw mito nam byto obchodzi¢ w auto-
busowym gronie nasz ,,maty” jubileusz 35-lecia
dziatalnosci na rynku Automotive. Z pewnoscia, kolejny
- juz petne 40-lecie, odbedzie sie z wielka pompa.

Na koniec chcemy poinformowac naszych Czytelnikdw,
ze od tego wydania rozpoczynamy publikacje
wybranych przez nas artykutéw z lotniczego magazynu
,yAvionic News”. Jest to miesiecznik, wydawany przez
Stowarzyszenie AEA, ktdrego jestesmy cztonkiem.
Mamy nadzieje, ze zamieszczane artykuty beda dla Was
zrédtem wielu przydatnych informacji, jak réwniez
wielu ciekawostek z lotniczego swiata.

Na nowy Rok zyczymy wszystkim duzo optymizmu,
zdrowia i wielu sukceséw na kazdych polu dziatania.

Alicja Drabczynska
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Nominacja dla

Prezesa Pawta Drabczynskiego
do nagrody cztonka roku 2018

Stowarzyszenia AEA

Mito nam poinformowa¢, ze Miedzynarodowe Stowarzyszenia Elektronikdw Lotniczych
AEA (Aircraft Electronics Association) przyznato Prezesowi Pawtowi Drabczyriskiemu
nominacje do nagrody ,,Cztonek Roku 2018 Stowarzyszenia AEA”.

Zatozone w 1957 r. Stowarzyszenie Air-
craft Electronics Association reprezen-
tuje prawie 1300 firm cztonkowskich
z ponad 40. krajéw, w tym swiatowych
producentéw awioniki, dystrybutoréw
i certyfikowane stacje naprawcze na
swiecie.

Firma nasza zostata cztonkiem AEA
W 2009 r. — jako pierwsza firma z Polski
przystapita do tej organizacji.

W ciggu zaledwie kilku lat zostalisSmy
dealerem swiatowych producentéw
awioniki, takich jak Rockwell Collins,
Universal Avionics, Bendix King, Gar-
min, Aspen Avionics, Avidyne, Mid
Continent, Sandel.

Jako pierwsi w Polsce powotalismy
organizacje obstugowe PART 21 oraz
PART 145, tylko dla potrzeb ustug zwia-
zanychzawionika.

Co roku Prezes Pawet Drabczyriski, jako
staty cztonek Stowarzyszenia AEA,
uczestniczy w konwencji AEA na terenie
USA oraz Europy.

Coroczna konferencja to nie tylko spot-
kania w lotniczym gronie i nawigzy-
wanie wzajemnej wspdtpracy, ale
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3 pazdziernika

Szkolenie z systemu ContiPressure-
Checkdlafirmy MOTO BUDREX.
Szkolenie odbyto sie w siedzibie klienta.

5 pazdziernika

Szkolenie z systemu ContiPressu-

A’ I
Przeglad szkolen: IV kwartat

AIRCRAFT ELECTRONICS

¥ .—\:-—_

Tradycjg AEA jest wreczanie nagréd wszystkim laureatom podczas uroczystejceremoniiotwarcia

Konwencji AEA.

przede wszystkim cykl szkoleri, prezentacje nowosci w zakresie awioniki, a takze
nagradzanie zastuzonych dla Stowarzyszenia oséb.

W tym roku Nagrody AEA, dla 0séb i organizacji zostang wreczone 25 marca w Palm
Springs Convention Center w Palm Springs w Kalifornii, podczas ceremonii otwarcia
Konwencji AEA. Oprdcz Prezesa Pawta Drabczyriskiego nominowane zostaty jeszcze
3 0soby, zwigzane ze sSrodowiskiem lotniczym.

reCheck dla firmy DEMARKO, przepro-
wadzone na miejscu uklienta.

19 listopada

Szkolenie z zakresu klimatyzatordw

KONVEKTA dla MPK Krakdw. Szkolenie
miato miejsce u klienta w Krakowie.

27-28 listopada

Szkolenie z zakresu automatycznego
ogranicznika predkosci jazdy AGB dla
serwisow Mercedes-Benz. Szkolenie
z podziatem na dwie grupy odbyto sie
w naszejsiedzibie w Mykanowie.
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XIV Miedzynarodowe Targi Transportu Zbiorowego w Kielcach

23-25 pazdziernika
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Tegoroczne targi
. Transexpo w Kielcach byty
dla nas niezwykle wazne
# ibardzointensywne.
Okazaty sie takze szczesli-
we, gdyz juz pod koniec
pierwszego dnia swieto-
wac moglismy przyznanie
nam Medalu Targdow Kielce
za system napedowy TM 4
dla elektrycznych autobu-
sow miejskich.
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Nasz tegoroczny udziat w Transexpo wielkosciach i ksztattach, umozliwiajac dostosowanie ich parametréw do konkre-

poprzedzito uczestnictwo w konferen- tnego pojazdu. Z kolei silniki asynchroniczne sa dobrze znanym rozwigzaniem na
cji technicznej, ktérg w przeddzien rynku polskim, gdyz w szerokim zakresie byty i sg wykorzystywane w tramwajach
targéw zorganizowata Izba Gospodar- itrolejbusach.

cza Komunikacji Miejskiej.

Tematem wiodgcym tegorocznej Kon-
ferencji byta ,,Elektromobilnos¢ i syste-
my IT w komunikacji miejskiej”’— temat
bardzo nam bliski z racji naszego pro-
gramu ,,Elektromobilnos¢ z Drabpo-
lem”. Spotkanie podzielono na 4 bloki
tematyczne, w ktérych omawiano stan
biezacy i perspektywy w zakresie wdro-
zenia paliw alternatywnych w auto-
busach miejskich. Jednym z tematdw,
ktdre poruszano byty najnowsze wdro-
zenia technologiczne w zakresie ele-
ktro- i gazomobilnosci oraz systemdw
IT. Ze swojej strony mielisSmy przyjem-
nos¢ wygtoszenia prelekcji poswie-
conej typom napeddw elektrycznych,
wystepujacych przemystowo w autobu-
sachiinnych pojazdach uzytkowych.
Przedstawilismy podziat napeddéw
elektrycznych ze wzgledu na sposéb
umiejscowieniaitopologie silnika.

Na przedtargowej konferencji poswieconej elektromobilnosci i systemom IT w komunikacji
W tym pierwszym punkcie najbardziej miejskiej wystqpiliSmy z prezentacjq, dotyczqgcq typdw napedow elektrycznych ,wystepujgcych
rozwinietg technologia napedowa wy- przemystowo w autobusach iinnych pojazdach uzytkowych.

korzystywang obecnie w pojazdach
jest silnik centralny. Szacuje sie ze ten
typ napedu to 90% rynku pojazddéw
elektrycznych. Z kolei ze wzgledu na
topologie, silniki dzielimy na synchro-
niczne (te najnowszej generacji osia-
gaja sprawnos¢ do 96%) i asynchro-
niczne(uzyskuja sprawnosc¢ 90%). Silniki
synchroniczne wystepuja w réznych

Oczywistym aspektem znajdujacym sie w polu zainteresowania uzytkownika
koricowego s3 warunki uzytkowania danego uktadu napedowego. W wypadku
silnikdw asynchronicznych s3 potrzebne okresowe prace serwisowe i prace
zwigzane z utrzymaniem odpowiedniego poziomu technicznego. Jako, ze silniki te
zazwyczaj s3 chtodzone powietrzem, nie ma potrzeby przegladéw uktadu
chtodzenia. W wypadku silnikdw synchronicznych s3 one zaprojektowane z prze-
widzianym przebiegiem 1 min km bezobstugowo. Co sie tyczy uktadéw chtodzenia
w tych systemach, to sa one oparte na mieszance wody i glikolu. W wiekszosci silniki
synchroniczne nowej generacji nie wymagajg konserwaciji.

JUBILEUSZOWY WIECZOR

Wieczorem, po zakoriczeniu konferencji IGKM odbyta sie uro-
czysta kolacja z niecodzienng oprawa. Zebrani przedstawiciele
wiadz IGKM, zaktadéw komunikacji miejskiej, producentéw
autobusdw, a takze zaproszeni przez nas goscie swietowali
z nami jubileusz 35- lecia dziatalnosci naszej firmy na rynku
Automotive. To wiasnie producenci i uzytkownicy autobuséw
byli naszymi pierwszymi klientami, z ktérymi nawigzalismy
wspotprace, stad nasz jubileusz postanowilismy swietowad
w autobusowym srodowisku. W holu gtdwnym specjalnie na te
okolicznos¢ umiescilismy pamiatkowa tablice, na ktdrej swoje
podpisy, jak réwniez dedykacje sktadali wszyscy uczestnicy
jubileuszowego wieczoru.

Tablica ta, prezentowana pdzniej na naszym targowym stoisku,

znajduije sie obecnie w warszawskiej siedzibie firmy istanowidla  pamigtkowa tablica - na niej swoje podpisy i dedykacje sktadali goscie
nas niezwykta pamiatke z naszego jubileuszu. naszego jubileuszowego wieczoru.
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Na nasz specjalny wieczdr przybyli

takze nasizagranicznipartnerzy z Conti-

nentala, KonvektyiTM 4.

Dla wszystkich naszych gosci przygoto-

walismy niemato atrakgcji. Czekat na

nich GREENBOX, gdzie mozna byto

zrobi¢ sobie pamigtkowe zdjecie w na-

prawde niecodziennejscenerii.

Wszyscy chetniwrazen za kierownica

autobusu skorzysta¢ mogli z symula-

tora jazdy tym pojazdem. Jak sie okaza-

to manewry autobusowe nie byty wcale

takie proste. Specjalnie dla wszystkich

gosci przygotowana byta tez strefa ka-

syna, gdzie kazdy mdgt poczud dresz-

czyk adrenaliny, smak wygranejinieste-

ty porazki. Prezes Pawet Drabczynski przyjmuje gratulacje od naszych partnerdw z firmy Continental, ktérzy
specjalnie na nasz jubileusz przybyli w skfadzie — od lewej: Michael Glunk, Dirk Parthenschlager
oraz Virgilio Pico.

Punktem kulminacyjnym wieczoru bytjubileuszowy tort, oczywiste
w naszych firmowych barwach. Do wspdlnej zabawy na parkiecie
porywatwszystkich DJ PIROG!

Dziekujemy wszystkim naszym Gos- ’ -'#n.-_ 3

ciom za mite stowa pod naszym adre- e %
sem, za jubileuszowe wystgpienia, listy = ’Af
gratulacyjne, a przede wszystkim za z _

wspdlng, dobra zabawe. R : ,

Osobne stowa podziekowania kieruje-
my do Pani Dorota Kacprzyk, prezes
Izby Gospodarczej Komunikacji Miej-
skiej za specjalne gratulacje i zyczenia
z okazjinaszegojubileuszu. '

Specjalny list gratulacyjny odczytat pan Reiner
Nie mogto oczywiscie zabrakngcjubileuszowego tortu. Boland z firmy Konvekta.

Medal Targéw
TRANSEXPO 2018

Zabawa zabawa, ale juz nastepnego dnia rano
caty nasz targowy zespdt stawit sie na naszym
stoisku.  Targi Transexpo oficjalnie zostaty
otwarte. W tym roku stoisko nasze prezento-
wato sie bardzo okazale. Po raz pierwszy na
Transexpo zaprezentowalisSmy systemy napedo-
we TM 4, sktadajace sie na nasz autorski pro-
gram ,,Elektromobilnos¢ z DRABPOL-em”,
ktéry obejmuje kompleksowe rozwigzania,
integrujace systemy napedu elektrycznego po-
jazdéw z wewnetrzna architekturg elektroniki
poktadowe;j.

Nasz produktowy debiut zakoriczyt sie petnym
sukcesem. Za system napedowy TM 4 dla
elektrycznych autobusdw miejskich otrzyma-
lismy MEDAL Targdw Kielce.

Wspdiny sukces naszych firm - od lewej: — Grzegorz
Stawicki - Product Manager ds. elektromobilnosci,
odpowiedzialny w naszej firmie za nagrodzony produkt
' oraz Olivier Bernatchez — Channel Manager w firmie

2 T™M 4.
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Nagroda ta przyznana nam zostata
w kategorii,,Czescii Wyposazenie Auto-
buséw”.

O przyznaniu nam medalu zadecydo-
wata komisja konkursowa pod przewo-
dnictwem Pani Elzbiety Sreniawskiej —
Przewodniczacej RN IGKM oraz jedno-
czesnie Prezes MPK w Kielcach.

Konkretnie wyrézniony zostat system
napedowy Sumo HD przeznaczony do
najciezszych zastosowan - autobusy
miejskie od 8,5 m do 18 m. oraz cieza-
rowki18 toniwiecej.

Obecnie rodzina SUMO oferuje w sumie
11 opcji uktadu napedowego, z ktdrych
kazdy jest zoptymalizowany, aby za-
pewnic¢ najlepszg efektywnos¢ dla rdéz-
nych platform pojazdui cykliroboczych.

Gtéwnymi odbiorcami systemu TM 4
w Polsce s3 producenci autobuséw
elektrycznych, a uzytkownikami ope-
ratorzy komunikacji miejskiej. W chwili
obecnej uzytkowane sg w Polsce 102
systemy SUMO HD.

Pojazdy, wykorzystujace ten uktad na-
pedowy zasilajg flote komunikacji
miejskiej w Warszawie, Srodzie Slas-
kiej, Szczecinku, Zielonej Gérze i Czes-
tochowie.

Przy okazji promogji systeméw TM 4
podkreslalismy, ze kompleksowo inte-
grujemy uktad napedowy bazujgc na
komponentach firmy TM4 jakimi sa:

NPT

Gtéwne wyrdzniki systemu SUMO HD:

* Silnik synchroniczny o wysokiej sprawnosci i mocy jest
chtodzony zwykta ciecza — mieszankg wody i glikolu.

* Silnik zaprojektowany zostat jako maszyna 4 kwadrantowa z wirni-
kiem zewnetrznym.

* W celu optymalizacji dziatania systemu zastosowano 9 - fazowga topo-
logig silnika.

¢ Silnik zaprojektowany jest na milion km bez potrzeby jakiejkolwiek
konserwacji.

* Jeden producent silnika , falownika oraz sterownika gwarantuje
optymalizacje parametréw systemu.

* Autorskie oprogramowanie producenta (ODIN) zapewnia serwi-
sowanieiparametryzacje systemu.

* Autorski sterownik zarzadzajgcy catym uktadem napedowym zgo-
dny z najnowszanorma SO 26262.

* Wraz z silnikiem dostarczone sg elementy taczace, aby utatwid insta-
lacje systemu.

silnik, falownik, sterownik oraz oprogramowanie zarzgdzajgce. Ustugi takie Swiadczy
nasz DziatRozwojuiWsparcia.

Dzieki petnej gamie produktdw dostosowanej do réznych rozmiarédw pojazdéw
uzytkowych mozemy sprosta¢ oczekiwaniom nawet najbardziej wymagajacych
klientdw, oferujacimrozwigzania dedykowaneizapewniajace jak najefektywniejszy
wspotczynnik zwrotu z inwestycji.

Wszystkie uzupetniajace lub brakujgce elementy dobierane sg przez departament
D&Sz oferty znanychisprawdzonych dostawcow.

Uroczyste wreczenie targowych nagrdd tradycyjnie juz odbyto sie podczas wieczor-
nej Gali, bedacejzwiericzeniem pierwszego dnia targéw. Bytato gala petna nie tylko
nagrdd, ale takze wzruszen. Oprécz Medalu Targdw Kielce Prezes Pawet Drabczyriski
odebrat takze spec-
jalny dyplom z okazji
jubileuszu  35- lecia
dziatalnosci firmy.

W gronie firm, swie-
tujacych swoje jubi-
leusze =znalazty sie
takze firmy EvoBus
(20 -lecie), Ster Po-
znan (25-lecie), Polski
Traker (25-lecie) oraz
Trapeze (50-lecie).
Serdecznie gratulu-
jemy wszystkim jubi-
latom i nagrodzo-
nym.
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NASZA OFERTA NA TRANSEXPO

Oproécz systemdéw napedowych TM 4 swoja premiere na
naszym stoisku miaty kompletne systemy przegubowe
i przejsciowe ATG dla autobusdw- w szczegdlnosci elektry-
cznych. Wersja demonstracyjna catego przegubu, wazaca
2 tony robita niemate wrazenie na naszym stoisku. Dzieki niej
klienci mogli zapoznac sie z dziataniem catego sytemu prze-
gubowego. Przypomnijmy, ze na kompletny system oprécz
samego przegubu sktadaja sie takze oporicze, obrecze i pro-
wadnice wraz z elementami uzupetniajgcymi.

=

-

Swojg premiere na naszym stoisku miaty kompletne systemy prze-
gubowe ATG dla autobuséw — w szczegdlnosci elektrycznych, co
spotkato sie z zainteresowaniem m.in. medidéw.

Tradycyjnie juz waznym, statym elementem naszej ekspo-
zycji byto miejsce pracy kierowcy, mFAP Continental, za
ktdéry podczas ostatniej edycji w 2016 r. réwniez otrzy-
malismy Medal Targdw w kategorii ,,Czesci i Wyposazenie
Autobuséw”. Moznabyrzec, ,,historia lubisie powtarzac”.

Prezentowane na stoisku nowoczesne miejsce pracy kie-
rowcy mFAP to kabina z inteligentng kierownica, dwoma
konfigurowalnymi panelami przetgcznikdw oraz z szerokim
pakietem funkcji. Dwa dodatkowe panele wyswietlaczy
umozliwiaja graficzng prezentacje wybranych parametréw,
potaczenie z opcjonalnymi systemami, a co za tym idzie
dynamicznginterakcje miedzy kierowca a pojazdem.

Transexpo to doskonata okazja, by dlarynku autobusowego
zaprezentowad naszg kompleksowa oferte. Obok wspom-
nianych rozwigzan na stoisku klienci mogli sie zapozna¢
z dziataniem systemu monitorowania cisnienia i tempe-
ratury w oponach (CPC), systemem petnego podgladu wo-
két pojazdu ProViu 360, radarami antykolizyjnymi do
tramwajoéw i autobusdéw, wielofunkcyjnymi systemami
zarzadzania flota pojazddw, blokadami alkoholowymi
ALCOLOCK. Oferte uzupetniaty systemamy multimedialne,
Internet Box — mobilny Internet, czujnikiikokpity oraz porty
USB dotadowania urzagdzerimobilnych.

8 WAKTUALNOSCI | WYDARZENIA

Mito nam byto gosci¢ na naszym stoisku Pana Alvina Gajadhura- Gtéwnego
InspektoralTD.

Duzym zainteresowaniem cieszyt sie eksponowany na stoisku
klimatyzator KL 46 T, dedykowany dla autobuséw miejskich,
turystycznychimiedzymiastowych.

Promowalismy réwniez nasze ustugi w zakresie integracji syste-
mow do wszystkich rodzajow pojazddw i opracowania na
wyswietlaczach wizualizacji informacji, niezbednych dla kie-
rowcdw autobusdéw i innych pojazdéw. Prezentacje takie dla
naszych targowych klientdw cieszyty sie sporym zaintereso-
waniem.

Tegoroczne targi smiato mozemy zaliczy¢ do udanych. Naszym
partnerom z Continentala, Konvekty , TM 4 oraz Molpiru dzie-
kujemy za wspdlny udziat w targach, a naszym Klientom za
odwiedzenie naszego stoiska, konstruktywne rozmowy i mito
spedzony targowy czas.

. J

Targowe prezentacje dotyczgce naszych rozwigzan w zakresie integracji
miedzysystemowych cieszyty sie sporym zainteresowaniem.



Viil Srodkowoeuropejskie Targi Autobuséw,

Transportu Publicznego, Warsztatu Samocho-

dowego i Serwisu

Debiut

20- 22 listopada

na CZECHBUS

Zgodnie z zatozong strategia zaczynamy wchodzi¢ z nasza
wybrang oferta na rynek europejski. W zwigzku z tym po
raz pierwszy w charakterze wystawcy obecni bylismy na

targach CZECHBUS w Pradze.

Imprezie towarzyszyto wiele konfe-
rencjii prezentacji. Program targowych
konferencji wduzejmierze poswiecony
byt miejskim autobusom elektrycznym.
Sama elektromobilnos¢ réwniez byta
tematem naszejwystawy.

Na stoisku prezentowalismy wytacznie
system napedu elektrycznego TM4 do
miejskich autobusdéw elektrycznych,
sktadajacy sie na nasz autorski program
,»,Elektromobilnos¢z Drabpolem”.

Promowalismy réwniez ustuginaszego
Dziatu Wsparcia i Rozwoju w zakresie
elektromobilnosci, takie jak: integracja
systemu wysokopradowego z elektro-
nika poktadowga, dobdr uktadu nape-

dowego do pojazdu, parametryzacja
systemu napedowego oraz tworzenie
programu kontrolnego do zarzadzania
uktadem napedowym. Naszym klien-
tom stuzymy wsparciem przy doborze
wszelkich elementéw systemu, wspar-
ciem technicznym oraz serwisowym.
Prowadzimy réwniez szkolenia w zakre-
sie tworzenia oprogramowania.

Nasz targowy debiut pozwolit nam ro-
zeznad sytuacje na czeskim rynku,
a takze nawigzac kontakty z czeskimi
producentamii przewoznikami autobu-
sowymi.

Aktualnosci IV kwartat :

Kolejne 10 autobuséw TEMSA,
dostarczonych przez firme PeterBus
trafito do MZK w Skierniewicach.
Wszystkie wyposazone zostaty w syste-
my ContiPressureCheck, blokady alko-
holowe V3 oraz w tadowarki USB - po
4 szt.nakazdyautobus.

Flote MPK Inowroctaw zasilito16
autobuséw Volvo (hybryd i elektryk)
zsystemami CPC oraztadowarkami USB
—-po2 naautobus.

42 tadowarki USB zainstalowano
w 21 autobusach Solaris, dostarczo-
nychdo MZKw Toruniu.

20 trolejbuséw Solaris z klima-
tyzacjg Konvekta oraz 112 tadowarkami
USB wzmocnito flote Przedsigbiorstwa
Trolejbusowego w Gdyni.

W 16 tadowarek USB wyposazono
4 autobusy MAN dla MPK we Wto-
ctawku.

15 Autosanéw z miejscem pracy
kierowcy FAP oraz 75 tadowarkami USB
trafito do MPK w Przemyslu.

28 autobuséw Ursus dla MPK
w Zielonej Gdrze wyposazonych zosta-
to w miejsce pracy kierowcy FAP, sys-
tem CPC oraz tadowarki USB —-po 4 na
kazdy autobus.

22 tadowarki USB zabudowano
w 11 autobusach Volvo hybryd dla Urze-
du Miejskiego w Krosnie.

Do MPK w Oswiecimiu trafity 3
Solarisy z systemem CPC oraz 12 fa-
dowarkami USB - po 4 szt. na
autobus.

System CPC zainstalowany zostat
w 10 autobusach elektrycznych Solaris,
ktoére trafity do MPK w Rzeszowie.

MZK w Nowym Saczu wzmocnit
swoja flote o 10 autobuséw MAN, do
ktdrych dostarczylismy tacznie 70 tado-
warek USB.

W 5 autobusach MAN dla MPK
w Jeleniej Gdrze zamontowanych zo-
stato 15tadowarek USB.
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Aktualnosci IV kwartat :

Urzad Miejski w Szczecinie zaku-
pit 16 hybrydowych autobuséw Solari-
séw z 32 portami USB - po 2 na
autobus.

10 autobuséw Solaris z miejscem
pracy kierowcy FAP z MVP, systemem
CPCoraztadowarkamiUSB (po 4 szt. na
autobus) trafito do Komunikacji Miej-
skiej w Szczecinku.

W 3 trolejbusach Solaris dla TLT
Tychy zamontowane zostaty systemy
CPCoraztadowarki USB.

30 fadowarek USB zabudowano
w 10 Solarisach, zakupionych przez
Urzad Miasta w Wieliczce.

Flote PKM w Katowicach zasilito 5
18-metrowych elektrycznych Solariséw
z25 portami USB.

Do MZK w Pabianicach trafito 10
hybrydowych Solariséw z systemami
CPC oraz tadowarkami USB - po 3 szt.
naautobus.

42 tadowarki USB zainstalowano
w 6 autobusach MAN dla MZK w No-
wym S3aczu.

W 12 MAN-ach dla MPK w Czesto-
chowie zabudowano 84 porty USB.

MPK Krakéw zakupit 10 Autosan-
6w z miejscem pracy kierowcy FAP,
systemem CPC oraz tadowarkami USB
—po 3szt.naautobus.

138 portéw USB oraz 23 systemy
CPC znalazty sie na wyposazeniu 23
autobuséw MAN dla Urzedu Miasta w
Opolu.

Gmina Tarnowo Podgérne
doposazyta swojg flote w 4 autobusy
MAN z fadowarkami USB - po 4 szt. na
pojazd.

W 3 MAN-ach dla MZK w Ostrowie
WIkp. na wyposazeniu znalazty sie
systemy CPCi 18tadowarek USB- po 6
napojazd.

16 portéw USB zabudowano w 4
autobusach Volvo dla Jarocinskich Linii
Autobusowych.
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Posiedzenie Komisji Taboru Tramwajowego w todzi

6-7 grudnia

Komunikacja tramwajowa
w centrum uwagi

Na zaproszenie Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej
z zainteresowaniem wzieliSmy udziat w grudniowym
posiedzeniu Komisji Taboru Tramwajowego. Oprocz IGKM
wspdtorganizatorem konferencji byto Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne —£ddz Sp. z 0.0.

W obradach uczestniczyto ok. 250 oséb, w tym wielu naszych klientéw i partneréw
biznesowych — m.in. Evobus, Solaris, Ster, Enika, Pesa, Siemens, a takze zaktady
komunikacji miejskiejz catego kraju.

Na konferencji promowalismy gtéwnie klimatyzatory Konvekta, scisle dedykowane
dla rynku tramwajowego.  Na kompleksowa oferte dla pojazdéw szynowych
sktadaja sie klimatyzatory dla miejsca pracy motorniczego oraz dla przestrzeni
pasazerdw, a takze ogrzewacze: czotowy, podfotelowy i wejsciowy oraz konwekto-
ry grzewcze. Oferta ta jest naprawde szeroka. Do przestrzeni pasazerdw w pocia-
gach elektrycznych, tramwajach i wagonach proponujemy kilkanascie urzadzen serii
HWAC -serie 54,64, 74,84i194.

Wiele z tych urzadzen jest z powodzeniem stosowanych w tramwajach polskich
producentéw i uzytkownikdw. W klimatyzatory Konvekta wyposazone s3 m.in.
tramwaje takich firm, jak Solaris (Solaris Tramino), Pesa (lokomotywy Pesa Gamma,
Elektryczny Zespdt Trakcyjny DART), Modertrans z Poznania (tramwaj Moderus
Gamma) czy Newag (lokomotywa Dragon).

Posiedzenie Komisji potaczone byto ztrzemajubileuszami-120-lecia funkcjonowania
komunikacji miejskiej w todzi, 70. rocznicg uruchomienia komunikacji autobusowej
oraz 25. rocznicg powstania Spotki MPK-£ddz. Jubilatom serdecznie gratulujemy
okragtychrocznicizyczymy wieludalszych sukceséw.



Szkolenie z AGB Il dla serwisdw Mercedes Benz
27- 28 listopada

Wszystko o ograniczniku
predkosci jazdy AGB |i

Z koncem listopada w siedzibie naszej firmy w Mykanowie
przeprowadzilismy niecodzienne szkolenie z ogranicznika
predkosci jazdy AGB Il. Uczestnikami szkolenia byli
przedstawiciele serwisdw Mercedes-Benz z terendw catej
Polski.

Potrzeba przeprowadzenia takiego
szkolenia wynikata ze stosowania w po-
jazdach marki Mercedes Benz ograni-
cznikdw predkoscijazdy AGB.

Szkolenie podzielone zostato na czes¢
teoretyczng i praktyczng. Czes¢ teore-
tyczna objeta omdwienie obowia-
zujacych przepiséw prawnych w zakre-
sie ogranicznikdéw predkosci jazdy, bu-
dowe, a takze zasady dziataniaikontroli
tych urzadzen. Zgodnie z aktualnym
prawodawstwem UE wszystkie cieza-
rowki powyzej 3,5 tony oraz autobusy
powyzej 8 miejsc pasazerskich po-
winny by¢ wyposazone w ogranicznik
predkoscijazdy.

Celem doktadnego poznania zasad dziatania
AGB szkolenie praktyczne dla przedstawicieli
serwiséw Mercedesa odbyto sie na pojezdzie
Mercedes Actros.

Dotyczy to zaréwno pojazdéw no-
wych, jakitych doposazanych.

Po zapoznaniu sie z aktualnym prawo-
dawstwem, jak i samym urzadzeniem
przyszta pora na szkolenie praktyczne.
Celem doktadnego poznania zasad
dziatania AGB odbyto sie ono na pojez-
dzie Mercedes Actros, a przeprowadzit
je Pan Rafat Sztompka, szkoleniowiec
z ramienia firmy Mercedes Benz Polska
Sp.zo.o.

Samo urzadzenie, jakim jest ogranicznik
predkosci jazdy niesie za soba sporo
korzysci. Najwazniejsze z nich to mniej-
sze zuzycie paliwa od 3 do 15%, mniejsze
zuzycie opon czy hamulcéw.
Zuwaginaspora grupe uczestnikdw (25
0s6b) szkolenie przeprowadzone zo-
stato z podziatem na dwie grupy.
LI EET
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FAP + z MVP, systemy CPC w 10. elektrycznych
autobusach URSUS €S2 12LFE dla KM w Szczecinku URSUS

k. .
Elektryczne URSUSY z naszymi

rozwigzaniami

W grudniu do floty Komunikacji Miejskiej w Szczecinku trafito 10 elektrycznych autobuséw
URSUS CS2 12LFE. W tych pojazdach po raz pierwszy zastosowano nowoczesne miejsce
pracy kierowcy z najnowszym wyswietlaczem wielofunkcyjnym MVP — wynik wspdlnego
projektu naszej firmy i producenta pojazddéw — firmy Ursus.

Autobusy Ursus oficjalnie wigczyty sie ” Dzieki 100% napedzie elektrycznym, pojazdy sq bezpieczne dla srodowiska,
do ruchu w miejskich liniach KM Szcze- a takze ciche i wygodne zaréwno dla pasazeréw, jak i kierowcy. Nowo

cinek 19 grudnia. Przekazanie pojazdéw zastosowany dashboard z idealnie czytelnym wyswietlaczem LED to kolejne
b‘ero duzym Wydafzfe”'em dla szczes udogodnienie majqce poprawic zaréwno bezpieczeristwo jaki komfort zjazdy /
cinka. W uroczystosciach z tym zwigza- -moéwit podczas uroczystosci Prezes KM w Szczecinku, Pan Tomasz Merk.

nych uczestniczyli nie tylko przedsta- =
wiciele zarzadu KM, producenta, ale
takze wtadze samorzadowe -Burmistrz
miasta Szczecinek — Pan Daniel Rak,
byty Burmistrz i jednoczesnie ,,0jciec”
tego projektu - Pan Jerzy Hardie,
Starosta powiatu szczecineckiego - Pan
Krzysztof Lis, Wéjt Gminy Szczecinek —
Pan Ryszard Jasionas oraz inni przed-
stawiciele wtadz lokalnych.

Prezes Zarzadu KM Szczecinek, Pan
Tomasz Merk nie kryt zadowolenia
z zasilenia floty w nowe elektryki, ktére
aktualnie stanowig prawie potowe
uzytkowanego taboru.

Nowe autobusy s3 owocem wspétpracy wyspecjalizowa-
nych firm zewnetrznych, w tym i naszej. Firma Enika
opracowata petne rozwigzanie w zakresie sterowania
silnikami elektrycznymi TM 4. Jednoczesnie dostarczajac
silniki elektryczne Sumo HD TM 4, umozliwita integracje
przeptywu energii elektrycznej. Firma Ekoenergetyka -
Polska dostarczyta dedykowane tadowarki, dostosowane
do wymagan uzytych doprodukcjiakumulatoréw.

_
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Z kolei nasza firma, przy scistej wspot-
pracy z inzynierami z Ursusa, Eniki oraz
Ekoenergetyki wdrozyta swoje autor-
skie rozwigzanie, umozliwiajgce prze-
kazywanie informacji dla kierowcy
wsposéb jednoznacznyiczytelny.

Wszystkie pojazdy zostaty wyposa-
zone w ergonomiczne miejsce pracy
kierowcy FAP+ (produkcji Continental)
wraz z 12-calowym wyswietlaczem
MVP. Autorskie oprogramowanie,
powstate przy wspdtpracy konstru-
ktoréw Ursusa oraz naszego Dziatu
RozwojuiWsparcia, steruje i wizualizuje
informacje pochodzace z pojazdu na
wspomnianym wyswietlaczu MVP.
Kazdy pojazd jest wyposazony w sys-
tem CPC do automatycznego, ciggtego
monitoringu cisnienia i temperatury
w oponach, zintegrowanego z tym
wyswietlaczem.

Smiato mozna powiedzie¢, ze poprzez
inteligentne sterowanie z wykorzysta-
niem magistrali CAN, oprogramowanej
zapomocg systemu KIBES, konstrukto-
rzy Ursusa oraz naszej firmy stworzyli
pojazd bardzo przyjazny dla uzytko-
whika.

Kierowca otrzymuje na biezgco komplet niezbednych danych w przejrzystej,
przemyslanej i bardzo czytelnej formie na ekranie monitora MVP, zainstalowanego
w descerozdzielczej FAP+.

Naszym celem, podczas tworzenia oprogramowania wyswietlacza MVP byto
zapewnienie maksymalnego bezpieczeristwa kierowcy i pojazdu poprzez taka
wizualizacje danych, aby informacja byta prosta, czytelna, podana w sposdéb nie
zaburzajacy uwagikierowcy.

Informacje dotyczace aktualnego stanu natadowania baterii, przeptywu i rekuperacji
mocy, a tym samym aktualnej i prognozowanej autonomii pojazdu s3a niezwykle
istotne podczas biezacej eksploatacji. Zbieranie danych za pomoca wbudowanych
oraz telemetrycznych systemdw umozliwia poprawngi statystycznie istotng analize
danych, ktdre sg podstawa do tworzenia optymalnych, a przede wszystkim realnych
rozktaddw jazdy, planowania czestotliwosci kursowania lub wyboru trasy ze
wzgledu na obcigzenie konkretnejlinii.

Nowoczesna konstrukcja autobusdéw oraz naped elektryczny gwarantuja wydtuze-
nie bezawaryjnej eksploatacji taboru. Sterowanie, diagnozowanie, alarmowanie
odbywa sie na drodze szybkich urzadzer elektronicznych, co bedzie stuzyto
zapobieganiu, a nie naprawianiu ewentualnych awarii. Zarzad KM w trakcie okresu
gwarancyjnego planuje przeszkolenie swojego personelu w zakresie obstugi
i serwisowania pojazddw, odbycie szkoleri oraz uzyskanie certyfikatéw, umozliwia-
jacych przejecie w perspektywie trzech lat petnej obstugi taboru sitami wtasnych,
wykwalifikowanych pracownikéw.

W opinii Pana Prezesa Tomasza Merka oraz Szefa Techniki Pana Mariusza Motyla,
autobusy sa bardzo dobrze wykonane, znakomicie wyposazone i doskonale pasujg
do koncepcji multimodalnego, ekologicznego i przede wszystkim sprawnego
transportu publicznego w Szczecinku. Pan Prezes Tomasz Merk w trakcie rozmowy
obiecat, ze swoim opiniami o pojazdach, a takze zagadnieniach transportu
multimodalnego z checig podzieli sie w niedalekiej przysztosci z zainteresowanymi
osobami.

Nowe autobusy elektryczne, a co za tym idzie
zmiana napedu niewatpliwie s3 wyzwaniem dla
samych kierowcéw, poniewaz nieco zmienita sie
technika jazdy. | tak, jak z kazdym nowoczesnym
rozwigzaniem musi uptyna¢ nieco czasu, aby kie-
rowcy nie wyobrazalijuz sobie pracy z tradycyjnymi
rozwigzaniami.

Podczas biezacej eksploatacji autobusu bardzo wazne s3:

1. Informacje dotyczace aktualnego stanu natadowania baterii,
2. Informacje na temat przeptywu i rekuperacji mocy,

3. Informacje natemat aktualnej i prognozowanej autonomii pojazdu.




Koniec problemdw z cisnieniem opon w_czesto zamienianych naczepach

TPMS_ WIFI NACZEPA - nasze
nowe autorskie rozwigzanie dla
ochrony opon w naczepach

Szybki ubytek cisnienia w ogumieniu naczepy i do tego wieloosiowej stanowi¢ moze nie
lada problem dla kierowcdw. Z pomoca przychodzi tu opracowane przez nas najnowsze
rozwigzanie bezprzewodowe — TPMS WIFI NACZEPA, dedykowane dla naczep czesto
podmienianych z ciggnikiem siodtowym. To juz nasze, trzecie autorskie rozwigzanie dla

ochrony opon.

Niezalezne badania eksploatacyjne na-
czep pokazujg, ze zdecydowana wiek-
szos$¢ probleméw dotyczy awarii ogu-
mienia. Gtéwnga przyczyng jest zbyt
niskie cisnienie w oponach. Ponadto
zbyt ich wysoka temperatura, moze
prowadzi¢ do rozwarstwienia warstwy
opasania bieznika, ale réwniez moze
doprowadzi¢ do zapalenia sie ogumie-
nia. Te zdarzenia pochodza najczesciej
od zbyt niskiego cisnienia opony, ale
réwniez od zablokowania hamulca tar-
czowego lub zatartego tozyska piasty
kota. O ile kierowca szybko zauwazy
szybka utrate powietrza w oponach két

sto nie daja kierowcy czasu na kontrole cisnienia i temperatury opon w naczepach.
Jednak skutki tych zaniedban sg optakane. Dlatego state monitorowanie cisnienia
i temperatury opon ma duze znaczenie zaréwno dla bezpieczeristwa, jak i dla
obnizeniakosztdw eksploatacjinaczep.

W poprzednich naszych wydaniach opisywalismy wielokrotnie system monitoro-
wania cisnieniaitemperatury opon ContiPressureCheckijego zastosowaniew wielu
rodzajach pojazdéw, maszyn roboczychinaczep. Obecnie firma nasza wprowadzita
na rynek rozwigzanie pod nazwg TPMS_WIFI NACZEPA, dedykowane dla naczep
czesto podmienianych z ciggnikiem siodtowym.

TPMS_WIFI_NACZEPY- elementy sktadowe

przednich, to w kotach na-
czepy z tadunkiem jest to
prawie niemozliwe.

Skad biorg sie problemy
z cisnieniem i temperaturg
ogumienia w naczepach?
Wynikaja gtdwnie ze spo-
sobu ich eksploatacji.

W wielu przypadkach na-
czepy petnig role opako-
waniaw transporcie.
Rzadko wykazywana jest
tu troska w takiej samej
mierze, jak w przypadku
ciggnikdw siodtowych.

Najwiecej problemdw wy- | TPMS_Slave

stepuje w firmach, w ktd-
rych naczepy s3 czesto za-
mieniane z ciggnikiem,
w firmach zlecajacych holo-
wanie naczep czy tez w
wypozyczalniach. Napiete
taricuchy logistyczne cze-

Wyswietlacz z odbiornikiem do wiazki czytnika
recznego do Centralne Czuijnik ci$nienia
programowania urzadzenie i temperatury opony

[Skrzynka do \*

przechowywania
wyswietlacza

z odbiornikiem CAN
WiFi gdy naczepa
jest rozlaczona od
ciagnika na postoju.
W tym miejscu
znajduje sie gniazdo

Qekonfiguracji. ) sterujace CCU

Bezprzewodowa konfiguracja CAN WiFi lub Bluetooth pomiedzy
CCU a wyswietlaczem w kabinie kierowcy

Komunikacja bezprzewodowa (fale radiowe 433 MHz) pomiedzy
czujnikami w oponach a centralnym urzgdzeniem sterujgcym CCU
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Informacja o biezgcym cisnieniu i temperaturze opon oraz alertach przesytana jest wigzkg w formacie CAN BUS do nadajnika CAN WIFI,
zamontowanego w przedniej czescinaczepy. Nastepnie bezprzewodowo przesytana jest do odbiornika CAN WIFI, zainstalowanego przy wyswietlaczu
naprzedniejszybie.

Bezprzewodowo informacja przesy-
tana jest do odbiornika CAN WIFI,
zainstalowanego przy wyswietlaczu,
ktdry jest przytwierdzany do przedniej
szyby. Zasilanie jest pobierane z gniaz-
dka zapalniczki.

Systemy kontroli cisnienia opon dla pojazdéw zespolonych najczesciej sa
programowane dla konfiguracji ciagnika siodlowego wytacznie z okreslong
naczepa. Zamiana naczepy wymagata modyfikacji ustawieri dla czujnikow
w oponach nowej naczepy. Jest to niewygodne w przypadku czestej zamiany
naczep w réznych miejscach i o ré6znej porze. Ponadto wymagatoby to posiadania
odpowiedniego programatora i przeszkolonych pracownikéw. Ta niedogodnos¢
zostata rozwigzana w przypadku TPMS_WIFI NACZEPA. Oprdcz cisnienia réwniez Wyswietlacz jest uprzednio komuni-
temperatura ogumienia jest pod kontrolg, bez wzgledu na konfiguracje ciagnika kacyjnie zaprogramowany dla okreslo-
siodfowegoinaczepy. nej naczepy, tak wiec jest przypisany
tylko jednej naczepie. Dlatego przewi-
duje sie zainstalowanie specjalnego
schowka w naczepie dla deponowania
Na wewnegtrznej po- . - wyswietlacza, po jej odfgczeniu od q
wierzchni opony kaz- &L N i ciggnika siodtowego.

dego kota naczepy za- 1
instalowany jest czuj-
nik cisnienia i tempe-
ratury, ktdry wysyta
informacje za pomoca
fal radiowych 433 MHz
do jednostki steru-
jacej. Po przetworze-
niu, informacja o bie-
zacym cisnieniu, tem-
peraturze ogumienia
i alertach przesytana
jest wigzka wformacie
CAN BUS  protokét
J1939 do nadajnika
CAN WIFI, zamonto-
wanego w przedniej
czescinaczepy. Wyswietlacz w kabinie kierowcy na biezgco informuje o stanie cisnienia i temperatury opon.
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System TPMS WIFI NACZEPA jest dedy-
kowany dla naczep «czesto zamienianych
w réznych miejscach i w czasie 7/24. Szcze-
gdlnie polecany jest dla firm wynajmujacych
naczepy.

System TPMS WIFI NACZEPA moze by¢
stosowany w réznego typu naczepach o ma-
ksymalnej ilosci két 24 i 6 osi. Trwaja prace
w celu zwiekszenia maksymalnego zakresu,
ktdre przewidywane sg w drugiej potowie
2019 roku. Obecnie system TPMS_WIFI NA-
CZEPA uzytkowanyjest w naczepie — cysternie
do przewozu materiatéw niebezpiecznych,
nalezacej do firmy Benski Sp. z 0.0. z Lublirica,
specjalizujacej sie w transporcie chemii ptyn-
nej oraz przewozie materiatdw wybucho-
wych, broni, amunicji, zaréwno dla przemystu
cywilnego, jakidla wojskaipolicji.

O firmie Benski pisalismy juz dwukrotnie na
tamach naszego wydawnictwa. Juz wczesniej,
w2017 r. spotka Benski zdecydowata sie na
monitorowanie cisnienia, a szczegdlnie tem-
peratury opon w trzech naczepach, w ktérych
przewozone s3 bardzo niebezpieczne ma-
teriaty. System ContiPressureCheck posiada
bowiem certyfikat pozwalajacy na instalacje
w pojazdach przeznaczonych do przewozu
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State monitorowanie na wyswietlaczu cisnieniaitemperatury opon.

materiatéw niebezpiecznych (ADR). Na decyzje o wdrozeniu systemu CPC
zasadniczy wptyw miaty réwniez az trzy przypadki zatarciatozysk w piastach osi
naczep, co mogto doprowadzi¢ do zapalenia sie opony i w konsekwencji do
pozaru ponad 30 ton tatwopalnej cieczy, czy naczepy wypetnionej materiatami
wybuchowymi.

Dzieki zastosowaniu przez firme Benski nowego rozwigzania TPMS_WIFI
NACZEPA, istnieje teraz mozliwos¢ szybkiej podmiany naczepy bez koniecznosci
przeprogramowania zestawu czujnikow w oponach. Jeszcze raz podkresli¢
chcemy, ze w przypadku przewozu ADR bardzo wazne jest monitorowanie
temperatury ogumienia, aby zapobiec groznemu w skutkach zapaleniu sie
opony.

Firma Benski z Lublifica jako pierwsza zastosowata system TPMS_WIFI NACZEPA
wswojej naczepie - cysternie do przewozu materiatéw niebezpiecznych.



Kontrola cisnienia i temperatury opon w pojazdach wieloosiowych

Firma SOB-POL stawia
na system CPC 5 B

SOB-POL -Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Wtodzimierz Sobieraj z Siemianowic Slaskich,
Swiadczace ustugi sprzetem ciezkim wyposazyto w system Conti Pressure Check swdj
ciggnik siodtowy marki Mercedes Actros oraz naczepe NNR65, ktdrej producentem jest PP

EMTECH Sp. z o.0.

Nie bez powodu SOB-POL zdecydowat
sie na ten krok. Nawet doswiadczeni
kierowcy majg problem, by zauwazy¢
szybki ubytek cisnienia w oponach két
blizniaczych w tylnych osiach samo-
chodu ciezarowego, a jeszcze bardziej
w ogumieniu naczepy i do tego wielo-
osiowe;j.

Firma SOB-POL, posiadajgca flote ma-
szyn budowlanych oraz srodki do ich
transportu $wiadczy ustug takim sprze-
tem ciezkim, jak wozidta technologi-

czne, spycharki, fadowarki i koparki. Doskonale wiec zdaje sobie sprawe, co znaczy
awaria ogumienia w tego typu pojazdach. Zdecydowata sie tez na przystapienie do
naszej autoryzowanej sieci serwisowej w zakresie petnej obstugi systemu ContiPre-
ssureCheck. Nie byto wigc zadnego problemu z montazem systemu na ciggniku sio-
dtowym oraz naczepie.

Kontrol3 cisnienia i temperatury objete jest ogumienie dwdch tylnych osi ciggnika
siodtowego oraz czterech w naczepie. W sumie monitorowane s3 24 kota. W opo-
nach zamontowane s3 czujniki, ktdre przesytaja droga radiowa informacje do
centralnej jednostki sterujgcej (CCU), znajdujacej sie w ciggniku siodtowym i do
dodatkowego odbiornikazamontowanego w naczepie.

Dodatkowy odbiornik z centralng jednostkq sterujgcg
jest potgczony wigzkq elektryczng, doprowadzajgc
zasilanie oraz informacje o cisnieniu i temperaturze
w ogumieniu w formacie CAN.
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Dodatkowy odbiornik z centralng je- Potaczenie pomiedzy ciggnikiem a naczepa odbywa sie poprzez standardowe
dnostka sterujaca jest potaczony wigz- ztacza, bedace na wyposazeniu pojazdu. W kabinie kierowcy znajduje sie wyswie-
ka elektryczng, doprowadzajgc zasila- tlacz, ktéry potaczonyjest elektrycznie z CCU.

nie oraz informacje o cisnieniu i tempe-

raturze w ogumieniu wformacie CAN.

Iy

Kontrolg cisnienia i temperatury jest objete ogumienie dwdch tylnych osi ciggnika siodtowego oraz czterech w naczepie- w sumie 24 kota.

Kierowca na biezaco monitoruje cisnienie i temperature w ogumieniu wszystkich TPMS_WIFI_NACZEPA z bezprzewo-
24-ch kot ciaggnika siodtowego i naczepy. Jest tez natychmiast alarmowany o niskim dowa komunikacjg pomiedzy centralng

(spadek powyzej 10% wymaganej wartosci) lub bardzo niskim cisnieniu w oponach jednostky sterujgca (CCU), zainstalo-
(powyzej 20%) oraz zbyt wysokiej temperaturze, ktdrej wartos¢ graniczna jest wang w naczepie, a wyswietlaczem
ustawionana9o°C. znajdujgcym sie w kabinie. Rozwigzanie

to opisujemy w tym wydaniu, w artykule

Monitorowaniem cisnienia i temperatury opon mozna obja¢ réwniez tylko samg

) . o . . : nastr. 14.
naczepe wieloosiowa. Jest to mozliwe przy zastosowaniu nowego rozwigzania E

Przeguby ATG w autobusach firmy IREX TRANS z Bydgoszczy

Wsparcie techniczne
dla uzytkownikow
systemow ATG

W listopadzie minat rok od nawigzania przez
nas wspotpracy z niemiecka firmg ATG Auto-
technik GmbH, projektujacg i produkujaca
przeguby, kompletne systemy przejsciowe,
platformy i prowadnice kablowe dla auto-
busdw, lekkich pojazdéw szynowych (tramwa-
je) i pojazddéw specjalnych.

18 [5ziAt LADOWY | NASI KLIENCI | PRODUKTY




ATG AUTOTECHNIK GMBH

W ramach nawiagzanej wspdtpracy nie
tylko dostarczamy systemy przegubo-
we i przejsciowe dla rynku autobuso-
wego — zardwno do autobusdw nisko-
podtogowych, jak i niskowejsciowych,
a takze do wersji pchacza i przyczepy,
ale takze stuzymy naszym klientom
wsparciem technicznym i wszelkimi
ustugami, zwigzanymiz przegladem czy
serwisowaniemtych systemdw.

Jednym z uzytkownikdw przegubdw
ATG jest firma Irex Trans w Bydgoszczy.
W Irex Trans systemy ATG uzytkowane
s3 w 23. autobusach marki Solbus, ktdra
jak wiemy niestety przestataistnied.

Do tej firmy skierowalismy wiec swoje
pierwsze kroki, juz po nawigzaniu
wspétpracy z niemieckim producen-
tem. Zreszta, sam wiasciciel ATG, pan
Denis Browne réwniez chciat spraw-
dzi¢, jak sprawuja sie dostarczane przez

niego komponenty
we wspomnianych
Solbusach.

Dlanas, jako przed-

stawiciela  firmy

ATG, szczegdlnie

wazne byto zapew-

nienie wsparcia pro-

duktom, uzytkowa-

nym przez naszych

polskich klientéw,

ktdre po bankruc-

twie  producenta

pojazdéw prakty-

cznie pozostawio-

no bez opieki.

Sam wiasciciel i pre-

zes firmy ATG, pan

Denis Browne doko-

nat ewaluacji stanu Spadek cisnienia roboczego w systemie hydraulicznym do poziomu
systemu przegubo- 12 bar udato sie, przy pomocy pompy serwisowej, szybko przywrécic do
wego i poinstruo- wiasciwego poziomu-20,7 bar.

wat serwisantéw fi-

rmy Irex Trans w zakresie procedur postepowania z systemami przegubowymi
produkcji ATG. Warto doda¢, ze pan Denis Browne wczesniej, przez wiele lat byt
konstruktorem w firmie, ktéra jako pierwsza opracowata system przegubdw dla
autobusdéw miejskich. Dlatego tez znat kompleksowg procedure dziatar przegladu
technicznego.

Autobus poddany przegladowi miat przebieg 265 504 km. W tym pojeZzdzie, system
przegubu od momentu rozpoczecia uzytkowania nie byt poddawany zadnemu
przegladowi, ani pracom serwisowym. Wynikato to z braku dokumentacji, ktdra
powinien otrzymac uzytkownik od producenta pojazdu. Jednak, mimo prawie
dwdch lat bez jakichkolwiek dziatari konserwacyjnych, system przegubu miat sie
catkiem dobrze, nie byto zadnych widocznych uszkodzen czy tez awarii systemu.
Zauwazalny bytjedynie ubytek oleju hydraulicznego, wykorzystywanego w systemie
do zasilania ttokdw hydraulicznych, kontrolujacych site zgiecia przegubu w trakcie
jazdy pojazdu na zakrecie. Cisnienie robocze w systemie hydraulicznym spadto do 12
bar. Przy pomocy pompy serwisowej, ktdrajest na wyposazeniu naszejfirmy, udato
sie uzupetnic¢ poziom oleju i przywrdcic¢ wiasciwe cisnienie robocze na poziomie 20,7
bar.

Wszystkie funkcje bezpieczenstwa, ktdre w takim pojezdzie stawiane sg systemowi
przegubowemu, funkcjonowaty bez zarzutow.

Wiecej na temat samych przegladdw i serwisowania systemdw przegubowych ATG
piszemy w kaciku techniczno-serwisowym na stronach 34-35.
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Xl Miedzynarodowy Salon Lotnictwa 9-12 pazdziernika

i Kosmosu w Kijowie

Po raz pierwszy na
AVIASVIT- XXI

,»AVIASVIT-XXI”” w Kijowie to kolejna po praskim ,,Czechbusie” zagraniczna impreza tar-
gowa z naszym udziatem w charakterze wystawcy. Ukrairiski debiut wigze sie z poszerza-
niem rynku odbiorcédw naszych produktdw i ustug.

»AVIASVIT-XXI” to wiodace ukrairiskie specjalistyczne ,,Arms and Security- Firma nasza, jako przedstawiciel wielu
wydarzenie wystawiennicze w dziedzi- 2018” oraz,,Protection Technologies/Fi- Swiatowych koncerndw aktywnie
nie przemystu lotniczego i technolo- reTech-2018". dziata na rzecz obronnosci, dostarcza-

gii kosmcznych. Towarzysza = jac wtasne rozwigzania oraz wypo-
mu miedzynarodowe | sazenie dla wojsk lgdowych oraz sprzet
wystawy > dla lotnictwa wojskowego, policji i stra-
i zy granicznych. Dzieki odpowiednim
certyfikatom i uprawnieniom bierzemy
udziat w przetargach i realizujemy wie-
loletnie kontrakty na dostawe wyro-

béwiustug.

W Kijowie na wtasnym stoisku prezen-
towalismy systemy obserwacji lotniczej
L3 Wescam — makiety systeméw MX-10
i MX-15 oraz najnowszego z naszej ofer-
ty - MX-8. To najmniejszy i jedno-
czesnie najlzejszy system obrazowania
sposrdd wszystkich gtowic L3 Wescam,
idealny dla zatogowych i bezzatogo-
wych platform latajacych, wymaga-
jacych obrazdéw wysokiej jakosci przy
niskiej masie gtowicy.

W Kijowie wspomniane rozwigzania
promowalismy wspdlnie z naszym par-
tnerem z L3 Wescam, panem Mike
Rogersem.
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Uzupetniajacy Certyfikat Typu dla samolotu Cessna 177RG Cardinal RG

awionike

w CESSNIE 177RG Cardinal RG

W pazdzierniku Organizacja Projektowa Part 21 naszej firmy
uzyskata Uzupemiajacy Certyfikat Typu (STC) dla samolotu
Cessna 177RG Cardinal RG w zakresie zmiany wyposazenia
awionicznego samolotu.

W slad za tym przystapiliSmy do prac, zwigzanych z modernizacjg awioniki w tym
samolocie. Oryginalne wyposazenie, pochodz3ace jeszcze z lat 70. ubiegtego wieku
zostato zastagpione nowoczesnym zestawem, obejmujgcym: urzadzenie NAV/COM
Garmin GTN650, odbiornik GPS Garmin GNS430W, audiopanel Garmin GMA 340,
transponder Garmin GTX 330, system ADF Bendix King KR 87 ze wskaznikiem Kl 227,
system DME Bendix King KN 62A, system zyrobusoli Bendix King KCS 55A oraz
wskaznik VOR/LOC Bendix King Kl 209. Catosci dopetnia system monitorowania pracy
silnika Insight G4.

Cata procedura certyfikacji oraz préb naziemnych i w locie odbywata sie pod nadzo-
rem miedzynarodowego zespotu inspektoréw EASA. Dla naszego biura Part 21 ozna-
czato to dodatkowe obliczenia i analizy. Nasi konstruktorzy wykonali m.in. analize
niezawodnosci zabudowanego wyposazenia, czy analize wytrzymatosciowa, udo-
wadniajgca, ze wyposazenie nie stanowi zagrozenia dla zatogi i pasazeréw w przy-
padku,,twardego” Ilgdowania samolotu.

Na koricu procesu certyfikacji nastgpity préby naziemne oraz kompleksowe prdéby

w locie. Miaty one na celu sprawdzenie dziatania wyposazenia awionicznego
w réznych stanach lotu samolotu, np. podejscie do lgdowania wedtug przyrzaddw

tem lotniczym.
e ' g |

Uzyskanie przez nas Uzupetniajacego Certyfikatu
Typu dla samolotu Cessna 177RG Cardinal RG w za-
kresie zmiany wyposazenia awionicznego jest pier-
wszym takim zatwierdzeniem wydanym przez EASA
dla polskiej firmy, nie bedacej ,,duzym” producen-

(IFR) czy tez podczas dtugodystan-
sowych przelotéw. Pomysine zakon-
czenie prdb potwierdzito poprawnos¢
projektu i zabudowy urzadzeni, co
zostato zwiericzone wydaniem przez
EASA Uzupetniajgcego Certyfikatu

Typu.

Jest to pierwsze takie zatwierdzenie
dla polskiej firmy nie bedacej ,,duzym”
producentem lotniczym, w rodzaju
wytwérni PZL Mielec, czy PZL Swidnik,
co tym bardziejwarto podkreslic.

Ponizej przedstawiamy wnetrze kok-
pitu Cessny juz po modernizacji awio-
niki.
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Modernizac_ia systemu tacznosci policyjnego $migtowca W-3 SOKOE

Pierwsza
taka
modernizacja
w Polsce

Pod koniec grudnia Organizacja Projektowa Part-21 naszej firmy uzyskata zatwierdzenie
zmiany dla smigtowca W-3 Sokdt , bedacego w dyspozycji  Lotnictwa Policji. Zmiana
polegata na wymianie dwdch dotychczas zabudowanych radiostacji lotniczych VHF Briz,
radzieckiej jeszcze produkcji na nowoczesne radiostacje Bendix King KY-196B.

Wymiana spowodowana byta konie- W rezultacie, nasza organizacja Part-21 oraz inspektorzy z Urzedu Lotnictwa
cznoscig stosowania od 2019 r. na stat- Cywilnego dos¢ dtugo ustalaty obowiazujgcg baze certyfikacyjng (czyli konkretne
kach powietrznych, latajgcych w przes- punkty wymagar zdatnosci dla statkdw powietrznych, ktére musiaty zosta¢ spetnio-
trzeni powietrznej UE, radiostacji VHF ne) dla tej modernizacji. Ponadto Urzad zazadat bardzo szczegétowych analiz i obli-

z separacjg kanatdw I
8,33 kHz, zamiast Modernizacja policyjnego smigtowca W-3
obowiazujgcych do |Sokotbytapierwsza w Polsce modernizacja Szczesliwie, konstruktorzy naszej firmy spetnili wymagania
tejpory 25 kHz. ?uiego statku powietrznego, nie majacego | c. v <lad za tym radiostacje zostaty zabudowane w émi-
Ta prosta wydawa- |Swiadectwa Typu, prowadzona przez firme | gtowcu przez technikéw z naszego Biura Part-145. Doda-
toby si¢ modyfikacja, |zewnetrzna - w tym przypadkunasza,anie | tkowo zostata wymieniona instalacja antenowa we

czen, dotyczacych catego spektrum zagadnieri zwigzanych
z projektemiinstalacjg nowychradiostacji.

byta prosta jedynie |producentategosmigtowca. . wspomnianym $migtowcu.

Znazwy. " Poprawno$¢ zabudowy zostata potwierdzona przez
Gtéwnym powodem takiego stanu rze- wszechstronny program préb naziemnych i w locie, prowadzonych przez pilotéw
czy byt fakt, ze ten konkretny egzem- policyjnych.

plarz smigtowca W-3 zostat wyprodu-
kowany na poczatku lat 90. minionego
wieku i nie miat Swiadectwa (Certy-
fikatu) Typu, uznawanego przez euro-
pejski nadzoér lotniczy EASA, a jedynie
certyfikat polskiiradziecki.

Byta to pierwsza w Polsce modernizacja duzego statku powietrznego (do takiej
kategorii nalezy $migtowiec W-3), nie majgcego Swiadectwa Typu, prowadzona przez
firme zewnetrzng —w tym przypadku naszg, a nie producentatego smigtowca.

PRZED MODERNIZACJA




,Nowa technologia
informacyjna ... Internet

i e-mail ... powodujg
praktycznie wyeliminowanie
psychicznych kosztow
fgcznosci.”

Peter Druckner,
Przedsiebiorca amerykanski

Y

Systemy tacznosci do mniejszych
kabin statkow powietrznych

Autor - Dale Smith

Niniejszy artykut jest ttumaczeniem i przedrukiem oryginalnego artykutu
,Connectivity solutions for smaller aircraft cabins” z Avionics News July 2018.

latach osiemdziesiagtych XX wieku latatem czesto

z wiascicielem matego biznesu firmowym King Air

C90. Pamietam doskonale, jak wygladaty potacze-
nia z telefonu w samolocie. Kazda rozmowe zaczynat stowami
,»dzwonie zmojego samolotu...”
Doktadnie nie pamietam, ile pfacilismy wtedy za minute
potaczenia, jestem jednak pewien, ze stawki byty bliskie
obecnym cenom za galon Jet-A. W tamtych czasach tacznos¢
lotnicza byta nowinka. Dzisiaj stata si¢ obowigzkiem.

Pomimo tego, ze standardowy przelot mniejszym samolotem
turbosmigtowym lub lekkim odrzutowcem trwa okoto dwdch
godzin, pasazerowie, jak i wielu pilotéw nie moze wyobrazi¢
sobie, Zze nie maja facznosci przez tak dtugi czas.

»Mysle, ze doszto do tego, ze staliSmy sie tak potqczonym
spoteczeristwem, ze kazdy oczekuje, ze bedzie miec¢ tqcznos¢
wszedzie, gdzie sie znajdzie. Dzis wlasciwie, jedyne miejsce bez
catkowitejtgcznoscito wtedy kiedy lecimy samolotem”.

- wyjasnia Jeff Kauffman, senior product manager z Bendix
King.

| to sie tez znaczaco zmienia. Wi-Fi w czasie lotu i bliska pred-
kosci nadawania szerokopasmowego satelitarnej fgcznosci
internetowej doprowadzity do stworzenia listy minimalnych
wymagan sprzetowych dla wiekszosci korporacyjnych stat-
kéw powietrznych o wiekszejkabinie.

»Na dzien dzisiejszy wtargneliSmy do kabin duzych korpora-
cyjnych statkéw powietrznych i samolotéw pasazerskich. Ale
pominelismy dolny segment rynku lotnictwa biznesowego
iogdlnego. Az do teraz sprzet byt za duzy, za ciezkiiza drogi. Ale
to wszystko sie zmienito”- powiedziat Kauffman.

W rzeczy samej, rosnie wybdr obecnie dostepnych opcji tacz-
nosci dla wszystkich statkdw powietrznych o mniejszej kabinie
- nawet samolotéw jednosilnikowych z silnikiem ttokowym.
| chociaz moze sie to wydawac lekka przesada, nawet podsta-
wowa f3cznosé za pomoca SMS- 8w moze przynies¢ pilotowi
spore korzysci.
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»»tqcznosc i rozrywka zawsze byly w cenie, dopasowanej do
0s6b siedzgcych z tytu samolotu. To, czym teraz sie zajmujemy,
to wprowadzanie sprzetu o mniejszym rozmiarze i w cenie
pozwalajqcej na wiekszq elastycznosc tak, zeby wiasciciel/pilot
mdgt uzyskac tyle korzysci z systemu, ile ma kazda inna osoba
w samolocie. To jest catkowicie inne uzytkowanie. Ale dostar-
cza sporych korzysci” — stwierdzit Sergio Aguirre, prezes Gogo
Business Aviation.

Aby lepiej zrozumie(, jakie s3 dostepne opcje dla tacznosci
w mniejszych kabinach, magazyn Avionic News skontaktowat
sie z trzema wiodacymi na rynku firmami, ktére oferuja rozwia-
zania w tym zakresie.

Air Text

Pomimo tego, ze standardowy przelot
mniejszym samolotem turbosmigtowym
lub lekkim odrzutowcem trwa okoto dwoéch
godzin, pasazerowie, jak i wielu pilotéw nie

,Pasazerowie moggq korzystac z systemu,tak jak zrobiliby to na
ziemi”, powiedzial. Doswiadczenia z korzystania z ustugi sq nie
do odrdznienia. Oprécz komunikacji tekstowej, piloci mogq
cieszy¢ sie z innych korzysci, ktére pomogq uczynic latanie
tatwiejszym. Na przyktad dostarczamy pilotom METARS, TAFS,
cyfrowy ATISiASOS”.

Gray powiedziat réwniez, ze popularnym zastosowaniem
AirText jest umozliwienie pilotom flotowym pozostania
w kontakcie poprzez komunikacje tekstowa pomiedzy nimi,
takjak robiag to naziemi.

Pod wzgledem kosztéw cena systemu AirText zaczyna sie od
$9 750, a umowa na ustuge to $300 rocznie, przy czym
pierwszych 1 000 wiadomosci SMS jest ujetych w cenie. Za
kazda kolejng wiadomos¢ optata wynosi 5 centéw.

System AirText moznarozszerzy¢ do AirText Plus, co przektada
sie na mozliwos¢ wykonywania potaczen przez telefon
satelitarny. Koszt AirText Plus wynosi
$14 973, a optata za wiadomosci SMS to
niezmiennie $300 rocznie. Kazda roz-
mowa telefoniczna kosztuje $1,60 za
minute potgczenia.

moga sobie wyobrazi¢, ze nie maja faczno-
scinawet przez taki okres czasu.

,yNasze podejscie to nie tyle tqcznos¢ internetowa, ale raczej
aplikacja do komunikacji, ktéra moze wysytac i odbierac
wiadomosci tekstowe z predkoscig takg, jak w przypadku
komunikacji naziemnej. Zaletq jest to, ze nasza antena i osprzet
sg mate imogq by¢ uzywane nawet jako rozwiqzanie przenosne
albo zainstalowane na statku powietrznym” - wyjasnit David
Gray, prezes firmy.

Urzadzenie AirText jest mniej wiecej rozmiaru ksigzki i posiada
certyfikacje FAA na montaz w kabinie za pomocg rzepu.
Antena Iridium moze by¢ umieszczona albo na panelu ,,glare
shield” w kokpicie lub mozna tez zamontowac te antene
o wielkosciodbiornika GPS na szczycie statku powietrznego.
»Dzieki tej elastycznosci wtasciciele starszych statkéw po-
wietrznych mogq cieszy¢ sie mozliwosciq komunikacji przez
SMS w czasie lotu bez wydawania fortuny na instalacje.
Korzystanie z tej ustugi jest takie same, jak w przypadku zwyktej
komunikacji tekstowej; jednak w przypadku korzystania
z internetu na poktadzie statku powietrznego, ze wzgledu na
mniejszq predkos¢, jakosc jest gorsze niz ta, do ktdrej jestesmy
przyzwyczajenina ziemi” — powiedzial prezes David Gray .
Wyjasnit tez, ze po ,,zainstalowaniu” urzadzenia AirText na
statku powietrznym, pilot i/lub pasazerowie moga z tatwoscig

podtaczy¢ swdj smartfon lub tablet do systemu AirText po-
przez Bluetooth.

24 bizIAL LOTNICZY | PRODUKTY

AeroWave 100 i Text & Track firmy

Bendix King

Firma Bendix King oferuje tu rozwigzanie pod nazwg AeroWa-
ve. Poczatkowo zostato one opracowane jako systemtgczno-
sci do statkdw powietrznych z silnikami turbosmigtowymii do
lekkich odrzutowcdw, lecz teraz system nadrabia zalegtosci
réwniez u wiascicieli/operatoréw wiekszych samolotéw z po-
jedynczym silnikiem ttokowym.

,»Mamy AML/STC, obejmujgce statki powietrzne z kategorii Part
23, ktére zawiera Wi-Fi dla modeli od duzych samolotéw z silni-
kiem ttokowym do lekkich odrzutowcéw. Ostatnio dodalismy
niektdre z wiekszych samolotdéw, ktdre juz wyszly z produkcji,
takich jak Hawker 800/900, Citation 650, Gulfstream G200 i

Falconso. '



Te dodatki stanowig czes¢ ptatowcéw dozwolonych w ramach
planu104 Kbps AeroWave data plan. Ten plan jest przeznaczony
dla mniejszych statkéw powietrznych, ale udato nam sie
dotozy¢ niektdre z juz nieprodukowanych odrzutowcéw przez
wzglqd na tych wiascicieli/operatoréw, ktérzy chcieliby podtg-
czy¢ minimalng ilos¢ uzytkownikéw” - powiedziat Jeff
Kauffman.

Podkreslit réwniez, ze cho¢ Bendix King nie posiada zatwier-
dzen na uzupetniajacy certyfikat typu na kategorie Part 25 dla
AeroWave, to posiada grupe wybranych ,,partneréw”, ktérzy
posiadaja STC na instalacje systemu na tych wiekszych
statkach powietrznych.

Wedtug spostrzezert Kauffmana, wsréd wiascicieli/ope-
ratorédw statkdw powietrznych o wiekszej kabinie ostatni
trend zwigzany z checig posiadania fgcznosci AeroWave Wi-Fi
opiera sie na prostym réwnaniu: Witasciciel/operatorzy chcg
dobrej tacznosci Inmarsat/satelitarnej za sensowng cene.
Mowiac o cenie, typowy system AeroWave 100 z ruterem Wi-Fi
ibezinstalacji kosztuje $25 000.

, Podstawowy system AeroWave jest idealny do wysytania
e-mailii wiadomosci SMS”, powiedziat Kauffman.

Koszt tych ustug tqcznosci zaczyna sie od $1 999 za plan przed-
ptacony, ktéry daje uzytkownikowi 50 godzin uzytkowania
z predkosciq 104 Kbps, co jest swietne do wysytania SMS-6w
ie-maili.

Oferujemy réwniez opcje ptatnosci za mega baijt, ktéra zwie-
ksza predkos¢ do 200Kbps bez dtawienia na tym samym sprze-
cie AeroWave. Jest to popularna opcja modernizacji dla opera-
toréw, ktdrzy potrzebujg albo podtqczy¢ wiekszq ilos¢ oséb
w kabinie, albo pobierac¢ wieksze pliki” - kontynuuje Jeff
Kauffman.

Kauffman wyjasnit, ze dla uzytkownikéw Apple iOS, komuni-
kowanie jest obstugiwane przez standardowy pakiet wbudo-
wany w system, tak wiec jest to rozwigzanie typu,,podtacziko-
munikuj sie”. Jesli korzystamy z przenosnego urzadzenia
elektronicznego PED (Portable Electronic Device) z systemem
Android, trzeba zainstalowac jedna z dostepnych aplikacji od
dostawcy zewnetrznego. To nic takiego, po prostu jeden do-
datkowy krok.

Jesli poszukujemy réwniez ustug gtosowych, AeroWave 100
moze je zrealizowag, ale potrzebna jest modernizacja w zakre-
sie dedykowanego kanatu gtosowego, ktory dziata w sieci
Inmarsat/AMBE. | znowu, jest to ustuga przedptacona, dostar-
czana w 20 minutowych blokach. Po podtgczeniu rozmowy
kosztujg $1,47 za minute, tak wigc nie jest to rozwigzanie
stworzone zmysla o dtugich potaczeniach.

Mowiac o uzytkowaniu, jednarzecz, o ktdrg Kauffman jest cia-
gle pytanyto,,doswiadczenia” przy korzystaniuz AeroWave.

,,Jesli czyjas definicja bardzo dobrego internetu oznacza to, co
mamy w domu dzieki szybkiej szerokopasmowej sieci, to nie
bedzie to najbardziej zadowalajqgce rozwigzanie”, powiedziat.
»System AeroWave nie jest przeznaczony do pobierania duzych
plikéw graficznych. Zostat stworzony do szybkiej komunikacji,
e-maili i przeglgdania internetu, jesli strona jest odpowiednio
sformatowana. Oczywiscie oglgdanie Netflixa nie wchodzi w
gre. Przesytanie strumieniowe tresci pozera w systemie za duzo
czasu’”, powiedziatKauffman.

»Jeszcze raz, to jest podstawowa tqcznos¢, ale dobra podsta-
wowa tgcznos¢ dla systemu na poktadzie statku powie-
trznego”.

Jesli poszukujemy tariszego rozwigzania do komunikacji to
Bendix King wprowadzit ostatnio AeroWave Text & Track -
rozwigzanie, ktére taczy sie przez Bluetooth z PED i daje
uzytkownikom mozliwos¢ zdalnej
komunikacji SMS.

,»Oprocz komunikacji tekstowej
SMS, AeroWave Text & Track daje tez
mozliwos¢ indywidualnego sledze-
nia poprzez wbudowany odbiornik
GPS”, powiedziat.

,sMozesz korzystac z tej opcji w swoim
samolocie, samochodzie, na tédce, w
czasie wedréwki lub gdziekolwiek
jestes. To jest niesamowicie sprawne
urzgdzenie w dostepnejcenie”.

Przenosne urzadzenie kosztuje
449,95 $ z miesieczng optata za do-
step, wynoszaca 11,99 $ za pakiet
ustug ,,bezpieczeristwa”.
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AVANCE L3 Gogo dla Lotnictwa Biznesowego

,»To co czyni produkt Avance L3 wyjgtkowym to fakt, ze jest
czyms zndcznie wiecej niz rozwiqzaniem w zakresie tgcznosci -
to informacja w trakcie lotu, jakréwniezsystemrozrywki.
Podczas gdy te funkcje istniaty w statkach powietrznych o du-
zych kabinach, firma L3 stworzyta rozwiqzania rozmiarowo
mniejsze, idealne dla samolotéw turbosmigtowych i lekkich
odrzutowcéw” - wyjasnit Sergio Aguirre - Prezes Gogo
Business Aviation.

Mniejsze urzadzenie 3MCU LRU jest konfigurowalne wedtug
potrzeb klienta, a zakres ustug zaczyna sie od wersji CORE,
ktdra daje opcje e-mail i funkcje gtosowe, a koriczy pakietem
MAX z petng tacznoscig 3G i mozliwoscig obstugi az do 25.
urzadzen przenosnych na raz. Niewiele samolotdw typu CJ
bedzie tego wymagag, ale...

Inng funkcjg jest unikalna elastycznos¢ w programowaniu
Avance L3, ktdra daje klientowi petng kontrole nad tagcznoscia
iofertginformacyjno -rozrywkowa.

,,»Jesli klient zdecyduje sie na dodanie funkc;ji , takich jak filmy
albo inne opcje programowania, wystarczy ze do nas zadzwoni
idodamy je w ciggu kilku minut”’, powiedziat. ,,Sprzet nie ulega
zmianie. Mozna teztatwo usungc funkcje, jesli okaze sie, ze nie
korzysta sie z nich . Ten poziom elastycznosci nigdy nie byt
dostepny w lotnictwie ogéInym”.

O ile moze nie wydawac sie to wielka korzyscia, to w przypad-
kach, gdy firma lub wtasciciel zdecyduje sie uzyska¢ dla samo-
lotu certyfikat czarterowy Part 135, mozliwos¢ podniesienia
funkcjonalnoscisystemu w kabinie moze zwrdcic sie wraz z do-
datkowymi przychodami.

,Nie bylo to poczqgtkowo naszq intencjq, ale zobaczymy jak
odpowie rynek”, powiedziat Aguirre. ,,Sqdzimy, ze ten wysoki
poziom funkcjonalnosci i elastycznosci pomoze wtascicielom
podjgc decyzje o inwestycji w tgcznos¢, ktérq do tej pory
odsuwaliw czasie.”

Aguirre wyjasnit, ze to czego chca klienci, to wybdr funkcji
Avance L3, ktéry pozwala pasazerom tatwo i pewnie korzystac
z dostepnych danych, funkcji gtosowych, map, rozrywki i kabi-
nowych systemdw zarzadzania w samolocie.

»Dla przyktadu, podstawowa opcja CORE daje mozliwos¢
korzystania z godzinowej stawki zatqcznosc za $99, tak wiec nie
trzeba decydowac sie na drozszy miesieczny plan”, powiedziat.
»»Widzimy, ze plan godzinowy jest doskonatym sposobem, zeby
ludzie mogli doceni¢ wartos¢ ptynqcq z tqcznosci i poczué, co
mozeim onadac, zaréwno w kabinie, jak i w kokpicie”.
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Aguirre dodat tez, ze przy wszystkim, co oferuje tgcznos¢ nie
chodzi tylko o sprawdzanie e-maili lub ogladanie filmu; piloci
odnajdujg bowiem ogromng wartos¢ w funkcjach, ktdre tacz-
nos¢ dajeim w czasie lotu.

»» 10 latanie bardziej inteligentne i wydajne przy wiekszej swia-
domosci”, powiedziat. ,,Obecnie oferta tqcznosci ma wiec
catkieminny cel”.

Oczywiscie sprzet, ktdry zawiera zaawansowany dostep
bezprzewodowy 802,11 kosztuje — od trzydziestu kilku do
nieco ponad siedemdziesieciu tysiecy dolaréw.

Jednak otrzymujemy rozwigzanie najwyzszej klasy o catym
spektrum dziatania, od prostej komunikacji SMS i e-mail, az do
przegladania stron w standardzie 3G i ogladania najnowszych
hitédw Hollywood. Jeslimamy obawy, ze pasazerowie wykorzy-
stajg cate przydzielone pasmo na ogladanie tresci video, Gogo
malepszerozwigzanie.

»LRU z L3 ma teraz bajt miejsca do przechowywania z myslg o
najnowszych filmach lub programach TV na statku powie-
trznym. Mamy ustuge subskrypcji o nazwie Gogo Vision,
podobng do Netflixa. Pobieramy tresci bezposrednio na serwer
urzqdzania przez Gogo Cloud, zeby pasazerowie mogli cieszy¢
sie programami, bez koniecznosci uzywania tqcznosci spoza
statku powietrznego” - powiedzial Aguirre.

Inna funkcjg, ktéra pomoze zaréwno wiascicielowi/ opera-
torowi i serwisantowi statku powietrznego jest funkcja dia-
gnostycznasystemu,,callhome” (zadzwor do domu).

,»Jesli cokolwiek pdéjdzie Zle z LRU, urzqdzenie automatycznie
wysle kod usterki do organizacji wsparcia technicznego, ktéra
utworzy 'zdarzenie' w oprogramowaniu CMS - zupetnie tak,
jakby klient zadzwonitz problemem”, powiedziat Aguirre.

,»Jak tylko wsparcie techniczne otrzyma powiadomienie, skie-
ruje odpowiedz do klienta lub do jego organizacji obstugowe;.
Jestesmy tez w trakcie ustawiania powiadomien tak, aby byty
wysytane bezposrednio do wskazanego przez wlasciciela serwi-
santa. Jak to zacznie dziatac, organizacja obstugowa bedzie
wiedzie¢ o problemie, jeszcze zanim statek powietrzny wylg-
duje. Serwisancipokochajq te funkcje”.

—
—




Czy szklany koKkpit
jest dla Ciebie?

Autor- Dale Smith

Niniejszy artykut jest ttumaczeniem i przedrukiem oryginalnego artykutu
J1s a glass panel upgrade right for you” z Avionics News December 2018.

iekszos¢ pilotdw i witascicieli statkéw powie-

trznych cierpi z powodu czegos, co mozna nazwac

,»,Syndromem btyszczacych obiektéw”. Oznaczato
pokrétce, ze jezeli cos jest nowe, btyszczace i ultranowo-
czesne, musimy to koniecznie mie¢. Najnowszym przyktadem
jest oczywiscie szklany kokpit. Nie ma znaczenia, czy latamy
przy nieograniczonej widocznosci, czy tez wedtug wskazan
przyrzadéw — prawda jest taka, ze kazdy pilot pragnie,,szkta”
w swoim kokpicie. Aim wieksze, tym lepsze. | nie maw tym nic
ztego.

Najnowsze wyswietlacze dajg wiele
mozliwosci i jednoczesnie zwiekszaja
Swiadomos¢ sytuacyjng w samolocie.
Jezeli spetniajag Twoje oczekiwania, s3
warte kazdego wydanego pienigdza.
Problem tkwi jednak w tym, ze wiek-
szos¢ wiascicieli statkéw powietrznych
musi sie mierzy¢ z realnym budzetem.
Jezeli wydadza 70 000 $ za kompletny
szklany kokpit, moze juz nie wystarczy¢
nanicinnego.

Pytanieza70000 $

pieniadza.

Dzisiaj najnowsze wyswietlacze
daja bardzo wiele mozliwosci
i jednoczesnie zwiekszaja swia-

domos¢ sytuacyjng w samolocie.

Jezeli spetniaja Twoje oczekiwa-
nia, s3 warte kazdego wydanego

Po pierwsze, Twoja Wichita, czy inny samolot z lat 90' jest
w catkiem dobrym stanie. Przeglad jest aktualny, a silnik i Smi-
gto sa sprawne, wiec nie planujesz tu wiekszych wydatkdw.
Panel ma oryginalne, analogowe przyrzady i awionike.
Wszystko pracuje dobrze. Ale zaczynasz wykonywad coraz
wiecej lotéw IFR po kraju i bytoby mito mie¢ bardziej zaawan-
sowang awionike i lepszego autopilota. Poza tym trzeba
jeszcze pamietac o ADS-B.

Co wiecej, ten gosc¢ z hangaru naprzeciwko wtasnie wstawit
sobie sliczny szklany kokpit, a lata przeciez tylko w niedzielne

poranki.

Ok., decyzja podjeta. Wypruwamy sta-
re urzagdzenia i wydajemy wszystkie fun-
dusze na petny nowoczesny, szklany
kokpit.

Ale zaczekaj! Po chwili zastanowienia
pojawia sie ,,druga mysl” — to drugi
syndrom, na ktdry chronicznie cierpig
piloci. Po trzech dekadach smazenia sie
na storicu, farba i wnetrze wygladaja
smetnie. Tak naprawde nigdy tez nie
lubites oryginalnej tapicerki i nie podobat Ci sie kolor. Pojawia
sie w gtowie pytanie - ile taka przerébka bedzie teraz
kosztowac?

Wyobraz sobie, ze jako wiasciciel statku powietrznego
wygrates wtasnie w Jackpota! Po tym co zabierze z géry urzad
podatkowy zostaje Ci do wydania 70 000 $. Spdjrzmy, jakie sg
opcje, jezelichodziounowoczesnienie Twojego kokpitu.

Liczby w temacie malowania

Dla wiekszosci wtascicieli, kolorystyka samolotu i wnetrze s3

bardzo osobistymi sprawami, ale dobra
wiadomos¢ jest taka, ze poczynione
w tych kwestiach inwestycje moga
zdziata¢ wiecej, niz tylko wzmocnié
twoje ego.

| Modernizacja awioniki
w samolocie
Socata TB9

,»Spytaj ktoregokolwiek posrednika lot-
niczego, a powie Ci, Ze nowa farba i wne-
trze sprzedajq samolot”, powiedziat
Steve Purello, prezes First Class Aero-
space z Leesburg na Florydzie. ,,Jezeli
chcesz sie wyréznic, wyglqd jest wazny.
Jak w przypadku nieruchomosci, jezeli
chcesz szybko sprzedad, nie odchodz za
daleko od stonowanych koloréw i wne-
trza. Oczywiscie, jezeli planujesz zatrzy-
mac statek powietrzny na dtuzej, mo-
Zesz podjs¢ w strone estetyki samocho-
déw sportowych, z wyszywang diamen-
tami kolorowo zdobiong tapicerkg”.

0 modernizac;ji
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Jezeli chodzi o to, czego mozna oczekiwac od warsztatéow
zajmujacych sie wnetrzami/malowaniem, to zasadg nr 1
wedtug Purello jest reputacja warsztatu. ,,Sprawdz opinie
w Google i na forach dla wtascicieli/stowarzyszen. To dobre
Zrdédto informacji. Jest tam mndéstwo mrozqcych krew w zytach
opowiesci, szczegdlnie w temacie modyfikacji wnetrz. Liczni
wiasciciele, starajqc sie zaoszczedzi¢, wybrali warsztaty zaj-
mujqce sie wnetrzami aut. Jedyne co zyskali, to przeciqgniecie
prac na kolejnych piec lub szes¢ miesiecy. Pamietaj nie ma
»pojazdow zastepczych” w awionice. Jak czegos nie ma
w samolocie czy warsztacie, to utkngtes” — powiedziat Purello.

Dodat réwniez, ze przy zawezaniu poszukiwan kolejnym
krokiem wtascicieli samolotéw powinna by¢ prosba o udzie-
lenie informacji, skierowana do warsztatu. Istotne bedzie
uzyskanie odpowiedzina nastepujgce pytania:

1. Jaki byt rzeczywisty czas realizacji w przypadku trzech
ostatnich statkdw powietrznych? Nie ten wyceniony na
poczatku, ale realny czas powrotu samolotu do eksploatacji.
Jezeli chodzi o dobry czas realizacji, Purello zaznaczyt, ze
zazwyczaj wynosi on od szesciu do osmiu tygodni, w za-
leznosci od zakresu prac. Obecnie, jego zaktad oferuje
wykonanie prac srednio w ciggu czterech tygodni.

2. Jaka byta réznica pomiedzy ceng koricowa a pierwotnie
podana ceng i jaka byta przyczyna tej rdznicy? ,,Warsztaty
mogg miec niejasno okreslone, co jest wliczone, a co nie”,
powiedziat Purello.

3. Popros o dane kontaktowe do kilku poprzednich zlecenio-
dawcéw projektéw (referencje). Jezeli to mozliwe, sprébuj
poszukac ich lokalnie, tak abys mdgt pojechad i sam zobaczy¢
samolot.

,Jezeli chcesz zleci¢ malowanie i modyfikacje wnetrza, wyzwa-
niem bedzie zrobienie tego w tym samym czasie” moéwi
Purello. ,,Robienie ich osobno, dostownie podwaja czas
przestoju i mnozy koszty projektu, poniewaz warsztaty muszq
powtdrzycniektdre prace. Ponadto, niektdére warsztaty oferujq
znizki, jezeli zadecydujesz sie na zrobienie catosci u nich za
jednym zamachem’’.

Purello mdwi, ze jezeli chodzi o koszt ,,typowej” modyfikacji,
malowanie/wnetrze, moze on szacunkowo wynies¢ 8 000 $
—-10 000 $ za 4-miejscowy, jedno-silnikowy samolot, kolejne
10 000 $ za farbg. Wnetrze z szescioma miejscami podnosi
koszty o kolejne 3 000 $. Jezeli latasz lekkim samolotem dwu-
silnikowym nalezy oczekiwa¢ kosztéw na poziomie 14 000 $
zamalowanie.

»» Jezeli zdecydowates sie juz na malowanie, kolejnym dobrym
pomystem jest pdjscie dalej i wymiana przedniej szyby” radzi
Purello. ,,Najprawdopodobniej jest porysowana i pokryta
spekaniami spowodowanymi warunkami pogodowymi. Po
wyliczeniu to kolejne 3 000 $ lub cos okoto tego, w zaleznosci
od modelusamolotu”.

Wracajac do kokpitu

OK., samolot wyglada juz jak prosto z fabryki, zaréwno
wewnatrz, jakinazewnatrz,i cowazne nadal pozostato okoto
50000$ nato, by wprowadzi¢ kokpit w XXl wiek. Pamietaj, ze
ze wzgledu na mnogos¢ opcji moze by¢ problem z integracja
wszystkiego, co zaplanujemy, szczegdlnie gdy staramy sie
potaczyc starsze urzgdzenia z nowymi cyfrowymi skrzynkami.
Rozpoczynajac caty proces z doswiadczonym warsztatem
mozesz zaoszczedzié czas, wysitek ipienigdze.

Projekt w szerszejperspektywie

dzeniami. Ponadto, nalezy pamieta¢, ze zadne z podanych cen
nie zawieraja kosztéw instalacji. Schloss podkreslit, Zze budze-
tujac nowa awionike, poza kosztami instalacji podanymi
w ofercie, nalezy posiadac¢ bufor na,,niespodziewane” koszty,
ktdre moga sie pojawic wraz z otwarciem kokpitu.

,»Przy kazdejinstalacji bedziesz miat nieprzewidziane wydatki”,
powiedziat. ,, Gdy kokpit zostanie zdjety pojawiq sie kwestie
zwiqgzane z okablowaniem, urzgdzeniami czy anteng, ktdre
bedq dodatkiem do poczqtkowych zatozen. Do momentu
rozpoczecia projektu nikt nie jest w stanie powiedzie¢, jakie one
bedqg”.

»Kiedy zaczynasz mysle¢ o zamonto-
waniu szklanego kokpitu, mozesz obrac
kilka kierunkéw, w réznych przedziatach
cenowych” - wyjasnia Matt Schloss,
handlowiecz Gulf Coast Avionics.
,sNowe ekrany dotykowe Garmin G500 / |
600 sq popularne, ale trzeba mie¢ przy-
najmniej GNS 430/530 WAAS. Jezeli nie
masz GNS (Garmin), wtedy mozesz wy-
bra¢ Aspen EFD. Wspétpracuje z wie-
kszosciq starszych urzqdzern comm/nav/
GPS”.

Wedtug Schlossa, ceny takich rozwigzan
wahaja sie od 13 000 $ za pojedynczy
wyswietlacz Aspen,do 30000 $ zaekran
dotykowy G600. Ponadto popularnym
rozwigzaniem w srednim przedziale
cenowym jest nowy szklany kokpit
Dynon, ale na liscie zatwierdzen
znajduje sie tu na razie tylko Cessna 172.
Trwajg prace nad kolejnymi zatwier-
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Modernizacja awioniki
w samolocie
Cessna A185F

Po modernizacji




Czy mnie styszysz?

Prawde mdéwigc, jezeli wtasciciel statku powietrznego dyspo-
nuje dobrym zestawem radiowym Kinga czy Collinsa, trans-
ponderem ADS-B Out i urzadzeniem GPS, moze odbywac loty
VFR oraz IFR , jakie tylko chce. Ale pozbywamy sie tu szeregu
mozliwosci. Zardwno Avidyne, jak i Garmin maja obecnie
w swojej ofercie niestychanie sprawne urzadzenia CoM/NAV/-
GPS/MFD, ktére oferuja kokpitowi niesamowita game mozli-
wosci. Opcje instalacji s praktycznie nieograniczone, szcze-
g0lnie kiedy rozwazasz zastosowanie kompatybilnej starszej
awioniki jako drugorzednego urzadzenia. A méwigc o star-
szych urzadzeniach, nie przegap mozliwosci zakupu ,,0dno-
wionych” urzadzert COM/NAV/GPS, takich jak Garmin GNS lub
Avidyne IFD. Piloci, ktdrzy ztapali bakcyla szybko sprzedaja
catkiem dobre urzadzenia, aby w ich miejsce kupi¢ najnowsz
»btyszczace obiekty”, wiec opcja kupna urzgdzen z drugiejr
jestwartauwagi.
Ale na potrzeby tego artykutu, przyjmijmy ze chcesz kupic

najnowsze i najwspanialsze urzgdzenie COM/NAV/GPS. Abyije

zdoby¢ musisz dysponowac budzetem w wysokosci 15 000 $
I zndw, to tylko liczby.

Kup George

,Jezeli wykonujesz duzo lotéw IFR mozesz zechcie¢ zmo-
dyfikowac swojego autopilota.” méwi Schloss. ,,Obecnie na
rynku dostepnych jest wiele mozliwosci: Avidyne, Garmin,
Genesys odz ndjnowsze modele od Trio, TruTrak czy wiele
innych. Dobra wiadomos¢ jest taka, ze te autopiloty za30 000 $
potrafiqg to samo, co te za utamek tej kwoty. Jak w przypadku
innych urzqdzen awionicznych, upewnij sie w swoim warszta-
cie, czy Twéj autopilot bedzie naprawde wspétpracowat z GPS
i odbiornikami radiowymi, ktére obecnie posiadasz lub ktére
chcesz dodad. Niektdre urzgdzenia awioniczne po prosu nie
wspétpracujq zinnymi.”
W kwestii budzetu, Schloss sugeruje odtozenie 8000 —18000%
na nowego, w petni wyposazonego cyfrowego autopilota.
Szeroki zakres cenowy zwigzany jest z preferowanym typem
autopilota oraz zalezy od tego, czy potrzebny jest nowy
serwomechanizmiokablowanie.

Wyswietlacze - jakich mozesz uzywac za
cene, najakamozeszsobie pozwoli¢

Jak widzisz, dodajac do siebie rézne czesci naszego pakietu
modernizacyjnego, rozbijamy nasz budzet 70 000$ w drobny
mak. Ale jesli odpuscisz wieloformatowe wyswietlacze
mozesz przyblizy¢ sie do celu. Eh, ale ty naprawde chcesz miec
tenszklany kokpit...

Hmm, pomysl o tym przez chwile. Do wyswietlania jakich
informacji potrzebujesz tego wielkiego ekranu? Zazwyczaj to
bedzie ruch samolotéw i pogoda. A to, mdjlatajacy przyjacie-
lu, jest tatwo osiggalne za pomoca technologii, ktéra naj-
prawdopodobniej juz masz. Ja mam, oczywiscie chodzi o twdj
wiernyiPad.

,Pierwszqrzeczq jakq musisz wiedzie¢ o uzywaniu iPada w kok-
picie jest to, ze nie jest on certyfikowany przez FAA/EASA, wiec
nie mozesz go uzywac podczas lotéw IFR - zadnych informacji
opodejsciu czy zagrozeniach, powiedziat Schloss.

,»»Ale poza tym to cenne narzedzie informacyjne, zwiekszajqce
swiadomos¢ sytuacyjng. Aplikacje na iPad, takie jak Garmin
Pilot, czy ForeFlight (Avidyne) dajg ogromne mozliwosci, jezeli
chodzi o posiadanie danych na twoim iPadzie. Mozesz wczesniej
zatadowac plany lotéw, a nastepnie bezprzewodowo przestac
jena Twoje kompatybilne urzqdzenia awioniczne.

w samolocie
Zlin 242L

Modernizacja awioniki

Po modernizacji

Musisz pamieta¢ o tym, ze montowane
w kokpicie urzgdzenia muszq mie¢ opcje
Wi-Fii/lub Bluetooth. Jezeli jej nie posiada-
ja, nadal musisz mie¢ drugie zrédto GPS,
takie jak odbiornik Garmin GDL 50-series
ADS-B/GPS lub Strauss2.

Za mniej niz 200$ mozesz mie¢ dostep do
informacji o pozycji GPS na twoim iPadzie,
a poczqwszy od 800$ wzwyz - do darmo-
wej pogody i informacji o ruchu, wprost na
Twéj zamontowany w uchwycie iPad. To
niewielka cena za ogromnq swiadomosc¢” -
podsumowuje Schloss.

I Decyzjawtym temacie lezy w gestii kazde-
Seam! 2o pilota!

> ralid

W artykule tym zamiesciliSmy zdjecia wybranych projektéw
4 naszej firmy w zakresie modernizacji awioniki na statku
§ powietrznym. Mozemy wiec zobaczyé¢, jak zmienit sie kokpit
¥ samolotu po modyfikacji.
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Zatwierdzenie EASA dla wyswietlaczy
G5 z G500 TXi & TXi V2.20

Z radoscig informujemy, ze EASA zatwierdzita Uzupetniajacy Certyfikat Typu (STC), wydany
przez FAA dla systemu G5, uzywanego jako awaryjne zrédto zasilania dla wyswietlaczy lotu
G500 TXi. Co wiecej, EASA zatwierdzita tez ostatnie oprogramowanie TXiV2.20.

Elektroniczne przyrzady lotu G5 s3 teraz
zatwierdzone zaréwno przez FAA jak i
EASA, jako awaryjne zrédto zasilania po
sparowaniu z G500 TXi. G5 dostepny
jestdlastatkéw powietrznychKlasy1i2,
pod warunkiem ze s3 one umieszczone
naliscie G5 AMLSTCiG500 TXi AMLSTC.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze niektdre
statki powietrzne, znajdujace sie na
liscie TXi AML wymagajg uprawnien
pilota oraz danych dotyczgcych
zgodnosci operacyjnej, by sprostac
nowym standardom bezpieczenstwa,
zgodnie z wymogami EASA. Przed
rozpoczeciem instalacji G500/G600 TXi
nalezy sprawdzi¢, czy nie ma potrzeby
uzyskania dodatkowych uprawnien.

Nowe mozliwosci wyswietlaczy TXi

Po zatwierdzeniu EASA, oprogramowanie TXi V2.20 zyskato wiele nowych funkcji,
takichjak:

» 10” wyswietlacz TXi moze zostac tak skonfigurowany, by w 40% by¢ wyswietla-
czem PFD (Primary Flight Display), aw 60 %Z MFD (Multi-Function Display).

» 7" wyswietlacze (w pozycji pionowej badz poziomej) G500/G600 TXi moga by¢ tak
skonfigurowane, by widzie¢jednoczesnie funkcje MFD orazinformacje systemu
EIS.

» 7”7 wyswietlacze TXi (w wersji poziomej) moga by¢ uzyte jako PFD, efektywnie
wykorzystujgc ograniczone zasoby przestrzeni.

» Kilka wejs¢ wideo moze by¢ wyswietlanych na jednym wyswietlaczu MFD przy
zakupie specjalnego pakietu.

» Posiadacze wyswietlaczy TXi ,wyposazonych w funkcje EIS maja dostep do
informacjina temat temperatury gtowic cylindréw (Cylinder Head Temperature).

» Flight Stream 510 moze zostad zainstalowany bezposrednio w wyswietlaczu TXi,
€O oznacza, ze statki powietrzne wyposazone w nawigacje GNS (a nie te z na-
wigacja GTN) moga transferowac dane dotyczace lotu (w tym informacje EIS)
bezposrednio do aplikacji Garmin Pilot oraz do wyswietlacza TXi. Nalezy
pamietad, ze funkcja ta jest niemozliwa, jesli Flight Stream 510 nie zostanie
zainstalowany bezposrednio w wyswietlaczu.
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Oprogramowanie GTN V6.50
zatwierdzone przez EASA

Obok wyswietlaczy, EASA zatwierdzita takze nowg wersje oprogramowania dotykowych
systemow nawigacyjnych GTN 650/750.

Seria GTN - nawigacja p—
in KB T | e HIME
pionowa VNAV e ACK BXSP | KPDH % 123 ®
! OGR LES LESA Portlang Intl
Przy planowaniu zejscia, piloci moga
korzystac z funkcji nawigacji pionowej O l"N E R T Y U I O P

F GH J KL
CVBNMZD™

z dotykowych systemdéw nawigacyj-
nych GTN 650/750. Mozliwa jest do-
datkowa integracja poprzez sparowa-
nie z G500/G600 TXi, G500/G600 lub G5.
Przy uzyciu urzgdzenia GTN, pilocimoga
wprowadzi¢ ograniczenia wyso-kosci
na planie lotu, by uruchomi¢ profil
zejscia. Doswiadczajg tez prawie bez-
problemowego przejscia z funkgji
VNAV na procedure podejscia wedtug
wskazan przyrzaddw. Jesli kontrola
ruchu lotniczego nada niepublikowane
wczesniej ograniczenia wysokosci,
piloci mogg recznie wprowadzac¢ do
planulotu.

W ramach funkcji VNAV, wartosci TOD i Nowa funkcionalnos’c’ seriiGTN

BOD s3 réwniez obliczane i pokazy-
wane na ruchomych mapach. Gdy
statek osiaggnie punkt TOD, GTN wydaje

VNAV podczas réznych faz lotu oraz A D

sygnat ze wskaznika VDI (Vertical Deviation Indication), ktdry stanowi pomoc przy
podejsciu z naprowadzaniem pionowym. Co wiecej, jesli GTN 650/750 jest sparowany
z autopilotem GFC 600 lub GFC 500, piloci moga wybra¢ przycisk VNAV na kontro-
lerzeiodby¢w petnisprzezony lot przy uzyciu profilu nawigacji pionowej VNAV.

Dzieki nowemu oprogramowaniu, dotykowe systemy nawigacyjne GTN
wzbogacity sie o kilkanowych funkcji, w tym miedzy innymio:

sygnat zachecajacy pilota do rozpo-  » podatek FLTA (Forward Looking Terrain Avoidance), czyli wzrokowe i stuchowe
Czecia zejscia. Jesli jest sparowany alerty ostrzegajace o bliskosci przeszkdd. Mozliwe jest réwniez dodanie komend
z urzadzeniem typu G500/G600 TXi, stuchowych informujacych o mozliwosci rozpoczecia procedury zejécia. Te opcje
G500/G600 lub G5, to otrzymujemy dostepne sabez dodatkowych optat.

» Mozliwos¢ definiowania przez pilota punktéw orientacyjnych, tak by alerty
terenowe zostaty zminimalizowane podczas lgdowania na lotnisku, nie bedgcym
w bazie danych systemu nawigacyjnego.

» Dodatek klawiatury QWERTY do serii GTN 650/750 i G500 TXi/G600 TXi, dzieki
czemu pilocimoga w bardziejznany im sposéb wprowadzacinformacje.

» Mozliwos¢konfiguracji ustawiert COMM.

» Wspdtpraca z irlandzkimi, szwajcarskimi i angielskimi uktadami wspdétrzednych,
dzieki czemu piloci moga tatwo wprowadzac rézne formaty wspdtrzednych GPS,
np.: szerokos¢/dtugos¢ geograficzna, stopnie/minuty/sekundy oraz czesci
dziesietne stopnia.

» Wspdtpraca nowego radaru pogodowego GWX 75 z nawigacjg dotykowg GTN
oraz wyswietlaczami lotu G500/G600 TXi, co daje czterokrotnie lepsze
odwzorowanie koloréw niz uinnych radaréw pogodowych dostepnych narynku.
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Nowy model wyswietlacza ——
dotykowego InSight —

Z koricem roku Universal Avionics oferuje nowy model wyswietlacza dotykowego
InSight Display System's EFIS Control Display Unit (ECDU). Nowa odstona oferuje
bardziej zaawansowane dziatanie niz tradycyjny ECDU. Dotykowy ECDU taczy
w sobie wiele funkgji, m.in. wyswietlacza lotu, FMS, radia, informacji pogodowych,
terenowych czy oruchulotniczym. Wszystko w jednym urzadzeniu sterujgcym.

ECDU eliminuje potrzebe posiadania zewnetrznych paneli, efektywnie wyko-
rzystujgc ograniczone zasoby przestrzeni, poprzez integracje z wyswietlaczami
PFD/MFD isamodzielnymiradiami.

Dotykowy ECDU taczy w sobie funkcjo- Dan Reida,

nalnos¢ tradycyjnej wersji z nawet bar- - Wiceprezes ds. Sprzedazy

dziej ntuicy Al int?rfejs_er,n - wezy . ' i Marketingu w Universal Avionics

stko w trosce o jak najtatwiejsza obstu-

ge. Operatorzy moga od teraz uzywac ] Nowa wersja ECDU ma od dawna poszuki-
zaréwno nowego ECDU, jak i panelu = wany interfejs. Zaprojektowany z mysl3 o wy-
sterujgcego CCP, by cieszy¢ sie unikato- dajnosci, ECDU to szybki i fatwy dostep do za-
wym i intuicyjnym systemem ,,Wskaz ' wartosci InSight, ktéry sam w sobie jest systemem
inacisnij”’ (zang. Point and Click). . . tatwym i przyjaznym w obstudze. To madry sposdb
W oczekiwaniu na certyfikacje FAA, nawykorzystanie technologii dotykowe;j.
przewiduje sie, ze dotykowy ECDU i 4 Cate przedsiewziecie wyraza zas nieustanne za-
odpowiednie oprogramowanie InSight angazowanie naszej firmy w stwarzanie najnowo-

beda dostepne pod koniec2018 roku. czesniejszychinterfejséw.

Kolejny krok w kierunku
zintegrowanego kokpitu
Z nowym oprogramowaniem

UniLink™ CMU
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Universal Avionics (UA) przedstawia opro-
gramowanie UniLink w wersji SCN 31.1 do
UL-80X Communications Management
Unit (CMU).

Universal Avionics nieprzerwanie inwestu-
je w rozwdj linii UniLink CMU i wprowadza
nowe uniwersalne funkcje, wptywajac na
poprawe zadowolenia uzytkowania.

Oprogramowanie UniLink w wersji SCN 31.1
do UL-80X Communications Management
Unit (CMU) to kolejny krok nadrodze do
w petni zintegrowanego kokpitu.

W potaczeniu z oprogramowaniem SCN
1002.1 do systemu FMS, nowy UniLink SCN
31.3 umozliwia automatyczne wgrywanie
sie informacji dostarczanych z CPDLC do
planu lotu FMS. Co wiecej, piloci nie musza
recznie ingerowac przy zmianie SATCOM
naVHF.

Robert Clare, byrektor Sprzedazy
w Universal Avionics

Nieustannie ulepszamy nasze produkty,
by utatwiad codzienne uzytkowanie. SCN
31.3 poprawia efektywnos¢ funkcjono-

wania nie tylko dla operatoréw wykonujacych
loty krajowe, ale takze i te dtugodystansowe.
Jestesmy o krok z przodu, stworzylismy bo-
wiem rozwigzanie jeszcze bardziej przyjazne
uzytkownikowi.

Dodatkowo, UniLink SCN 31.1zawiera:

« Monitorowanie opéZnieri wymagane przy obstudze FANS 1/A+/PBCS.
o VDLMode2.

o Wspotdziataniez MCDU i FANS CPDLCbez FMS.

Najnowsze technologie NEXTGEN

Idealna kabina pilota - sktad:

W trosce o wydajny i bezpieczny lot, kazdy operator statku ~ » CPDLC Departure Clearance.

powietrznego powinien mie¢ mozliwos¢ korzystania z naj-

nowszychtechnologii.

Wyposazenie w nowoczesne rozwigzania to cos wiecej niz

» Enroute Data COMM.

» System dozorowania ADS-B Out.

ADS-B - to inwestycja w obecnie odbywane loty i te przy-  » System FANS1/A+(Oceanic Future Air Navigation System).

sztosciowe. Universal Avionics przedstawit produkty, dzieki

» ATNB1.

ktérym pilot moze stworzy¢ swdj idealny kokpit — po start,

ladowanieiwykotowanie.

» LPV(Localizer Performance with Vertical Guidance).
» System nwigacyjny PBN (Performance-Based Navigation).
» System EFVS (Enhanced Flight Vision System.
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KACIK TECHNICZNO - SERWISOWY

Jak wszystkie urzadzenia, takze syste-
my przegubowe ATG wymagaja okreso-
wego przegladu i serwisowania w tra-
kcie uzytkowania. Zatozeniem produ-
centa (firmy ATG) przy projektowaniu
systemu przegubowego byto maksy-
malne uproszczenie systemu, aby
dostep serwisowy byt tatwy i aby prace
zwigzane z przegladami zajmowaty ma-
to czasu.

System przegubu ATG jest wykonany
ze stali odlewanej, co sprawia, ze
mozliwos¢ mechanicznego uszkodze-
nia systemu jest minimalna. System
sterowania przegubem oraz sitg amo-
rtyzacji przegubu podczas skretu jest
hydrauliczny, a elementy elektroniki sg
ograniczone do minimum. Jedynymi
elementami elektronicznymi systemu
sg kranicéwki i sterownik, ktdry zazwy-
czaj jest instalowany na duktach da-
chowych pojazdu, aby nie bytnarazony
namechaniczne uszkodzenie.

Procedura przegladu i serwisowania
z tego tytutu réwniez jest maksymalnie
uproszczona. Dostep do gtéwnego
mechanizmu obrotnicy przegubu jest
mozliwy z wnetrza pojazdu po otwarciu
dwéch klap, ktére znajduja sie na
pokrywie podtogowejprzegubu.

Po otwarciu klap mamy dostep do
punktdw smarowania przegubu, ktére
wymagaja uzupetnienia smaru raz do
roku. Ubytek smaru jest znikomy, dla-
tego tez nie wymaga czestszego uzu-
petnienia smaru. To tez odpowiedz na
pytanie, dlaczego ATG nie stosuje
centralnego systemu smarowania.
Ogledzinom podlegaja w pierwszym
kroku kraricéwki — sprawdzamy, czy nie
ulegty mechanicznemu uszkodzeniu.
Nastepnie przy pomocy prostego zesta-
wu manometréw mierzymy cisnienie
w hydraulicznym systemie sterowania
systemem przegubowym.

Prawidtowe cisnienie robocze w tym
systemie to 20,7 bar. Jesli manometry
wskazujg nizsze lub wyzsze cisnienie,
nalezy wyréwnac jego wartos¢. Gdy
cisnienie jest za wysokie, nalezy zmniej-
szy¢ ilos¢ oleju poprzez zawdr spusto-
wy znajdujacy sie w hydraulicznym
bloku sterujgcym. W wypadku zbyt
niskiego cisnienia trzeba uzupetnic
poziom oleju. Odbywa sie to za pomoca
pompy recznej produkcji ATG.

Dostep do obrotnicy systemu przegubowego z poziomu wewnetrznych klap serwisowych.

Pomiary cisnienia przy pomocy manometruw hydraulicznym bloku sterujgcym przegubem.
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Po sprawdzeniu cisnienia i wyrdwnaniu
poziomu oleju nastepujg ogledziny mecha-
nizmu oponczy, czyli prowadnic kablowych
sprezyn podtrzymujacych prowadnice. S3 to
elementy zuzywajgce sie i podlegajace
okresowej kontroli. Czestotliwos¢ kontroli
jest szczegdétowo opisana w ksigzce serwi-
sowej pojazdu. W celu mozliwosci dokonania
ogledzin nalezy rozpig¢ czes¢ oporiczy, ktdra
posiada specjalne klamry w wyznaczonych
punktach. Po weryfikacji tych komponentdéw
odbywa sie kontrola informacji na sterowni-
ku - sprawdzamy, czy wszystkie wskazania sg
prawidtowe.

Sam sterownik jest prosty w obstudze, a jego
wskazania réwniez proste do odczytu. Dwa
rzedy diod led wskazuja prawidtowe dziatanie
poszczegdlnych elementdw, gdy swieca na

Sterownik elektroniczny systemu przegubowego
ATG.

Pompa hydrauliczna produkcji ATG do uzupetnienia poziomu oleju w systemie
hydraulicznym przegubu.

czerwono. Btedne wskazania sygnalizowane automatycznego hamowania podczas cofania i jednoczesnym skrecie.

sgkoloremzielonym. Sprawdzanajest takze funkcja blokady przegubu w pozycji wyprostowanej oraz
Po weryfikacji wskazan na sterowniku naste- wskazanie standw alarmowych dla kierowcy - czy nastepuje witasciwa
puje finalne sprawdzenie funkcjonowania komunikag‘a ppmiqgizy' s'terownikiem' przegubu, a systemem poktadowego
systemu. W tym celu potrzebne jest wyko- zarzadzania pojazduimiejscem pracy kierowcy.

nanie szeregu operacji samym autobusem.
Konieczne jest sprawdzenie blokady przegu-
bu przy maksymalnym skrecie oraz funkgcji

Napisali o nas:

1. www.truck-van.pl, ,,Nagrodzony system napgedowy”, 29.10.

2. Na osi, ,,Drabpol - Targi Transexpo”, odc. 800

3. www.infobus.pl, ,,Drabpol swietuje 35 lat - elektrycznie”, 18.10.

4. www.truckfocus.pl, ,,DRABPOL nagrodzony za system napedowy TM4”, 29.10.

5. www.warsztat.pl, ,,System napedowy TM4 dla elektrycznych autobuséw miejskich”, 29.10.

6.www.infobus.pl, ,,Drabpol nagrodzony za silniki TM 4”, 2.11.

7. www.dlapilota.pl, ,,Nominacja dla Prezesa Drabpolu do nagrody Cztonek Roku 2018 Stowarzyszenia AEA”, 8.11.
8. www.prtl.pl, ,,Nominacja dla Drabpolu do Nagrody Roku AEA”, 13.11.

9. TRUCK.PL, ,,Ciezaréwka jak twierdza- aktywne sledzenie naczep”, nr 1240 ( 2.11.)
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Chron opony, oszczedzaj swoj czas i pieniadze

ContiPressureCheck”

Rozwiazanie STANDARD:

Centralne urzadzenie sterujace (CCU)
- odbiera sygnat z czujnikow w oponach
i przekazuje do wyswietlacza.

@

Mikroprocesor dokonujacy pomiaru cisnienia

bezprzewodowo dane do centralnego urzadze-

\EVAVE]

CPC-200T

TPMS Telematics

TMPS _WIFI NACZEPA

4
016 150y0e>

oraz temperatury w oponie i wysylajacy

nia sterujacego (CCU).

Wyswietlacz wizualizujacy
% T cisnienie i temperature
— opon.

@

RX - dodatkowy odbiornik/wzma-
cniacz sygnatu z czujnikéw,
stosowany gdy odlegtos¢ opony
do CCU jest wigksza niz 10 m.

Nasze rozwiazania

Funkcje i mozliwosci

1.Pelny nadzér nad cis$nieniem i tem-
peraturg ogumienia w pojazdach wie-
lokotowych do przewozdw tadunkdéw
ponadgabarytowych, w tym do wielo-
cztonowych przyczep wieloosiowych
z 8-mioma kotamina osi.

2. Obniza koszty eksploatacji tego ty-
pu pojazddw.

3. Zwieksza bezpieczeristwo przewo-
zutadunkdéw ponadgabarytowych.

1. Modut TPMS_Telematics konwer-

tuje sygnaty alarméw wychodzace

z jednostki sterujgcej ContiPressure-

Check w formacie CAN (J1939) na

sygnaty napieciowe i poprzez wigzke

przenosi je do wejs¢ analogowo-cy-
frowych sterownika systemu telema-
tycznego.

2. Umozliwia:

o zdalne alarmowanie zarzadzaja-
cych transportem w przypadku
zbyt niskiego cisnienia lub przekro-
czenia wysokiej temperatury opo-
ny.

Rejestrowanie poprzez system te-
lematyczny zdarzeni wystapienia
alarmoéw.

1. Pelna kontrola ci$nienia i tempera-
tury ogumienia w naczepie z bezprze-
wodowa komunikacja z wyswietla-
czemw kabinie kierowcy

2. Umozliwia monitorowanie cisnienia
i temperatury ogumienia w czesto
zmienianych naczepach bez konie-
cznosci konfiguracji czujnikéw w opo-
nach.

DRABPOL
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Komponenty systemu

Sterowniki i skrzynki MultiCPC

Dlakogo?

Wyswietlacz multifunkcyjny MVF ﬁ{‘

7 TK - w ciggniku siodtowym
Wiazki elektryczne s

Modut TPMS_TELEMATICS
Wiagzka do modutu TPMS_TELE-
MATICS

o Nadajnik TPMS_WIFI MASTER
o Odbiornik TPMS_WIFI SLAVE
o Wigzka TPMS_WIFI

DRABPOL
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do p!
rytowych, takich jak wielokotowe przyczepy wielo-
cztonowe, naczepy, jak i ciggniki. Wyjatkowa cecha
tego systemu jest to, ze moze byc zastosowany do
wielocztonowych przyczep wielo-osiowych z 8-mio-
ma kotaminaosi.

Dla naczep czesto zamienianych w réznych miej-
scach i w czasie 7/24. Szczegdlnie polecany jest dla
firm, wynajmujacych naczepy.




