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Szanowni Panistwo!
Drodzy Czytelnicy!

Na ten letni okres oddajemy w Paristwa rece drugi,
tegoroczny numer naszego kwartalnika. Mito nam
poinformowac w nim wszystkich Czytelnikdw

o kolejnych, naszych projektach, zakoriczonych
sukcesem. Pierwszy z nich, opracowany wspdlnie

z firma Autosan to rozwiazanie, ktére pozwala zastapic
standardowy pulpit kierowcy nowoczesnym wyswie-
tlaczem MultiViu Professional, na zasadzie Plug and
Play.

Drugi autorski projekt, rozwigzanie - TPMS_TELEMATICS
pozwala na integracje systemu monitorowania
cisnienia i temperatury opon z systemami
telematycznymi. Rozwigzanie to wdrozyta w swoich
pojazdach firma ANWIM S.A,, u ktdérej mielismy
przyjemnos¢ niedawno gosci¢. Wiecej na ten temat
piszemy na stronie 14.

W ostatnich miesigcach nie brakowato waznych,
branzowych imprez z naszym udziatem- zaréwno
w swiecie transportowym, jak i lotniczym. W naszej
ofercie pojawito sie tez sporo nowosci - nowe
wskazniki, agregat chtodniczy , czy najnowsze
rozwigzania w zakresie awioniki lotniczej.

Serdecznie zapraszamy do lektury!

Alicja Drabczynska
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Innowacyjne napedy

w autobusach miejskich

Na zaproszenie Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej oraz Komunalnego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego w Biatymstoku wzielismy udziat w posiedzeniu Komisji Taboru
Autobusowego IGKM. Tematem wiodacym spotkania byt przeglad najciekawszych
rozwigzan w zakresie innowacyjnych napeddw w autobusach miejskich.

Tematyka konferencji podzielona zo-
stata na bloki, poswigcone elektro-
mobilnosci, autobusom wodorowym
oraz perspektywom rozwoju silnika
diesla i autobusu autonomicznego.

Nas najbardziej interesowaty zagadnie-
nia elektromobilnosci, ktére poruszono
w pierwszej czesci obrad. Z pewnoscia
na rozwdj rynku pojazddw nisko- oraz
zeroemisyjnych wptynie planowana
zmiana dyrektywy unijnej WE/33/2009,
ktdra okresla wytyczne w stosunku do
emisyjnosci pojazdéw uzytkowych.

Jednym z waznych elementdw dosto-
sowania sie polskich operatoréw do
zmieniajacych sie regulacji prawnych
jest zaplanowanie optymalnej, dtugo-
falowej strategii taborowej, ktéra za-
ktada wykorzystanie w swoim taborze
réznych rodzajéw pojazddw, w tym

szczegdlnie autobusdw elektrycznych
0 matej pojemnosci.

Takim autobusem jest zaprezentowany
na konferencji, elektryczny autobus
miejski AUTOMET MiniCity Elekctric
z centralnym silnikiem elektrycznym
o mocy 120 lub 150 kW. Autobus ten, jak
i szeroko pojeta elektromobilnos¢ byty
m.in. tematem prezentacji szefa sprze-
dazy AUTOMETU Pana Andrzeja
Pomykaty.

Samych wystapieri na biatostockim
spotkaniu byto duzo wiecej. Pan Marek
Zmarz z firmy Ursus Bus przedstawit
zagadnienia dotyczace autobusu wodo-
rowego z ogniwem wodorowym, wy-
twarzajacym prad zasilajacy silniki ele-
ktryczne w piastach két.

Swoja koncepcje autobusu wodoro-
wego przedstawita réwniez firma Sola-

ris, a doktadnie Pan Marcin Chodor.

Cykl prezentacji zamknat Pan Pan Kamil
Gromek — nowy dyrektor sprzedazy
autobuséw w MAN Truck and Bus
Polska, ktdéry przedstawit nowy silnik
MAN z SCR z mozliwosciag zastosowania
matego silnika elektrycznego w miejsce
kota zamachowego w silniku diesel,
umozliwiajagcego dojazd i ruszanie
zprzystankdéw.

Spotkanie w Biatymstoku byto tez
okazja do wyboru na kolejng kadencje
Przewodniczacego Komisji Taboru
Autobusowego IGKM. Na to zaszczytne
stanowisko ponownie wybrany zostat
Prezes MZA Warszawa, Pan Jan Kuz-
miriski. Serdecznie gratulujemy i zyczy-
my dalszych sukceséw w codziennej
pracy.
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rojekt DRABPOL- AUTOSAN

Autorskie rozwiazanie naszej firmy
na zasadzie ,,PLUG and PLAY”

Z jednym z czotowych producentéw autobusdw - firma Autosan wspdtpracujemy juz od
ponad 30 lat. W zwigzku z postepem technologicznym, zastosowaniem nowych rozwigzan
sprzetowych i programistycznych, nasz Dziat Rozwoju i Wsparcia razem z konstruktorami
z firmy Autosan stworzyli prototyp najnowszego pulpitu kierowcy, spetiajgcego wyma-
gania odbiorcéw, czyli kierowcdw, serwisdw i zarzagddw komunikacji miejskiej oraz bardzo
zaawansowane dyrektywy dotyczace HMI (Human Machine Interface).

Wspdlnie opracowalismy nowy 12 calo-
wy wyswietlacz dedykowany dla rdéz-
nych typéw autobusdw oraz réznych,
stosowanych przez Autosan napeddw.
Co wazne wszystko zostato zawarte
wjednym programie.

Aplikacja powstata w oparciu o ZI emu-
lation. Jest to nasze autorskie rozwia-
zanie, tworzone od podstaw przez
przeszto 7 miesiecy. Rozwigzanie to
aktualnie pozwala zastgpi¢ standar-
dowg deske MOKI nowoczesnym
MultiViu Professional, na zasadzie Plug
and Play.

Oprogramowanie umozliwia w petni
odwzorowanie wszystkich Menu, do-
tychczas stosowanych przez Autosan
w DMUX-ie, wszystkich standardowych
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Menu, pisanych zgodnie z ZI emulation,
jak réwniez Properitary Menu, tworzo-
nych indywidualnie w CAVTAN-ie, takie
jak maska cisnienia opon, maska tado-
wania pojazdu, maska cisnienia ukta-
déw hamulcowych, maskiserwisowe.

Oczywiscie, dbajgc o najwyzszg jakos¢
naszych produktdéw i rozwiazan, nie zo-
stawilismy kolegdw z Autosana z no-
wym rozwigzaniem bez naszej opieki.

W celu sprawdzenia jakosci potaczen,
logiki catego systemu, prototypowy
FAP (Miejsce Pracy Kierowcy) zostat
zainstalowany réwnolegle z istniejgcym
pulpitem. Podczas préb drogowych
dokonywalismy pordwnania wskazan
na sprawdzonym i produkowanym od
lat MOKIznowym MVP.

Wszystkie wskazania i parametry zosta-
ty doktadnie i poprawnie odwzoro-
wane. Jest to dla nas wazne doswiad-
czenie, ktére potwierdza zasadnos¢
uzycia ZI emulation - narzedzia, ktére
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umozliwia wygodne przejscie na wyz-
szy poziomrozwigzan technicznych bez
koniecznosci przepisywania i tworzenia

na nowo kodu maszynowego do obstu-
gi autobusu. Tutaj po prostu wyko-
rzystujemy napisany wczesniej pro-
gram, jego makra i moduty, dzieki
czemu proces tworzenia i projektowa-
nia jest skrécony do niezbednego
minimum i nie zaktdca toku standar-
dowej pracy w fabryce. Dokonalismy
wizualizacji pojazdu na menu przysta-
nku oraz poprawilismy jakos¢ ikon
w stosunku do obecnego standardu
Autosan DMUX. Dokonalismy spersona-
lizowania piktograméw, bargraféow
oraz zastosowaliSmy wspdlnie prze-
myslane przez nas rézne warstwy
masek.
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Mozliwosci, jakie daje rozwigzanie
sprzetowe MVP (wyswietlacz wielo-
funkcyjny) wraz z autorskim oprogra-
mowaniem naszej firmy zostato takze
wykorzystane do wizualizacji komuni-
katéw i ostrzezen pochodzacych z sy-
stemu ciggtego monitoringu cisnienia
itemperatury woponach.

Standardowo, taki system jest wyposa-
zony w oddzielny monitor, a my doko-
nalismy integracjiz wyswietlaczem.
Dzieki temu kierowca otrzymuje nie-
zbedne dane w fizjologiczny sposdb,
wprost na pulpicie, bez koniecznosci
wyszukiwania informacji w kabinie. Tym
samym zapewniamy mu maksymalne
skupienie, co przektada sie na bezpie-
czenstwo zaréwno kierowcy, jak
ipasazerdw.

W niedtugim czasie przygotowujemy
sie pod KIBES5, a juz niebawem ukaze
sie kolejna wersja oprogramowania.

Dziekujemy Zarzadowi firmy
Autosan za okazane nam zau-
fanie, za wiare w nasze kompe-
tencje i mozliwosci oraz owo-
cny, konstruktywng wspétprace
naszych zespotéw.
Zaangazowanie konstruktoréw
Autosana oraz inzynieré6w na-
szego dzialu Rozwoju i Wsparcia
przetozyto sie na wspdlny su-
kces naszego projektu, ktéry
dzis mozemy juz oficjalnie
ogtlosic.
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Elektromobilnosc¢

| Gazomobilnosc
w transporcie pasazerskim

Po dtugiej przerwie pono-
wnie wazielismy udziat
w targach Transportu Pu-
blicznego Silesia KOMUNI-
KACJA, zorganizowanych
w sosnowieckim Expo
Silesia.

W naszym wystgpieniu podczas targowej
konferencji zwrdcilismy uwage na aspekt
wyboru uktadu napedowego dla pojazdu
elektrycznego.
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Tegoroczna, jubileuszowa edycja poswiecona byta te-
matyce elektromobilnosci i gazomobilnosci w trans-
porcie pasazerskim.

Idac za tematem przewodnim na naszym stoisku pre-
zentowalismy systemy napedu elektrycznego dla
autobusdw i pojazddéw ciezarowych.

Promowalismy przy tym mozliwosci integracji syste-
mow w pojezdzie oraz ich wizualizacje na wyswietlaczu
MVP. Na stoisku goscie zobaczy¢ mogli nasze wybrane
systemy, takie jak: silnik elektryczny TM 4, wyswietlacz
MVP, system TPMS, czy system petnego podgladu
wokét pojazdu PROVIU.

Wydarzeniem towarzyszacym tegorocznym targom
byta Konferencja ,,Transport Niskoemisyjny w Gérno-
slasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Plany i przyktady
wdrozenia elektromobilnosci i gazomobilnosci”,
zorganizowana pod Honorowym Patronatem Marszat-
ka Wojewddztwa Slaskiego oraz Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskie;j.

Do udziatu w konferencji w charakterze prelegenta
zostatazaproszona naszafirma.

Przedstawiona przez nas prezentacja ,,Nowoczesne Systemy Nape-
dowe dla Pojazdéw Elektrycznych” scisle korelowata z tematem
konferenciji.

Nowoczesne Systemy Napedowe dla Pojazdéw
Elektrycznych

W naszym wystapieniu zwrdcilismy uwage przede wszystkim na
aspekt wyboru uktadu napedowego dla pojazdu - czym konkretnie
nalezy sie tu kierowac?

Obecnie na rynkach swiatowych uwidocznito sie kilka wiodacych
technologii napedowych dla pojazdéw elektrycznych. Dotyczg one
zaréwno typu silnika — synchroniczny czy asynchroniczny, jak i mozli-
wosci jego zabudowy - czy zabudowad go w autobusie jako silnik
centralny, czy jako silnik w osi, czy moze tez w piastach két?

Nie ma oczywiscie jednoznacznej odpowiedzi. Jaki wiec typ rozwia-
zanianapedowego wybrac?

Przy pojazdach matych do 3,5 tony wybdr systemdéw napedowych jest
dos¢ duzy. Przy pojazdach uzytkowych wybdr ten jest juz o wiele
mniejszy.

Dodatkowo trzeba zauwazy¢, ze dla pojazdéw uzytkowych beda bra-
ne pod uwage inne kryteria. Przede wszystkim kluczowym aspektem
jest fakt, ze w wiekszosci przypadkdw uzytkownik pojazdéw komer-
cyjnych nie wykorzystuje ich prywatnie, jak to ma miejsce przy uzytko-
waniu pojazddéw ponizej 3,5 tony. Zazwyczaj uzytkownik taki ma cata
flote takich pojazdéw irozpatruje wybdr technologii pod katem takich
aspektow jak:

® Magazynowanie materiatdw eksploatacyjnych

e Koszty podniesienia kwalifikacji dla personelu obstugujacego tego
typu pojazdy (kierowcy i personel warsztatowy)

® ftatwosc¢serwisowaniainaprawy w wypadku uszkodzenia
e Koszty uzytkowaniapojazdu
e Kosztyinfrastruktury.

Jesli chodzi o wybdr silnika, to najbardziej optymalnym i popularnym
rozwigzaniem nadal pozostaje silnik centralny. Szacuje sie, ze okoto
90% swiatowego rynku komercyjnego wykorzystuje to rozwigzanie.

Wiadomo jednak, ze znaczacy wptyw na ten wybdr majg nie tylko
preferencje producenta, ale w duzej mierze réwniez zyczenie uzytko-
whnika koricowego.

Silniki centralne s3 umiejscowione tam, gdzie do tej pory byt zainsta-
lowany spalinowy silnik centralny. Dla personelu obstugujgcego
wygodne jest wiec, ze oprdcz samego silnika, ktdry ze wzgledu na
swoja konstrukcje nie wymaga duzych naktadéw pracy, reszta
konstrukcji samego pojazdu pozostaje taka sama lub bardzo po-
dobna. Przy pozostatychrozwigzaniach sposéb zabudowy jestinny.
Personel musi by¢ wiec przeszkolony w zakresie obstugi i procedur
postepowania podczas codziennej obstugi tych urzadzen. Oczywiscie
silniki w piastach lub osi tez majg swoje zalety. Jedna z nich jest ich
umiejscowienie, ktére pozwala na ograniczenie przestrzeni potrze-
bnejdo zabudowy w pojezdzie.

Nie mozna zapominac réwniez o aspektach technicznych, jakie decy-
dujg o wyborze systemunapedowego. Nalezg do nich:

Sprawnosc systemu
- ten aspekt jest kluczowy w wyborze uktadu napedowego. To ten
parametr przektada sie w gtéwnej mierze na zuzycie energii oraz ilos¢
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Przeglad aktualnosci:

W marcu zamontowali$my 2. szt.
agregatu chtodniczego Konvekta TK
2915 na Mercedesach Sprinterach,
nalezacych do firmy Autoizolacja Anto-
nii Kasprzak z Rakoniewic.
Zamontowany agregat TK 2915 to wer-
sja zintegrowana ze skraplaczem pod-
podtogowym, niewidocznym z ze-
wnatrz pojazdu. Urzadzenie, utrzymu-
jace zadana wartos¢ temperatury na
poziomie —20 stopni Celsjusza, prze-
znaczone jest do transportu produktéw
mrozonych.

W pierwszym kwartale tego
roku zrealizowalismy kontrakt na dosta-
we systemOw pomiaru cisnienia i tem-
peratury opon oraz tadowarek USB dla
firmy Evobus. 86 autobuséw z naszymi
rozwigzaniami trafito do Krakowa, a 60
Mercedeséw do Wroctawia.

27 autobuséw MAN wyjechato
na ulice Opola z naszymi systemami
TPMS oraztadowarkami USB.

15 autobuséw przegubowych
URSUS wyposazonych zostato w nasze
miejsce pracy kierowcy FAP + oraz w 75
szt. tadowarek USB. Autobusy trafity
do Zarzadu Transportu Miejskiego w
Lublinie.

W 10. autobusach URSUS z na-
pedem na ON zastosowano miejsce
pracy kierowcy FAP+ oraz 80 tadowarek
USB dofadowania urzadzery mobilnych.
Autobusy doposazyty flote MPK w Lu-
blinie.

Do MZK w Starogardzie Gdan-
skim trafito 11autobuséw Autosan.
Kazdy z nich wyposazony zostat w miej-
sce pracy kierowcy FAP + oraz tado-
warke USB.

4 autobusy Solaris z miejscem
pracy kierowcy FAP+ oraz 8. tadowar-
kami USB zasilito flote MPK w Gnieznie.

30 Solariséw zakupionych przez
Zarzad Transportu Miejskiego w Rze-
szowie wyposazonych zostato w syste-
my pomiaru cisnienia i temperatury
opon.

P Do2>. Solariséw dla MPK Legnica
dostarczylismy systemy TPMS, syste-
my zarzadzania flota FM oraz 4 tado-
warki USB.
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energii odzyskanej w procesie rekuperacji. Krétko méwigc sprawnos¢ jest wartoscig
energii, jaka system napedowy pobrat z baterii trakcyjnych, ataz kolei przetozytasie
na mechaniczng site napedowa wykorzystang do przemieszczania sie pojazdu.
Pozwalato nazredukowanieiloscibaterii trakcyjnych.

Aspekt sprawnosci systemu

Sprownpdc mpwycaaj jest

rl:P'fﬂ"er?g Y o i i akratlans jaka Pm/Pe w
P MO L tryhin trakoyjymm | Pa/Pm
nzpr”,rp‘: ke fal P i L w iryhie rekugeni
Spraw nOsd SYEHEmMU jssplecniy iy re feireein Sprawmiss silnda

Topografiaterenu

- ten aspekt jest réwniez kluczowy w wyborze systemu napedowego, gdyz
uksztattowanie terenu, w jakim pojazd bedzie sie poruszat wptywa na to, jak czesto
system musi uzyskiwac swoje parametry szczytowe. Waznymi parametrami silnika
jest moment obrotowy i predkos¢ obrotowa. Moment obrotowy jest odpowie-
dzialny w gtéwnej mierze za mozliwos¢ pokonywania wzniesieri i przyspieszenie
pojazdu, a predkos¢ obrotowa silnika za zdolnos¢ pojazdu do utrzymania wyzszej

predkosci.

Aspekt topografii terenu

wair] by pzas b prosieysl physre.

Sterowanie moca

— waznym aspektem jest mozliwos¢ doktadnego sterowania moca, co wyrdznia
systemy wielofazowe. Dzieki temu aspektowi mozna dokfadnie sparametryzowac
system napedowy do topografiiterenuiograniczy¢ straty mocy.

Aspekt sterowania mocag

Ehtiighl st Bagwd il iiiwepchs imchinalagil argemy
kol bl A0 TR PO RO SRSSEMU RIS EED
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s knmprreranw skl trakoyjneg erar
alemenbiy 1 rem pwramych reduluEmy uivoe

aretrg pnjari

Prezentowane przez nas zagadnienia w potgczeniu z nasza targowa ekspozycja daty
nam mozliwos¢ doktadnego przyblizenia wszystkim klientom naszej oferty
w zakresie e-mobilnosci.
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w centrum uwagi

Po raz pierwszy wzielismy udziat w konferencji naukowo-
technicznej — EKSPLOBALIS zorganizowanej przez Wojsko-
wy Instytut Techniki Pancerneji Samochodowe;j.

Tegoroczna konferencja poswiecona
byta konstrukgji, eksploatacji i ostonie
balistycznej pojazdéw wojskowych
oraz powigzanymi z nimi technologiami.

Zasadniczym celem konferencji byto
propagowanie wojskowej mysli techni-
cznej, wymiana doswiadczert miedzy
réznymi srodowiskami, zajmujgcymi sie
wojskowg technika pancerna i samo-
chodowg, nawigzywanie kontaktdw
pomiedzy przedstawicielami przemystu
i uzytkownikami pojazdéw wojsko-
wych.

Elettrantkn prktadiowa
B0 fij=clom |l

Oficjalne wystapienia konferencyjne
spotkaty sie zduzym zainteresowaniem
uczestnikéw spotkania. Najwazniejsze
wystgpienie programowe, dotyczace
planéw MON zwigzanych z pozyski-
waniem i eksploatacjg pojazddw woj-
skowych wygtosit Pan ptk Stawomir
BUDEK - Szef Stuzby Czotgowo-Samo-
chodowej Inspektoratu Wsparcia Sit
Zbrojnych. Swoje prezentacje mieli
takze (obok kadry naukowej WITPIS,
Wojskowej Akademii Technicznej, Prze-
mystowego Instytutu Motoryzacji oraz

=

»
ez sl POL
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Przeglad aktualnosci :

PKM w Czechowicach zakupito
3 autobusy Solaris z naszym miejscem,
pracy kierowcy FAP+, systemami TMPS
oraz 9. tadowarkami USB.

4 Solarisy z systemami TPMS
oraz 16. tadowarkami USB trafito do
MZK w Oswiecimiu.

24 tadowarki USB zainstalo-
wano w 6. Solarisach, ktdére zasility flote
MKS w Mielcu.

3 Solarisy dla KA Swinoujscie
wyposazone zostaty w 15 fadowarek
USB.

F  Kolejnych 13 Solariséw z naszym
miejscem pracy kierowcy FAP + poje-
chato do MZK w Bolestawcu.

4 Solarisy z miejscem pracy kie-
rowcy FAP + oraz 8. tadowarkami USB
znalazty sie na wyposazeniu floty
w MPKw GniezZnie.

I Do 9. Solariséw dla MPK w Swi-
dnicy dostarczyliSmy miejsca pracy
kierowcy FAP+ oraz 54 szt. tadowarek
USB.

8 Solariséw z miejscem pracy
kierowcy FAP + oraz systemami TPMS
trafito do MPK w Stargardzie.

4 Autosany z naszym miejscem
pracy kierowcy FAP +, systemamiTPMS
oraz 12. tadowarkami USB oraz 23
Solarisy z systemami TPMS oraz 46. szt.
tadowarek USB zasility flote UM
w Nowej Soli.

8 systemdéw TPMS oraz syste-
mow zarzadzania flotg FM zainsta-
lowanych zostato w 8. autobusach
MAN dla KM w Gtogowie.

198 tadowarek USB zamonto-
wano w 28. autobusach MAN, ktdére
trafity do MZK w Opolu.

W maju do UM w Szczecinie
pojechato 20 Solariséw z 70. tado-
warkami USB.

(p Flote MZK w Oswiecimiu zasilit
autobus Solaris z systemem TPMS oraz
tadowarka USB.
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Instytutu Transportu Samochodowe-
go) przedstawiciele polskiego przemy-
stu obronnego - Panowie Tomasz
tUCZAK z Wojskowych Zaktadéw Mo-
toryzacyjnych S.A. Poznan, Andrzej
PYZIO z zaktadéw JELCZ Sp. z o.0. czy
Leszek SOLSKIz Oberaigner.

Nasza obecnos¢ na wspomnianej konferencji byta jak najbardziej zasadna. Na
witasnym stoisku informacyjnym promowalismy nasze rozwigzania dla pojazdéw
wojskowych — akumulatory rozruchowe Armasafe, z powodzeniem stosowane
w pojazdach takich firm jak Rosomak, HSW, WZM Poznan, a takze czujniki, wskazniki
iwyswietlacze, scisle dedykowane dla rynku militarnego.

Na koniec nie mozna nie wspomnie¢ o miejscu tegorocznych obrad — urokliwy patac
w tochowie z catg okoliczng infrastrukturg sprzyjat milej, atmosferze i budowaniu
wzajemnychrelacji.

Uroczvstv ublleusz z Konwenc dealerow w tle

3-5 czerwca .53:- '-;E A

¥

lat

Tegoroczna, siodma juz konwencja Europejskich dealeréw
Funtoro stata sie okazjg do uroczystych obchoddéw okra-
gtego jubileuszu - 25-ecia dziatalnosci firmy Molpir. Byto
nam bardzo mito uczestniczy¢ w tym niecodziennym
wydarzeniu.

Na tegoroczne, uroczyste obchody na Zamku w Smolenicach przybyto ponad 400
0s0b - zaréwno partnerdéw firmy Molpir, pracownikdw wraz z rodzinami oraz przy-
jaciétfirmy.

W tym miejscu nie sposéb nie wspomnie¢ historii firmy Molpir.

Stowacka firma MOLPIR, zatozona w 1993 roku, jest przedsiebiorstwem prywatnym,
zajmujacym sie rozwojem, produkcjg, importem i dystrybucjg szerokiego zakresu
akcesoriow do samochoddw, ciezaréwek, autokarow i pociggédw. Poczatkowo
zakres jej dziatalnosci obejmowat Stowacje i Czechy, stopniowo jednak rozszerzat
sie napanstwa sasiadujace, a wkrotce na catg Europe.

W 2009 roku, MOLPIR rozpoczat wspétprace z FUNTORO - cztonkiem miedzyna-
rodowej grupy MSI (Micro-Star International), zajmujacej sie projektowaniem,
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firmy MOLPIR

rozwojem i zapewnianiem Inforo-
zrywki i rozwigzan Telematyki do wszel-
kiego rodzaju pojazddw.

W 2010 roku stowacka firma zostata
partnerem MSI na region Europy Cen-
tralnej i po raz pierwszy przedstawita
cyfrowy system MOD (Media On De-
mand) w Europie. W miedzyczasie,
MOLPIR rozpoczat prace nad zintegro-
wanym systemem rozwigzan dla ré-
znych modeli siedzeri, autokardw i
zastosowan.

Rok pdzniej MOLPIR zostat oficjalnie
Europejskim Przedstawicielem FUNTO-
RO, dostarczajgc kompletne, dostoso-
wane do wymagan réznych klientédw
rozwigzania w zakresie systemow
multimedianych. W tym samym roku
zostata zawarta umowa partnerska po-
miedzy Molpirema nasza firma.



Dzis, reprezentujgcinteresy Molpiruna
rynku polskim oferujemy naszym klien-
tom kompletne systemy multimedialne
dla autokaréw, pociggdéw, samocho-
déw specjalnych oraz cieszace sie du-
zym uznaniem i powodzeniem tado-
warki USB.

ir okragtego
owi zyczymy
y zawodowej
osci  w zyciu

Obchodom jubileuszu towarzyszyto
mndstwo atrakcji. Jedng z nich byto
zwiedzanie Bratystawy. Na nas szcze-
goblne wrazenie zrobit piekny pokaz
fajerwerkdw, ktéry podziwialisSmy do-
ktadnie o pétnocy na tle Smolenickiego
Zamku.

Jakkolwiek okragta rocznica zdomino-
wata tegoroczny zjazd w Smolenicach,
nie mozna zapomnie¢ o samej konwen-
cji dealeréw. Pierwszy dzierl poswieco-
ny byt prezentacji ostatnich projektéw,
wymianie pogladéw idoswiadczen.

Z kolei drugiego dnia uczestnicy Kon-
wencji pojechali do miejscowosci Ni-
trana na pierwsza autobusowg wysta-

we BUS SHOW, gdzie swoje stoisko Prezesowi firmy Molpir, panu Jozefowi Hostinowi
miata firma MOLPIR. ztozylismy serdeczne gratulacje z okazji 25- lecia

dziatalnosci firmy.

NACZEPOMANIA 2018 wtodzi 7-8 czerwca

BEZPIECZNA NACZEPA

W tym roku, goscinie na stoisku naszego Klienta — producenta naczep, przyczep i zabudow
specjalistycznych — firmy Emtech, uczestniczylismy w wystawie, znanej pod nazwa
NACZEPOMANIA, poswieconej branzy transportu ciezkiego, ze szczegélnym naciskiem
na naczepy.

Tegoroczna, druga juz edycja odbyta
sie pod hastem ,,Bezpieczna naczepa”.
W hali sportowo-widowiskowej Atlas
Arena w todzi swojg oferte zaprezen-
towali producenci i dystrybutorzy na-
czep, pojazddéw ciezarowych oraz kom-
ponentéw. Zgodnie z tegorocznym ha-
stem, wystawcy promowali nowe roz-
wigzania, dotyczace kwestii poprawy
bezpieczeristwa 0sdb oraz transporto-
wanychtadunkdw.

Na tegorocznej Naczepomanii, Emtech zaprezen-
towat 3 - osiowg naczepe niskopodwoziowg,
w ktdrej zainstalowany byt w rozbudowanej wersji
naszsystem TPMS.
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Jednym z nich jest wtasnie promowany
przez nas system pomiaru cisnienia
i temperatury opon. Od kilku juz lat pro-
ducent naczep - firma Emtech wypo-
saza swoje naczepy w to rozwigzanie,
opracowane scisle przez nasza firme.
Stad nasza obecnos¢ na stoisku nasze-
go Klienta.

Na tegorocznej Naczepomanii Emtech
zaprezentowat 3 -osiowa naczepe
niskopodwoziowa, w ktdrej zainstalo-
wany byt w rozbudowanej wersji nasz
system TPMS. Przypomnijmy, ze na
kompletny system sktada sie migoczgca
w lusterku bocznym ostrzegawcza
lampka, zintegrowana z elektro-
nicznym wyswietlaczem, ktdry znajduje
sie w hermetycznej skrzynce monto-
wanejnanaczepie.

Migajace swiatto lampki, widoczne w [u-
sterku bocznym, informuje kierowce
o wszelkich zmianach cisnienia i tempe-
ratury w oponach, dzieki czemu szybko
otrzymuje on informacje na wyswie-
tlaczu, w ktérym kole pojawit sie pro-
blem, co zapobiega ewentualnej
awarii.

Kolejne zamdwienia na naczepy Emte-
chu z systemem TMPM swiadczg, ze
przewoznicy zaczynaja mie¢ coraz

(SN =L 0]
e M mifi
Hivi e i

Goscinnie, na stoisku naszego Klienta — firmy Emtech promowalismy system pomiaru cisnienia
itemperatury opon do zabudowy w naczepach.

wieksza Swiadomos¢ ze chronigc opony przedtuzaja ich zywotnos¢, a jednoczesnie
zwiekszajag bezpieczeristwo przewozonych towardw.
Serdecznie dziekujemy firmie Emtech za zaproszenie na swoje stoisko i tym samym

mozliwos¢ udziatu w tegorocznej Naczepomanii, a takze za okazane nam zaufanie
idotychczasowa wspdtprace.

Konferencja techniczno — warsztatowa firmy Solaris w Jachrance

14- 15 czerwca

SOLARISPOSIUM

Po raz kolejny uczestniczylismy w branzowej konferencji firmy Solaris, zorganizowanej dla
dziatéw technicznychi zaopatrzeniowych autobusdw marki Solaris.

W tym roku postawilismy zardwno na
promocje naszych kompetencji, jak i wy-
branych produktéw, scisle dedykowa-
nychdla autobuséw Solaris.

Rozwigzania te przedstawilismy ucze-
stnikom konferencji podczas krdtkiej
prezentacji, ktéra na stale juz wpisata
sie w kalendarz tych spotkan.

Podkreslilismy, ze dziatajac jako firma
VAR zapewniamy kompleksowe inte-
gracje, instalacje, modyfikacje, wspdl-
nie z konstruktorami autobuséw opra-
cowujemy projekty systemowe i inzy-
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nieryjne. Na kazdym kroku stuzymy im wsparciem technicznym, szkoleniami oraz
serwisem.

Prezentacja data nam takze mozliwos¢ krétkiego przyblizenia oferowanych przez
nas produktédw. Wszystkich zainteresowanych zaprosilismy na nasze stoisko, gdzie
juz doktadnie mozne byto zapoznac sie zich dziataniem i mozliwosciami.

W tym roku postawilismy na promocje klimatyzatordw Konvekta do autobuséw,
ktdre z powodzeniem stosowane sg w wielu Solarisach. Na stoisku prezentowalismy
przekrdj klimatyzatora super lekkiego Ultra Light UL500. Przypomnijmy, ze techno-
loga Ultra Light oznacza przede wszystkim lekka konstrukcje, a co za tym idzie
optymalna wage , izolacje temperatury i hatasu oraz wibracjochtonnos¢. Urzadzenia
te sgréwniez bardzo tatwe w obstudze, a to dziekimodutowej budowie nazasadzie
Plug&Play czy technologii bezszczotkowych dmuchaw.



Na konferencji promowalisSmy takze klimatyzatory dla kabiny
kierowcy — KL20E |/ KL20KDE, dla przestrzeni pasazeréw — KL-40T,
KL-47/48/49T, UL500 oraz dla autobuséw elektrycznych i tro-

lejbuséw - UL500EM.

Sam klimatyzator UL500EM zobaczy¢ mozna byto na pre- 3 »
zentowanym na konferencji autobusie elektrycznym
Solaris E12, uzytkowanym przez MZA Warszawa. I

Nasza oferte autobusowg uzupetniaty cieszace sie bardzo
duzym powodzeniem tadowarki USB, dedykowane dla I 7.
transportu publicznego oraz systemy do pomiaru cisnie-

niaitemperatury opon.

Tradycyjnie juz na Solarsisposium na wszystkich ucze-
stnikdw czekato sporo atrakcji. Piekna pogoda towarzy-
szgca tegorocznej konferencji sprawita, ze rejsy jachtem
motorowym po Zalewie Zegrzyriskim byty prawdziwym

strzatem w dziesigtke.

PRZEGLAD SZKOLEN

SZKOLENIA DLA KLIENTOW:

28 kwietnia

Szkolenie z systemu FM Web dla firmy
Arriva Bus Transport Polska. Szkolenie
odbyto sie w siedzibie Klienta w War-
szawie.

8-9maja

W naszej siedzibie w Mykanowie szkoli-
lismy pracownikéw firm BANKE Ele-
ktromotive i BOGDAN Motors z syste-
mu KIBES CBCU.

10 maja

We Wroctawiu przeprowadzilismy
szkolenie z zakresu systemu podgladu
wokot pojazdu ASL 360 (ProViu) dla
pracownikéw firmy Volvo Polska.

4-5czerwca

Dla pracownikéw Wydziatu Inzynierii
ElektrycznejUniwersytetu w Belgradzie
przeprowadziliSmy szkolenie z systemu
KIBES CBCU. Szkolenie miato miejsce
w naszej Centraliw Mykanowie.

6 czerwca

Kolejne szkolenie dla pracownikdw
Wydziatu Inzynierii Elektrycznej Uni-
wersytetu w Belgradzie odbyto sie z za-
kresu wyswietlacza wielofunkcyjnego
MVP (HMI - Software CGI Studio).

Dzielimy sie swoja wiedza z pracownikami

Wydziatu Inzynierii Elektrycznej Uniwersytetu

w Belgradzie

NIVERSITY Of

Szkolimy na B i CRAne
miedzynarodow3a

skale

Do naszej siedziby w Mykanowie na kilkudniowe szkolenie
przyjechali pracownicy Wydziatu Inzynierii Elektrycznej
Uniwersytetu w Belgradzie, by zapoznac sie z architektura
systemu KIBES, oparta na CBCU oraz mozliwosciami
wizualizowania wszystkich informacji na wyswietlaczu MVP.

Aktualnie nasz Dziat Rozwojui Wsparcia
realizuje kilka ciekawych projektdw,
zwigzanych z integracja wielu syste-
mow, stosujac przy tym mFAP i wy-
swietlacze MVP. W ostatnim zas czasie
odnotowalisSmy spore zainteresowa-
nie, zwigzane ze szkoleniami naszych
Klientdw w zakresie systemu KIBES
i programowania wyswietlaczy. Tylko
w tym kwartale przeprowadzilismy
kilka tego typu szkolen i to w wie-
kszosci dla zagranicznych partneréw.
Olbrzymiag satysfakcje sprawito nam
przeszkolenie ekspertéow w dziedzinie

programowania PLC sterownikéw
SIEMENS - naszych nowych partneréw
z Serbii — pracownikéw Wydziatu Inzy-
nierii Elektrycznej Uniwersytetu w Bel-
gradzie.

Podczas szkolenia, ktére odbyto sie
w naszej Centrali w Mykanowie za-
poznalismy i przeszkolilismy ich w za-
kresie architektury KIBES opartej na
CBCU oraz pokazalismy, jak mozna
powigzac system z wizualizowaniem
wszystkich informacji na wyswietlaczu
MVP.

AKTUALNOSCI | WYDARZENEY 13




Nasza oferta szkoleniowa rozszerzyta
sie o programowanie wyswietlaczy
MVP. Pokazujemy w jaki sposdb zapro-
gramowacd sam wyswietlacz, stworzy¢
matryce komunikacyjng z komputerem
centralnym, kompilowa¢ program czy
zarzadza¢ widgetami (takimi jak obro-
tomierze, bargrafy, menu, listy).

Szkolenia s3 prowadzone na réznych
stopniach i w réznym zakresie tak, aby
uczestnik szkolenia otrzymat doktadnie
tg wiedze, ktdra jest mu niezbedna do
pracy. Indywidualne podejscie do
odbiorcy pozwala zoptymalizowad czas
i zagadnienia omawiane w trakcie wy-
ktadéw oraz ¢wiczen praktycznych,
wykonywanych pod okiem doswiad-
czonych instruktoréw. Te ¢wiczenia
pozwalajg na przetamanie barier psy-
chicznych, czesto zwigzanych z no-
wym typem programowania i po-
woduja, ze nasi

absolwenci sg w G Kvagé
petni przygoto- oran Kvascev

wani do tworze- Profesor Wydziatu Inzynierii Elektrycznej Uniwersytetu w Belgradzie

nia nowych pro-
jektdw w swoich
macierzystych
fabrykach.

, Jako Profesor na University of Belgrade na co dzieri prowadze szereg
szkoleri z zakresu programowania w jezyku PLC na komponentach firmy
Siemens. Posiadajac szeroka wiedze w tym zakresie zaréwno teoretyczna,
jak réwniez praktyczna, w naturalny sposéb jestem w stanie okresli¢ zakres
kompetencjiinnych oséb w tej tematyce.
Nie ukrywam, Ze jestem pod duzym wrazeniem profesjonalizmu szkolenia
z zakresu PLC, przeprowadzonego przez pracownikéw firmy Drabpol
w ramach tréjstronnej wspétpracy, ktéra wspdlnie podjeliSmy. Majac
w Swiadomosci potwierdzony w praktyce wysoki poziom ustug, wiedzy
i kompetencji pracownikéw Drabpol-u, ktéry byt rekomendowany przez
korporacje Continental, z optymizmem patrze na realizacje wspélnego

projektu. [/

Systemy monitorowania cisnienia i temperatury opon CPC zintegrowane
z systemem zarzadzania pojazdami w firmie ANWIM S.A.

ANWIM stawia Anwir
na bezpieczenstwo

Staty nadzdr nad witasciwym cisnieniem i temperaturg opon oraz wczesniejsze
alarmowanie zarédwno kierowcy, jak i oséb nadzorujgcych flote pojazdéw zapobiega
uszkodzeniom ogumienia, takim jak: pekniecia (tzw. wystrzaty), rozwarstwienia bieznika
na skutek wysokiej temperatury, destrukcja opony w wyniku jej przebicia i jazdy na tzw.
flaku.
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Tego typu uszkodzenia ogumienia s3
najczesciej przyczyna utraty sterowno-
$ci samochodu lub naczepy, co w kon-
sekwencji moze doprowadzi¢ do wy-
padniecia z drogi, a nawet przewrd-
ceniasie pojazdu.

Jednym z zagrozen, wynikajacych
z przewozenia tadunkéw niebezpie-
cznych jest pozar. Jego zrédtem moze
by¢ zapalenie sie opony, pod wptywem
wysokiej tempe-ratury, jak réwniez
pozar pochodzi¢ moze od defektéw
uktadu jezdnego, takich jak zatarte
tozysko piasty kota, czy zablokowany
zacisk hamulcatar-czowego.

Z tych powoddéw firma ANWIM S.A. roz-
poczeta wdrazanie nowatorskiego
rozwigzania naszej firmy —zdalnej kon-
troli ciSnienia i temperatury opon w cys-
ternach-systemuTPMS_Telematics.
Zintegrowanie systemu monitorowania
cisnienia i temperatury z systemem
zarzadzania pojazdami firmy INELO -
GBOX Assist umozliwia nie tylko state
monitorowanie przez kierowce para-
metréw ogumienia pojazdu, ale
rowniez w przypadku przekroczenia
krytycznych progdw cisnienia i tempe-
ratury ktdrejs z opon, natychmiastowe
powiadamianie osoby zarzadzajgcej
jednostkamitransportowymi.

W przypadku przewozu materiatdw
niebezpiecznych, a do takich zaliczajg
sie paliwa ptynne, zdalna kontrola
ogumienia floty cystern znacznie wpty-
wa na poprawe bezpieczeristwa prze-
wozow.

Frma Anwim funkcjonuje na rynku od
1992roku. Przeztelataurostadojednej
z najwiekszych i niezaleznych firm se-
ktora paliwowego w Polsce, zajmujgcej
sie hurtowa sprzedaza oraz transpor-
tem paliw na terenie catego kraju.
ANWIM S.A. prowadzi takze wiasne
stacje benzynowe i jest wtascicielem
ogolnopolskiejsieci stacji paliw MOYA.

Dziatajac w branzy paliwowej ANWIM S.A. stawia przede wszystkim na bezpieczen-
stwo. Ze wzgledu na niebezpieczny charakter przewozonych tadunkdw, pojazdy
przeznaczone do ich transportu musza spetnia¢ wyjatkowo rygorystyczne wyma-
gania. Musza by¢one objete szczegdlng ochrong, zapewniajaca zabezpieczenie tych
materiatéw przed ich uwolnieniem, rozlaniem, zapaleniemi innymi czynnikami, ktdre
moga spowodowac grozne dla otoczenia skutki, takie jak skazenie sSrodowiska
naturalnego, zagrozenie dla Zycia i zdrowia 0s6b i zwierzat, eksplozje, pozary,
zniszczenia mienia itp. Jednym z waznych rozwigzan jest zabezpieczenie opon
pojazdu ADR przedich niespodziewanym uszkodzeniem jak réwniez zapaleniem.

Podczas wizyty w firmie Anwim mieliSmy mozliwos¢ spotkaniairozmowy z Panem
Tomaszem Kaczmarkiem - Specjalista ds. Technicznych., ktéry nadzoruje wdrazanie
systemu zdalnego monitorowania cisnienia i temperatury opon w swoich
pojazdach.

J.P. ( Drabpol): lle obecnie liczy flota wszystkich pojazdéw w Anwimie ? Jakie gtéwne
rodzaje pojazddw sq eksploatowane w Pana firmie.

T.K.(ANWIM) :Flota naszej firmy posiada 28 pojazdéw. Sa to zestawy: ciggniki
znaczepamiorazautocysterny z przyczepamido przewozu paliw ptynnych.

J.P.: Nasza wspdipraca rozpoczeta sie jakies dziesiec lat temu, jak dostarczalismy do
floty pojazddéw, wtedy jeszcze firmy ESPPOL systemy zarzgdzania transportem.

T.K.: Faktycznie nasze pojazdy posiadaty GPS od Panstwa. Od tego czasu wymieni-
lismy juz catg flote pojazddw i sukcesywnie jg odnawiamy zakupujgc nowe pojazdy i
cysterny.

J.P.: Obecnie zainteresowat sie Pan ochrong ogumienia, aby w jak najbardziej efektywny
sposéb mie¢ nadzdr nad eksploatacjg
opon.

T.K.: Nasza firma stawia duzy nacisk na
bezpieczeristwo  przewozdw, ale
rowniez na ograniczenie kosztéw.
Zwrdcilismy wiec baczniejsza uwage na
stan ogumienia w naszych pojazdach

W swoich pojazdach firma ANWIM S.A. rozpo-
czeta wdrazanie nowatorskiego rozwiqgzania na-
szej firmy — systemu TPMS_Telematics, integrujg-
cego system monitorowania cisnienia i tempera-
tury opon ContiPressureCheck z systemem tele-
matycznym INELO - GBOX Assist.

DZIAt LADOWY | NASI KLIENCIM 15




i dlatego zwrdcilisSmy sie do Paristwa, aby dostarczy¢ nam rozwigzanie, ktdre
umozliwia kontrole cisnienia i temperatury opon zaréwno przez kierowce, jak
izdalnie przez osoby nadzorujgce eksploatacje pojazddw.

J.P.: Dlaczego wybrane zostato nasze rozwigzanie — TPMS_Telematics?

T.K.: System TPMS_Telematics zapewnia petng i statg kontrole nad cisnieniem
itemperaturg opon. Pozwalaon napodjecie dziatari przez kierowce bezposrednio po
zasygnalizowaniu przez system CPC informacji o uszkodzeniu opony. Ponadto
system monitoruje temperature, dzieki czemu jest zapewniona kontrola nie tylko
opony, ale catego zespotu kota, tj. hamulcdw, tozysk piast két. Dodatkowo osoby
zarzadzajgce naszymi pojazdami otrzymujg poprzez system telematyczny firmy
INELO komunikaty w przypadku pojawienia sie alarmu z tytutu przekroczenia
parametréw opony, takie jak: niskie cisnienie, bardzo niskie cisnienie oraz zbyt
wysokatemperatura.

J.P.: Nasze rozwigzanie faktycznie umozliwia zintegrowanie sie ze wszystkimi
systemami zarzgdzania pojazdami tzw. GPS, wiec jesli wystqgpi przekroczenie wartosci
krytycznych cisnienia i temperatury, informacja natychmiast moze docierac do biura.
Sq to alarmy, takie jak: niskie cisnienie opony (-10% nominalnego cisnienia), bardzo niskie
cisnienie opony (-20% nominalnego cisnienia) lub wysoka temperatura ogumienia
(90°0).

T.K.: Bedziemy obserwowac Paristwa rozwigzanie i w niedtugim czasie, szczegdlnie
przy zakupach nowych jednostek bedziemy wyposazali nastepne ciggniki, naczepy
i cysterny, tak aby w przysztosci ogumienie catej floty byto pod statym nadzorem.

J.P.: Dziekuje bardzo zarozmowe.
Rozmawiat: Jerzy Pigtek — Dyrektor Handlowy.

Tomasz Kaczmarek

- Specjalista ds. Technicznych
w ANWIM S.A.

, Rozwigzanie w zakresie zdalnej kon-
troli cisnienia i temperatury opon
w cysternach przyczynito sie do popra-
wy bezpieczeristwa przewozdéw paliw.
System ten umozliwia kontrole cisnie-
niaitemperatury opon, zaréwno przez
kierowce, jak i zdalnie przez osoby
nadzorujace eksploatacje pojazdow-
dzieki zintegrowaniu go z naszym sy-
stemem zarzadzania flot3.
Prawidfowa ochrona ogumienia zapo-
biega uszkodzeniom opon i co istotne
ich zapaleniu, co prowadzi¢ moze do
groznego w skutkach pozaru, a co za
tymidzie zagrozenia dlazyciaizdrowia
ludzkiego, czy katastrofy ekologicznej.
Stawiamy wiec na zapobieganie pro-
blemom, a nie usuwanie ich nierzadko
katastrofalnych skutkéw. /4

Z wizyta w firmie ,,Transport W. Balcerek i Wspdlnicy” w Strzegomiu

Bezpieczny i komfortowy

przewoz zwierzat

Tej wiosny mielisSmy przyjemnos¢ goscic¢ w siedzibie naszego Klienta - firmie ,, Transport
W. Balcerek i Wspdlnicy” w Strzegomiu. Klient nasz jest uzytkownikiem systemdw
pomiaru cisnienia i temperatury opon, zamontowanych w naczepach, y J J
przeznaczonych do przewozu zwierzat.

Firma,,Transport W. Balcerek i Wspdlnicy” dziata narynku od 2014 r. Jestto spdtka-
corka firmy ,,Ustugi Transportowe Transport Ciezarowy Wtodzimierz Balcerek”,
zatozona specjalnie na potrzeby transportu specjalistycznego, takiego jak tran-
sport zywych zwierzat.

Firma swiadczy swoje ustugi na terenie catej Unii Europejskiej. Zatozyciel firmy,
Pan Wtodzimierz Balcerek posiada wieloletnie doswiadczenie w branzy TSL
(Transport — Spedycja - Logistyka). Na rynku, firma wyrdznia sie tym, ze oferuje
specjalistyczny sprzet do dtugotrwatego przewozu zwierzat futerkowychidrobiu.

W zwigzku z tym, posiada numer identyfikacji weterynaryjnej PL02192815, a zatru-
dnieni kierowcy przechodzg stosowne szkolenia i posiadaja wszystkie, wyma-
gane przezlekarzy weterynariilicencje.

Firma dysponuje naczepami ciezarowymi marki EMTECH. Z uwagi na charakter
transportu, naczepy te wyposazone s3a w systemy najnowszej generacji, aby
zapewni¢ komfort, pozywienie oraz pojenie przewozonym zwierzetom. Same
srodki transportu skonstruowane sg w taki sposéb, by nie dochodzito do
jakichkolwiek obrazeri ciata, atymsamym cierpieniazwierzat.
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Wspomniane naczepy marki EMTECH —
w szczegdlnosci modele NCX36 posia-
daja az 540 klatek, przeznaczonych do
przewozu zwierzat o powierzchni 280
m?. Warto podkresli¢, ze s3 konstruo-
wane i produkowane na specjalne za-
modwienie firmy ,,Transport W. Balce-
rek i Wspdlnicy”. W jednej z tego typu
naczep zainstalowany jest nasz system
mTPMS do petnej kontroli cisnienia
i temperatury opon. Rozwigzanie to
firma nasza opracowata specjalne dla
rynku producentéw naczep.
Uzytkowane przez strzegomska firme
dwie naczepy wyposazone s3 w auto-
nomiczny system mTPMS, sktadajacy
sie z lampki ostrzegawczej, zintegro-
wanej z elektronicznym wyswietla-
czem. Sam wyswietlacz umieszczony
jest w hermetycznej skrzynce, monto-
wanejnanaczepie.

W przypadku zmian cisnienia i tempe-
ratury oponw naczepie, kierowca w lu-
sterku bocznym widzi migajaca lampke,
po czy na wyswietlaczu pojawia mu sie
informacja, w jakim kole doszto do pro-
blemu z cisnieniem, czy temperatura.
Moze wiec szybko i sprawnie podjac
odpowiednie w tym kierunku srodki
zaradcze.

Na koniec podkresli¢ chcemy, ze Pan
Wtodzimierz Balcerek jest Przewodni-
czgcym Regionu Dolnoslgskiego Ogdl-
nopolskiego Zwigzku Pracodawcdw
Transportu Drogowego. Sprawujgc te
zaszczytna i wazng funkcje, aktywnie
dziata na rzecz catej branzy transporto-
wej, podejmujac wiele przedsiewzied
dla utrzymania pozycji polskiego trans-
portu na unijnym rynku ustug przewo-
zowych.

r n—
.'.'-.4" It :'#{FJ

Wtodzimierz Balcerek
- Wiasciciel firmy ,, Transport W. Balcerek i Wspélnicy”’

Udato nam sie stworzy¢ firme, ktéra swiadczy specja-
listyczne ustugi w zakresie dlugotrwatego przewozu

zwierzat futerkowychidrobiu.
Stawiamy przede wszystkim na komfort i bezpieczen-
stwo przewozonych przez nas zwierzat. W zwigzku z tym,
naczepy ciezarowe, jakimidysponujemy, wyposazone s3
w systemy najnowszej generacji, ktore zapewniaj prze-
wozonym zwierzetom zaréwno komfort, jaki i pozywie-
nie oraz pojenie. Dodatkowo, dwie z naszych naczep
wyposazone sa w system kontroli ciSnienia i temperatury
opon, co czyni je jeszcze bardziejniezawodnymi.
Kierowcy maja pewnos¢, ze opony sa pod petna kontrolg,
nie dojdzie do zadnych przestojéw, powodowanych
problemami z ogumieniem, czy niebezpiecznych
wystrzatéw opon. Ostatecznie przektadasie otona
oszczednosci, ale co najwazniejsze system gwaran-
tuje bezpieczna jazde zaréwno dla samego kiero-
wcy, jak i zapewnia bezpieczeristwo przewozonych
zwierzat.//
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Zwiekszanie wydajnosci
elektrycznych systemow

i

napedowych, wykorzystujacych

falowniki z IGBT

Jednym z kluczy, niezbednych do optymalizacji budowy sprzetu i oprogramowania
kontrolnego falownikéw, dziatajgcych jako sterowniki dla silnikdw, jest posiadanie
gtebokiej wiedzy o sposobie budowy samych silnikéw elektrycznych. Z jednej strony
istotne jest zapewnienie zaréwno silnikowi, jak i falownikowi, traktowanemu jako
samodzielny produkt, najwyzszej mozliwej sprawnosci, z drugiej zas zbudowanie
naprawde sprawnego , elektrycznego uktadu napedowego jako catos¢. Wyzwaniem
jest wiec utrzymanie wspdlnej sprawnosci tych dwdch elementdw na najwyzszym,
mozliwym poziomie.

W 25. letniej historii rynku elektryfikacji pojazdéw, firma TM4 uzyskata status eksperta
w dziedzinie elektroniki wysokopradowej, co pozwolito jej zaimplementowac
przetomowe technologie w ich falownikach. Jedna z tych technologii jest opatento-
wana technologia REFLEXTM, ktéra zwieksza prady wyjsciowe modutéw IGBT (IGBT-
Insulated Gate Bipolar Transistors — Tranzystory bipolarne zizolowana bramka) 0 100%
(w pewnych warunkach operacyjnych). Tym samym falowniki TM4 s3 rozwigzaniem
o najwiekszejgestoscimocy narynku.

TM4 jest réwniez znany z przyjecia podejscia multifazowego dla swoich falownikéw
wysokopradowych, stosowanych w napedach dla pojazddw uzytkowych i auto-
busdw, oferujac 6 — fazowe i nawet 9 — fazowe falowniki wraz z podobnie zapro-
jektowanymisilnikami.

M(t) Modulacja fali

C(t) Fala niosaca

Modyfikacja fali
niosgcej

Modyfikacja
czestotliwosci
nosnika

Generacja modulacji szerokosci impulsu z zastosowaniem naturalnego stosunku prébkowania
czestotliwosci=9, glebokos¢ modulacji = 0,8 (M/C).
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Finalnie, optymalizacja falownikdw,
kontrolujacych silniki jest kluczowym
aspektem dla wydajnosci systemu
napedowego, ale trzeba patrzec na
wydajnos¢ systemu jako na catos¢, tak
aby jedno urzadzenie wspdtdziatato
opty-malnie z drugim. TM4 osiagneto
ten efekt przez dziatania na dwdch pta-
szczyznach, ktére moga by¢ wykorzy-
stane do optymalizacji modulacji szero-
kosciimpulséw: formy falinosnikaijego
czestotliwosci.

Przyktadowo, TM4 wykorzystuje zmie-
nng metode przetaczania czesto-
tliwosci. Pozwala to najej wzrost wraz
z elektryczna czestotliwoscia silnika,
ktdra jest dyktowana przez jego pre-
dkos¢obrotowa.

Zmieniajac czestotliwos¢ przetaczania,
uzyskujemy redukcje harmonicznych
pradu przy duzych predkosciach, bez
koniecznosci zwiekszenia strat przeta-
czania na falowniku przy matej predko-
sci. Jednakze szybszy czas przetaczania
prowadzi do wiekszych przepied.

W tym zakresie technologia Reflex staje
sie najbardziej istotna, poniewaz wy-
korzystuje pasozytnicza indukcyjnos¢
w module IGBT, jako sygnat sprzezenia
zwrotnego i wtryskuje go do stero-
whnika bramki, jako ujemne sprzezenie
zwrotne, aby kontrolowac i zapobiegac
przepieciu. Technika ta pozwala na le-
psze wykorzystanie tranzystora IGBT,
co skutkuje wzrostem wydajnosci.

Poza zakresem operacyjnym, wektor
przestrzenny PWM stosuje sie dla naj-
wyzszych czestotliwosci, poniewaz te-



Schemat mapowania

20kHz [ Niska czestotliwosc
przefaczania

10 kHz Srednia czestotliwosé
[: przefaczania
5 kHz Niska czestotliwosé
- przefaczania
i oDPwM
T svewm

Moment obrotowy (Nm)

Predkos¢ obrotowa (obr/min)

chnikata prowadzido redukcjido 30% harmonicznych silnika w poréwnaniu do innego
rodzaju modulacji, uogdlnionego nieciagtego PWM (GDPWM). Jednak GDPWM jest
réwniez stosowany w niektdrych warunkach, takich jak praca z niska czestotliwoscia /
obrotami na minute. Ta technika modulacji umozliwia zatrzymanie jednego IGBT
podczas przetaczania, kiedy prad ma najwyzsza wartos¢; stad straty przetaczania sa

Ten proces moze spowodowac redu-
kcje strat przetgczania nawet o 50%
w poréwnaniu do SVPWM w tym zakre-
sie roboczym.

W firmie TM4, Scista wspdtpraca pra-
cujacych pod jednym dachem zespo-
téw elektromagnetycznych i energo-
elektronicznych doprowadzity do opra-
cowania szerokiej gamy wysoce wy-
dajnych elektrycznych i hybrydowych
uktadéw napedowych, zoptymalizo-
wanych pod katem ukierunkowanych
rynkdéw izastosowan.

Zrédto: Materiaty TM4
- przedruk i ttumaczenie wtasne.

réwniez potencjalnie najwieksze.

Dwukierunkowa tadowarka - przetwornica
- wiele funkcji w jednym urzadzeniu

Od poczatku istnienia pojazdéw ele-
ktrycznych, tadowarki odgrywaty klu-
czowaq role, dotadowujgc baterie i za-
pewniajac, ze pojazd dziata bezpiecznie
oraz jest utrzymany w dobrej kondycji
i wydajnosci.

W pierwszym etapie technologii, fado-
warki, pojazdy i baterie byty stosunko-
wo prostymi rozwigzaniami. Z biegiem
czasu, kiedy systemy bateryjne i wy-
tyczne odnosnie bezpieczeristwa fado-
wania staty sie bardziej ztozone, poja-
wity sie réwniez wymogi odnosnie
bardziej wyrafinowanego systemu fa-
dowania.

Elektryfikacja pojazddéw uzytkowych
przyspieszyta przejscie z systemdw do-
datkowych, zasilanych alternatorem do
komponentdéw, ktdére dziataja na
wyzszych napieciach i zasilane s3 z ba-
terii trakcyjnych pojazdu elektryczne-
go, wykorzystujac przetwornice DC/AC.

Dodatkowo tadowarki poktadowe
z dwukierunkowa funkcjonalnoscia
staty sie interesujacym rozwigzaniem
dla operatoréw flot i producentéw
pojazddéw dzieki ich kompatybilnosci
z aplikacjami V2G (Vechicle to Grid -

Pojazd - sie¢ energetyczna). Oczekuje sie, ze to rozwigzanie bedzie standardem
w przysztosci, gdyz dystrybutorzy energii i sami uzytkownicy patrza, jak zopty-
malizowad zuzycie energii w trakcie szczytowych momentéw zapotrzebowania,
a tym samym zminimalizowad obcigzenie sieci energetycznej i unikac¢ kupna energii
elektrycznejpo najwyzszych stawkach.

Firma TM4 zawsze podazata za rozwojem technologii elektrycznych i hybrydowych
uktadéw napedowych. Ekspertyza firmy na tym polu pozwolifa jej na opracowanie
kompaktowej dwukierunkowej tadowarki, ktéra nie tylko zapewnia funkcjonalnos¢
tadowania baterii, ale takze zapewnia energie urzadzeniom dodatkowym w trakcie
dziatania pojazdu, wykorzystujac te same moduty elektroniki wysokopradowej
z konfigurowalnym napieciem i czestotliwosciami pradéw wyjsciowych do urzadzen
dodatkowych.

W trybie tadowarki
BCl20 przetwarzany
jest prad AC do DC,
aby wydajnie tado-
wac baterie pojazdu
elektrycznego.
Urzadzenie jest tak
zaprojektowane, aby
wykorzystywad peten
zakres pradowy z sie-
ci pradu AC zgodnie z
SAE J1772, dla maksy-
malnej mocy tadowa-
nia 18kW przy 240V
AC.

\ o

Tryb tadowarki
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tadowarka potaczona z dwoma wyjsciami przetwornicy upra-
szcza integracje pojazdu oraz powoduje oszczednosci maso-
we i przestrzenne poprzez potaczenie wielu funkcjonalnosci
wjednym urzadzeniu.

BCl20 jest zgodne ze standardem IP67, co oznacza nieza-

wodne dziatanie w ciezkich warunkach srodowiskowych pracy

pojazdu. Aluminiowa obudowa tadowarki jest uszczelniona

| przed kurzem, piaskiem i wodg. Urzadzenie jest kompaktowe
i lekkie , co pozwala na elastyczny montaz w wielu miejscach
w pojezdzie.

TM4 planuje rozszerzyc te nowa serie produktéw i zaoferowac
Tryb przetwornicy jednofazowg i tréjfazowa, dwukierunkowa tadowarke - prze-
twornice, dostepna w opcji zakreséw napieciowych 450V DC
lub750VDC.

Kiedy pojazd jest uzytkowany, jednostka ta staje sie dualnym
inwerterem, ktéry przetwarza zgromadzony prad w bateriach
pojazdu do pradu AC. Dwa niezalezne tréjfazowe wyjsciaomo-
cy 9kVA, moga by¢ niezaleznie uzyte do zasilania réznych Zrédto: Materiaty TM4

urzadzen, jak pompy, systemy grzewczo - klimatyzacyjne, itp. - przedruk i ttumaczenie wtasne.

Autobus elektryczny w KM |

W ostatnim czasie coraz wiecej dyskusji poswieca sie auto- [B
busom elektrycznym. Pojazd ten jest doskonatym przykta- &
dem ewolucji transportu miejskiego. Obecny rozwoj nauki
i technologii doprowadzit do sytuacji, w ktdrej ten rodzaj
transportu opuscit faze prob, testow i prototypdw, stajac -
sie podstawg czystego, ekonomicznego i bezpiecznego
sposobu przemieszczania sie ludzi w miastach.

Sama zmiana medium energetycznego wymusza zmiany w konstrukcji autobuséw.

Obecnie nie jest mozliwe (ze wzgledéw technologicznych, zaplecza badawczo —
rozwojowego), aby producent autobuséw byt jednoczesnie autorem i wytwdrcg
wszystkich elementdw pojazdu. On tworzy szkielet, na ktédrym s3 montowane
wyspecjalizowane uktady. Patrzac nawyzwania, stojgce przed projektem, jakimjest
powszechnyiekologiczny transport publiczny widzimy, ze te konstrukcje majg wiecej
wspdlnego z konstrukcjg samolotéw, niz ze znanymi powszechnie tramwajami i po-
ciggami elektrycznymi.

Podstawowym zadaniem transportu publicznego jest bezpieczne przewozenie
pasazerdw w miescie z punktu A do punktu B.

Aby spefnic te warunki autobus elektryczny musi:

® Zabra¢ mozliwe najwiecej osdb, czyli preferowane beda pojazdy o najko-
rzystniejszym stosunku masy wiasnej do masy efektywnej,

® Posiada¢ maksymalng autonomie i zasieg tak, aby wytaczenie pojazdu z powodu Autobus elektryczny to wyzwanie dla

I
tadowania akumulatoréw byto minimalne. Mozna to osiggna¢ obnizajgc mase po- wszystkich kierowcdéw — uczyli sie prze- !
jazdu, stosujac lekkie materiaty kompozytowe, inteligentne sterowanie przepty- ciez prowadzi¢ pojazdy z napedem kla- |
wem i rekuperacja energii, po proste zabiegi, jak np. zastosowanie Izejszych sycznym, a naped elektryczny ma inng |
elementdéw konstrukcyjnych typu przegub ATG, lzejszy od standardowego charakterystyke i mozliwosci. !
0240kg.,

e Zapewni¢ doskonata komunikacje pomiedzy kierowca a pojazdem z przejeciem
czescifunkcji przez oprogramowanie.
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Zkoleisam silnik elektryczny musi posiadac¢ nastepujace cechy:

® Maksymalng sprawnos¢ czyli stopiert wykorzystania zgromadzonej w akumulato-
rach energii,

e Maksymalny (przy danej mocy silnika) moment obrotowy, ktéry najlepiej chara-
kteryzuje jego witasciwosci trakcyjne, czyli to czego sie obawiamy: wigczanie do
ruchu, podjazd pod wzniesienia, wyprzedzanie.

Dobierajac odpowiednio silnik poprzez ten parametr uzyskujemy doskonata
dynamike i elastycznos¢ jazdy z mozliwoscig zmniejszenia mocy, co bezposrednio
redukuje koszty zakupuiwydtuza czas bezawaryjnejibezobstugowej eksploatacji.
Te wymagania spetniajg najlepiej silniki synchroniczne z duzym mo-
mentem uzyskanym dzieki przeniesieniu elementéw wirujacych

L1

najdalejod osistojana,

® Tutaj chcemy zwrdci¢ uwage na réznice w eksploatacji
tramwajéw i autobuséw. Pojazd szynowy ma
nieograniczony dostep do energii elektrycznej
i przy duzejmasie spoczynkowejwymagane
s silniki przede wszystkim o duzej mocy.
Natomiast autobus ma ograniczong
ilos¢ zakumulowanej energii i dlatego
wyznacznikiem jego sprawnosci
bedzie wartos¢ momentu obroto-
wego wraz z mozliwoscig odzysku
pradu, co najlepiej zapewniajg silniki
synchroniczne.

e ey |

ffetieey

1 autobus " naprad

-
xo i

Integracjazinnymisystemami.

Nadrzednym celem transportu jest zapewnienie maksymalnego bezpieczeristwa
pasazerdw, kierowcy i pojazdu. Jednym ze sposobdw, aby to osiggnac jest zape-
whienie kierowcy ergonomicznego miejsca pracy, tak aby nic nie rozpraszato jego
uwagi w czasie jazdy oraz zapewnienie petnej informacji o pasazerach, sytuacji
w autobusie, atakze aby kierowca w petni kontrolowat to, co sie dzieje z pasazerami
w trakcie wsiadania, wysiadania z pojazdu, jak réwniez na przystanku i najblizszym
otoczeniuautobusu.

Realizujemy to za pomoca systemu
kamer wewnetrznych i zewnetrznych,
ktére w sposdéb automatyczny wspo-
magaja to zadanie.

Kamery wewnetrzne sg sterowane kla-
wiszem otwarcia drzwi. Dzieki temu,
bez dodatkowych czynnosci niejako
wymuszamy uwage kierowcy na obser-
wacje pasazerow.

Inny automa-
tyzm to sterowanie
kierunkowskazami ka-
mer zewnetrznych.
Predkos¢ spada np. ponizej 10
km/godzine i wtaczony jest prawy
kierunkowskaz — wtedy zupetnie bez
ingerencji kierowcy pokazujemy prawa,
zewnetrznastrone pojazdu, akierowca
ma doktadny widok sytuacji na przy-
stanku, odlegtosci od kraweznika i mo-
zebezpiecznie zatrzymac pojazd.
Podobnie realizujemy automatyczne
wiaczanie pojazdu doruchu.

Nasz system integrujemy takze z sy-
stemem informacji pasazerskiej i poka-
zujemy na wyswietlaczu realizacje
rozktadu jazdy. Dodatkowa informacja
w postaci wartosci liczbowej, wzmo-
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cnionej kolorem (czerwony, zielony,

26tty) pozwala zorientowac sie kie-
rowcy, czy jedzie zbyt szybko, czy tez ® Jestesmy dostawcy silnikdw elektrycznych wraz z oprzyrzadowaniem

zbyt wolno. Oczywiscie, Ze to nie likwi- (falowniki, sterowniki),

Dlaczegomy?

duje korkdw, ale bez odrywania rak od
kierownicy kierowca ma szanse. aby

z wyprzedzeniem podja¢ decyzje, doty- ® Posiadamy dtugoletnie doswiadczenie w integracji systemowej,

czace strategii jazdy.

® Jakos¢naszejpracy jest potwierdzana certyfikatamijakosci oraz nagrodami
zainnowacyjnosc¢ikompleksowe rozwigzania,

Nowosc ! Wskazniki SingleViu VDO

B85 mm

IDEALNE W KAZDYCH

WARUNKACH

106k mm

W ostatnim czasie oferta naszej firmy w zakresie wskaznikdw VDO wzbogacita sie o

instrumenty z serii SingleViu VDO.

SingleViu to nowe okragte instrumenty VDO, ktdre przy pomocy jednego wskaznika
na urzadzeniu zapewniajg zaréwno dobra przejrzystos¢, jak i prostg obstuge.

Dzieki najnowszej technologii s3 rdéwniez odpowiednio doposazone. Oferuja
wszystkie funkcje poprzednich instrumentéw WWG, Viewline i CANcockpit i tym
samym dedykowane sg dla réznorodnych rynkéw, m.in. rolnictwo czy przemyst
budowlany.

Do wyboru sg az 74 warianty: do zabudowy fabrycznej, jako doposazenie, czy jako
czescizamienne doistniejgcychinstrumentdéw.
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Okragte wskazniki majg 52 mm sre-
dnicy. Wskazniki temperatury, paliwa,
cisnienia, wskaznik liczby obrotdéw
silnika, DEF/ AdBlue, napiecia, natezenia
pradu (amperomierz), licznik roboczo-
godzin sg nieco wieksze —ich srednica to
80/85 mm. Z kolei wskaznik predkosci
oraz wskaznik liczby obrotdw silnika s3
najwieksze — o srednicy 100 mm.



Dualne wejscie Single View — analogowe oraz CAN

Okragte wskazniki SingleViu dysponujg dualnym wejsciem. Umozliwia
ono tryb pracy z sygnatami analogowymi, jak réwniez cyfrowymi - za
pomocg szyny CAN.

e dualnewejscie do cyfrowego potaczenia szyng CAN (CAN SAE J1939)
ianalogowych czujnikdw,

e adaptowalna krzywa wskaznika (52 mm), adaptowalna liczba impul-
séw (80/85,100mm),

e mozliwa konfiguracja wskaznikdw za pomoca przycisku lub narze-
dzia SingleViu ConfigTool,

e na rynku czesci zamiennych mozliwos¢ przystosowania do doste-
pnejwigzkikablowej,

e prostaitatwazabudowa,

e samochodowe potaczenie stykowe MX150.

Wytrzymatosciréznorodnosc

Najwyzsza jakos¢ i wytrzymatos¢ sprawiaja, ze okragte wskazniki
SingleViu mozna stosowa¢ w réznorodnych warunkach pogodowych
i Srodowiskowych. Podwdjne oszklenie zapobiega przed parowaniem
w warunkach duzej wilgotnosci,wstrzasoodporne szkto mineralne
zapobiega przed uszkodzeniami.

e odpornenawstrzasyiwibracje,

e odporne nazachodzenie mgtg dzieki podwdjnemu oszkleniu,
e powtokiantyrefleksyjne,

e wysokaodpornos¢dziekiszybom ze szkta mineralnego,

e klasaochronnalP67,

e zakresnapiecia:8do32V,

e trudnopalnaobudowa,

e zakrestemperaturyroboczejod-40°Cdo+80°C.

Indywidualnos¢iergonomicznos¢

Seria SingleViu odznacza sie réznorodnoscig i czytelnoscig, gwa-
rantujac przy tym jednakowy wyglad dla catejserii.

e katwyswietlania240 stopni,
e podswietlenie cyferblatuiwyswietlacza w kilku kolorach RGB,
e cyferblatiwyswietlacz zréznokolorowym podswietleniem,

e wyswietlacz i wewnetrzny przycisk w okragtych wskaznikach 8o /
100 mm,

e rdznorodne informacje dodatkowe w menu uzytkowym na wyswie-
tlaczu,

e doslampekostrzegawczych,

e pierscien przedni (ramka) w réznorodnych formach, materiatach
i kolorach.

zabudowa czotowa

urzgdzenie o $rednicy
80 mm mozna zamonto-
wac w otworze

o $rednicy 85 mm

przytacze do szyny CAN
lub do transmisji analogowej

metalowy pierscien przedni

hartowane szkfo mineralne

obudowa odporna na palnosé

podwojne szkio :

pierscien przedni i cyferblat
dopasowywany do wymagan klienta

max. 5 lampek ostrzegawczych

podswietlenie
w kilku
kolorach RGB

przycisk do zmiany wyswietlacza
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Nowosc! Agregat chtodniczy Konvekta TK3950

Q@

<Q .
h"""»?'?-k'ra "

- \~d
Ewolucja w transporcie
ChIOdniczym (A koNVEKTA

The Inmevaton Caompany

Wraz z nadejsciem wiosny w naszej ofercie pojawita sie nowa generacja agregatu chto-
dniczego Konvekta — agregat czotowy TK3950 z zewnetrznym parownikiem, wyrdzniajgcy
sie zardwno samym projektem, jak iwfasciwosciami technicznymi.

Kompaktowa budowa to jeden z najwazniejszych wyrdznikéw

nowego rzadzenia. Parownik umieszczony na ze- . “‘—__'_
wnatrz pojazdu umozliwia wykorzystanie w 100 % = : s > ——y

I W
jego przestrzeni fadunkowej. Ponadto, dzieki . a
temu, ze agregat ten jest znacznie lzejszy od || — A —Y [ D cEE— -
innych tego typu rozwiazan na rynku, tado- 7
wnos$¢ pojazdu staje sie znacznie wyzsza. S T =
. . s . e e —
Agregat cechuje wysoka wydajnos¢ chtodnicza dla - T ———

produktédw swiezych i mrozonych - ok. 3700 Wat przy temp
0°C wewnatrz i 1.927W przy -20°C wewnatrz.

Kontrola temperatury mozna tatwo i wygodne sterowac z fotela
kierowcy.

Nowy agregat jest idealnym rozwigzaniem do zastosowan jedno-
komorowych i wielokomorowych i mozna go dostosowac scisle do
potrzebklienta.

Wyréznikiem nowego agregatu jest kompaktowabudowa.

TK 3950 to czotowy agregat kompaktowy z zewnetrznym paro-
whnikiem. Brak parownika wewnatrz przestrzeni tadunkowej oraz
niska masa wiasna urzadzenia pozwala wykorzystac 100 % prze-
strzeni tadunkowej pojazdu.
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- rozwigzanie

dla kazdego
autobusu

Od zawsze operatorzy publiczni zmie-
rzalido przewozenia autobusamikomu-
nikacji miejskiej jak najwiekszej ilosci
pasazerow.

Byto to spowodowane popytem na
ustuge transportowg oraz rosnaca po-
pulacja ludnosci w miastach.
Alternatywa dla operatora byto urucho-
mienie wiekszej ilosci kursdw swoich
pojazddw, ale to z kolei powodowatoby
rowniez wieksze koszty, takie jak:
wieksza ilos¢ paliwa zuzytego na prze-
wiezienie pasazerdw, szybsze zuzy-
wanie sie, a tym samym wieksze nakta-
dy naich naprawe, wiekszailos¢kierow-
céw potrzebnych do swiadczenia ustu-
gi. Dlatego juz w poczatkowych latach
funkcjonowania transportu publiczne-
g0 na swiecie i w Polsce podejmowano
réznego rodzaju préby, zmierzajgce do
zwiekszenia ilosci przewozonych pasa-
zerédw na poktadzie jednego autobusu.

POCZATKI AUTOBUSOW PRZEGUBO-
WYCH

Pierwsze autobusy przegubowe nie
odbiegaty od normy w stosunku do
innych autobuséw miejskich.

Pierwszym przegubowym autobusem
miejskim o catkowicie niskiej podtodze
byt ,,Niederflur — Gelenkbus” wypro-
dukowany w 1975 przez FFG (Fahrzeug-
werkstatten Falkenried GmbH).

Rozwigzanie to byto takim sukcesem,
ze Daimler Benz wprowadzit je na
licencji FFG do swojej produkcji w 1977.
Autobus 0305G odnidst duzy sukces
w Europie, sprzedajac sie wilosci ponad

Pierwszy przegubowy autobus miejski o catkowicie niskiej podtodze - ,,Niederflur — Gelenkbus”

Z 1975r.
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2000 egzemplarzy, zanim zostat zasta-
piony przez autobus 0405G.

Tego samego rozwigzania w 1982 uzyto
General Motors z Kanady w produkgji
35. autobuséw przegubowych New
Look.

JAKTO SIE ZACZELO?

W 1982 roku Panowie O.W.O. Schulz,
byty Dyrektor Zarzadzajacy FFG (wyna-
lazca pierwszego rozwiazania przegu-
bowego) i Denis B. Browne zatozyli
firme Kroll i rozpoczeli prace nad opra-
cowaniem rozwigzania przegubu
Artic-o-mat. Warto wspomnie¢, Ze fir-
ma Kroll oprécz systemdw przegubo-
wych produkowata przede wszystkim
cysterny do przewozenia oleju oraz paliwa lotniczego. W latach 1983-1989 Kroll wy-
produkowata przeguby Artic — O — Mat wilosci ok. 220 sztuk. Od 1989 roku produkcja
odbywa sie pod markg ATG Autotechnik GMBH. Bazujac na doswiadczeniu z FFG,
celem wspdlnego przedsiewziecia byto stworzenie nowego rozwigzania przegubu
ktdre:

- miato by¢fatwe do zastosowania w kazdym rodzaju autobusu przegubowego,

- miato nie zakleszcza¢ sie (nie blokowac¢ przy zbyt duzym kacie zgiecia) oraz
zapobiegac¢ sytuacji, gdzie tylny wagon autobusu mégtby zachowywac sie
niekontrolowanie.

Siedziba firmy ATG wraz z centrum badawczo-rozwojowym i gtéwng bazg produkcyjng
w miejscowosci Siek na przedmiesciach Hamburga w pétocnych Niemczech.

Pierwszy przegub typu Artic-O-Mat zostat zastosowany w Autobusie Neoplan
Metroliner. Pierwszy autobus tego typu przejechat 1 800 000 km i w chwili obecnej

i
| | 11113

Autobus Neoplan Metroliner z przegubem ATG.
zprzegubemATG.
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Autobus dwupoktadowy produkcji Neoplana o nazwie Jumboliner

Nastepcamodelu 0305G —-autobus przegubowy 0405G.

znajduje sie w kolekcji klasycznych
autobusdw Pana Obermeiera.

Z biegiem czasu rozwigzanie firmy ATG
zaczeto stosowad w wielu pojazdach
réznych producentéw autobusdw na
catym Swiecie.

Przeguby ATG zastosowali i dalej sto-
sujg m.in.tacy producenci, jak:

-Neoplan (NiemcyiUSA)
-Masa(Meksyk)

-DAF (Holandia)

-DAB (Dania)

-New Flyer (Kanada)
-Vibertilveco (Wochy)

-Motor Coach Industries (Kanada)
-Renault Vehicles Industries (Francja)
-lveco Heuliez Bus (Hiszpania)
-Caetano Bus (Portugalia)
-Hispano (Hiszpania)

-Volgabus (Rosja).




Wraz z rozpoczeciem dziatalnosci firmy
ATG zostata podpisana umowa o wspét-
pracy z wtoska firma PEI- producentem
oporczy. Zatozona w 1980 firma PEI
z fabrykami we Wioszech i w Brazylii
dostarcza oporicze do wszystkich mo-
zliwych rozwigzan, zaréwno wysokiej
i niskiej podtogi, jak i systemu miesza-
nego. Oporicze moga by¢ dostarczane
w niestandardowych kolorach oraz wy-
konane z przezroczystego materiatu,
ktdry pozwala na doswietlenie wnetrza
autobusu.

Oporicze PElI maja wdrozone opaten-
towane rozwigzania, ktére znacznie
skracajg czas montazu. Wszystkie uzyte
materiaty sa certyfikowane i testowane
w laboratorium pod katem wytrzyma-
tosci, zuzywania sie, ekstremalnych
temperatur oraz innych specjalnych
wymogow klientéw.

Kazde nowe rozwiazanie i usprawnie-

nie systemu jest przedmiotem dynami-
cznego testu wytrzymatosci — przynaj-
mniej1000 000 cykli w petnej skali testu
JIG.

Same przeguby ATG przed wdrozeniem
do produkgji s3 oceniane s3 po katem

Kolejnym istotnym elementem catego systemu sg wspomniane juz obrotnice

ARTIC-O-MATATG.

Produkowane sg zaréwno dla wersji autobusu przegubowego pchacza, jakiprzycze-

STANDARD
- dla autobusdéw z wysoka podtoga

KOMPAKTOWY ( LYON)
- dla autobuséw niskowejsciowych

Fy

i
Oporicza przegubu widziana z wnetrza pojazdu. W srodku zostaty zamontowane dodatkowe
poreczedlapodréznych.

rozwoju wytrzymatosciowego i prze-
chodzg przez odpowiedni program
testowy, m.in. testy hydro - pulsacyjne,
testy wytrzymatosciowe w pojezdzie,
testy wytrzymatosci hydraulicznej na
hydraulicznejtawie testowe;j.

py. Dostepne s3 trzy wersje obrotnic,
dostosowane do wszystkich wysokosci
podtogiw autobusach:

LIMBO
- dla autobuséw niskopodtogowych

W 2011 roku firma uruchomita réwniez produkcje systemu przegubdéw dla tramwajéw
oraz koleipodwieszanej. Do tejpory sprzedata okoto 1500 rozwigzar tego rodzaju.

Przyktad rozwigzania tramwajowego.

Rozwigzanie dla kolei podwieszanej.

Projekt w Wuppertal kolei podwieszanej wyko-
rzystujgcy rozwiqzanie ATG.
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STEROWANIE HYDRAULICZNE

Zatozycielowi firm, panu Dennisowi E.
Browne zawsze przyswiecat jeden cel -
stworzy¢ produkt dobrej jakosci, trwa-
ty, tatwy w serwisowaniuiniezawodny.
Dlatego tez system ATG jest systemem
opartym na niezawodnym sterowaniu
hydraulicznym. System opiera sie o dwa
ttoki hydrauliczne, ktdrych sita amorty-
zacji przegubu w trakcie jazdy jest za-
lezna od predkosci oraz kata skretu
autobusu. Konstrukcja przegubu jest
wykonana ze stali odlewanej co za-
pewnia trwatos¢iwytrzymatosd. -

Przymocowany do obrotnicy sitownik hydrauliczny odpowiada za to, by systemsie nie zginatzbyt
szybko, za maksymalny kqt zgiecia systemu, a takze za blokade przegubu, co jest szczegdlnie
wazne podczas cofania.

ROZWIAZANIE IDEALNE DLA AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH

Dodatkowym atutem wykonania syste-
mu w ten sposéb (dwa ttoki hydrauli-
czne) jest redukcja masy wiasnej syste-
mu, co zwtaszcza przy obecnymrozwo-
ju technologii autobusdéw elektry-
cznychjestkluczowymaspektem.

Redukcja wagikomponentéw do budo-
wy pojazdu przektada sie automa-
tycznie na redukcje masy catosci po-
jazdu, a tym samym na mozliwos¢
zabrania wiekszej ilosci pasazerdw na
poktad, co ma ogromne znaczenie dla

operatordw i uzytkownikdw autobu-
sOw.

W autobusach elektrycznych  ten
aspekt jest dodatkowo wazny, gdyz
pojawia sie problem duzej masy baterii
trakcyjnych. Oprécz matej wagi, rozwig-
zanie ATG, jakkolwiekjest dedykowane
dla autobuséw elektrycznych, nie wy-
maga sterowania elektrycznego, czyli
poboru pradu, cojest kolejnymatutem.

PROSTA OBStUGA SERWISOWA

ATG opracowato rozwigzanie, gdzie do

Kompletny system praegubowy - model 30.
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systemu przegubu w
celu obstugi serwi-
sowej mozna sie
dostac z wnetrza po-
jazdu.

Urzgdzenia tego ty-
pu to proste me-
chaniczne systemy,
zaprojektowane na
czas uzytkowania,
przekraczajacy zy-
wotnos¢autobusu.
Okresowe przegls-
dy i obstugi serwi-
sowe zajmujg bar-
dzo mato czasuy,
wiec wprowadzenie
skomplikowanych
urzgdzen  kontro-
Inych oraz zaawan-
sowanej elektroniki,
ktdra pracujac w cie-
zkich  warunkach
c | srodowiskowych
moze ulegac¢ bardzo szybko awarii, nie
jestdobrym pomystem.

Niezawodnos¢ tak waznego system dla
przemieszczania sie pojazdu przewo-
z3cego ludzi jest kluczowym aspektem
w transporcie publicznym. Systemy
ATG sprawdzity sie w bardzo ciezkich
warunkach atmosferycznych - stosuje
sie je w autobusach w Kanadzie, Rosji,
USA, Hiszpanii, Portugalii.

RYNEK POLSKI

Podkoniec2017r. ATG nawigzata wspot-
prace znaszafirma.

W ramach nawigzanej wspétpracy do-
starczamy systemy przegubowe i przej-
sciowe dla rynku autobusowego w Pol-
sce oraz na Ukrainie — zaréwno do auto-
buséw niskopodtogowych, jak i nisko-
wejsciowych, atakze do wersjipchacza
i przyczepy.

Co wazne firma nasza dostarczyé moze
dopasowane, kompletne rozwiagzanie
dla kazdej koncepcji autobusowej, jak
réwniez pojedyncze komponenty, takie
jak: przegubowe potaczenie, plat-
forma, prowadnice kablowe lub $ro-
dkowa platforme obrotowa z oporicza.

Istotne dla klienta jest to, ze systemy
przegubowe ATG/PEI s3 tatwe do zain-
stalowania, solidne i wytrzymate. Po-
nadto wyglad systemu moze by¢ do-
stosowany scisle do wymogdw klien-
téw —zaktaddw komunikacji miejskiej.

Do tej poryfirma ATG Autotechnik
GMBH dostarczyta prawie 10000 syste-
mow do klientéw na catym swiecie.



26. Miedzynarodowe Targi
AERO FRIEDRICHSHAFEN

18-21 kwietnia

Najnowsze rozwi
dla lotnictwa= ™
GA |

Z koricem kwietnia udali-
Smy sie do niemieckiego
Friedrichshafen na najwie-
kszg wystawe lotniczg w
Europie, poswiecong lotnic-
twu ogdlnemu (General
Aviation) - targi AERO.

L

Awrp @ave™ Temd gl Toack

il (Rt

Podczas tej imprezy ponad 670. wysta-
wcdw zaprezentowato swoje najnow-
sze propozycje produktowe. Wsrdd
nich byli nasi partnerzy- czotowi produ-
cenci rozwigzan dla GA, ktdrych repre-
zentujemy na rynku polskim-
BendixKing, Garmin, Aspen Avionics,

= BendixKing

;t mm:ur,mg AeraVue Toueh
Quchscreen Integrated quht
Deck

Cobham i Becker Avionics. Mito nam
byto gosci¢ na ich stoiskach wystawo-
wych. Mielismy przy tym okazje do za-
poznania sie z najnowszymi, propono-
wanymi przez nich rozwigzaniami w
zakresie awioniki.

REW o

: T ool e

Na uwage zastuguje z pewnoscig osta-
tnia nowos¢, promowana na stoisku
przez BendixKing — system AeroVue
Touch PFD, przeznaczony dla statkéw
GA jako retrofit. Urzadzenie posiada
10.1 calowy dotykowy wyswietlacz
wrozdzielczoscibliskiej 4k.

Opcje zobrazowania przewidujg petny
ekran jako PFD lub ukfad dzielony ekra-
nu z mapg ruchoma lub innymi kryty-
cznymiinformacjami pilotazowymi.
Technologia ekranu dotykowego umo-
zliwia obstuge w rekawiczkach.
Dodatkowy zdalny panel kontroli posia-
da cztery gatki do szybszego dostepu
do zmian ustawienia kursu czy wyso-
kosci. System spotkat sie z duzym zain-
teresowaniem ze strony odwiedzaja-
cychtargientuzjastdw lotnictwa.

Targi Aero byty takze okazjg do spotkan
z naszymi poddostawcami, m.in.
z przedstawicielami firmy Adams Avia-
tion — dystrybutorem czesci lotniczych,
klientami, a takze kolegami ze srodo-
wiska lotniczego.

Pan Vojtech Podhradsky - Inside Sales EMEAI
w Bendix/King (pierwszy z prawej) — prezentuje
nowy system AeroVue Touch PFD, przeznaczony
dla statkéw GA jako retrofit.
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Europejska Konferencja AEA w Pradze 24-25 kwietnia

AEA Connect

Corocznie, niedtugo po zakoriczeniu amerykanskiej konwencji AEA odbywa sie jej
europejska edycja. Podobnej, jak w USA regularnie obecnijestesmy na tym wydarzeniu.

Regionalna konferencja stowarzysze- Konferencja europejska, jakkolwiek wymi, a takze nawigzac nowe kontakty
nia AEA odbyta sie w tym roku w Pradze mniejsza od amerykariskiej, pozwala personalne. Dwudniowe spotkanie to
pod hastem AEA Connect. Hasto to nie jednak utrzymad state bezposrednie takze sympozjum o aktualnych zmia-
byto przypadkowe. relacje pomiedzy partnerami bizneso- nach dotyczacych przepiséw lotni-

czych dla lotnictwa GA,
szkolenia produktowe pro-
wadzone przez inzynierdw
i technikéw oraz wystawa
FLY SMAR najnowszego sprzetu pro-
g ducentéw awioniki oraz
= promocja ustug, sSwiadczo-
L ] h a .
b _ nych przez stacje serwiso-
-] ¥, ! - we.
i i C .

h""‘.i \3 Z wielkim zainteresowa-

niem stuchaliSmy wyktadéw
na temat aktualizacji przepi-
sOw EASA, jak réwniez ucze-
stniczylismy w szkoleniu,
zorganizowanym przez na-
szego partnera - firme
Garmin. Szkolenie to doty-
czyto instalacji, konfiguracji
i certyfikacjiw nowym syste-
mie TXi, G5 i GFC500,
GFC600 oraz nowej serii
GDL.
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WESCAM

W SLUZBIE POLICJI

Po raz pierwszy w Polsce odbyta sie europejska konferencja lotnicza dedykowana scisle
dla policji lotniczej, znana pod nazwg PAvCon (Police Aviation Conference). Firma nasza
miata okazje uczestniczy< w tym znaczgcym wydarzeniu.

Gospodarzem tegorocznej konferencji Na stoisku prezentowana byta wierna makieta systemu obserwacyjnego MX-10,
byta firma JB Investments, a miejscem idealnego dla misji taktycznych, wykonywanych na niskich wysokosciach, czy misji
spotkania ladowisko w Oborach koto SAR (Search and Rescue), ktéry moze by¢ zainstalowany na sterowcach, samolo-
Konstancina. tach, smigtowcach, czy bezzatogowcach. Dodatkowo, na stoisku znajdowat sie
Impreza, scisle poswiecona tematom symulator dziatania systemu.

lotnictwa policyjnego przyciggneta
wielu ekspertdw z zakresu wsparcia
porzadku publicznego w przestrzeni
powietrznej. Na konferencje przybyto
wielu specjalistéw zajmujacych sie
szkoleniami stuzb policyjnych, firm
oferujgcych ustugi, ze szczegdlnym
naciskiem na rozwigzania techniczne
dla lotnictwa policji oraz producenci
sprzetu specjalnego. Podczas konfe-
rencji kazda z firm, uczestniczacych w
wystawie miata mozliwos¢ prezentacji
swoich produktéw i ustug w formie
wyktadu czy sympozjum.

Jednym z gtdwnych sponsoréw PAvCon
byt nasz czotowy partner - firma L3
Wescam, pod szyldem ktdrej uczestni-
czylismy w tegorocznejkonferencji.

Jako jej reprezentant, a zarazem
,,zbrojne ramie” do kontaktu z polskimi
klientami, na wspdlnym stoisku promo-
walismy rozwigzania w zakresie syste-
mow obserwacji lotniczej L3, dedyko-
wane dla stuzb lotniczych.

Na stoisku firmy L3 Wescam - jednego z gtéwnych
sponsoréw PAvCon wspdlnie promowalismy
rozwigzania w zakresie systemdw obserwacji
lotniczej L3, dedykowanych dlastuzb lotniczych.




Zmodernizowany zestaw

G1000 NXi

Z koricem marca zintegrowana tablica przyrzagdéw G1000
NXi, bedaca nastepca bardo popularnego systemu G1000,
jest dostepna w catej sieci dealerskiej firmy Garmin jako
rozwigzanie modernizacyjne dla samolotéw TBM 850
wyposazonych w system G1000.

G1000 NXi-rozszerzenia irozwéjmozliwosci wyswietlania

System G1000 NXi cechuje sie wiekszg mocga obliczeniowa, co przyspiesza odswie-
zanie map i ,,wygtadza” przesuwanie wyswietlanego obrazu. Wyswietlacze aktywujag
sie w ciggu kilku sekund po uruchomieniu, oszczedzajac cenny czas w kabinie zatogi
i zapewniajg natychmiastowy dostep do czestotliwosciradiowych, danych planulotu,
itp. System G1000 NXi zawiera takze animacje oraz cechuje sie zwiekszong jakoscia
odczytu, jasnoscig wyswietlaczy i ulepszonym jej sterowaniem oraz wyrazistoscia
wyswietlanych informacji na skutek nowego podswietlenia LED. Zmniejszeniu ulegt
réwniez pobdrmocy.

G1000 NXi dlanowej generacji

Bezprzewodowe potaczenie kabiny Connext odblokowuje kolejne mozliwosci syste-
mu G1000 NXi. Dostepny jako standard w modernizacji G1000 NXi dla samolotéw TBM,
uruchamia system Database Concerge, czyli bezprzewodowy transfer lotniczych baz
danych z aplikacji Garmin Pilot (zainstalowanej na urzadzeniu przenosnym) do
systemu G1000 NXi. Funkcjonalnos¢ Flight Stream 510 wspiera takze dwukierunkowy
transfer planu lotu, wspdtdzielenie informacji o ruchu lotniczym, pogodzie, GPS,
informacji rezerwowych dotyczacych potozenia przestrzennego pomiedzy syste-
mem G1000 NXi i zgodnymi urzadzeniami mobilnymi, na ktdérych sa uruchomione
programy Garmin Pilot lub ForeFligh Mobile. Zegarek lotniczy D2 Charlie takze moze
synchronizowac sie z aplikacja Garmin Pilot w celu zapewnienia zgodnosci danych
planulotu.

Dostepna jest mozliwos¢ natozenia mapy geograficznej na wyswietlacz sytuacji
poziomej (HSI); wspiera on takze wyswietlanie informacji NEXRAD, pogodowych
z systemu FIS-B, radaru pogodowego, schematdw portéw lotniczych SafeTaxi,
uksztattowania terenu i innych. Przyktadowo, piloci moga wyswietli¢ informacje
SafeTaxi na wyswietlaczu HSI podczas przygotowywania danych do planu lotu na
wyswietlaczu MFD lub jednoczesnie wyswietli¢ informacje radarowe NEXRAD i te
dotyczace ruchulotniczego namapie HSI oraz przejrze¢ na MFD caty szereg informacji
pogodowych pochodzgcych z systemu SiriusXM.

Samoloty z systemem G1000 NXi opcjonalnie wyposazone w celu spetnienia
przysztych wymagar dotyczacych ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej moga
by¢ doposazonetak, aby spetniaty wymagania FAAiEASA dotyczace ADS-B.

System G1000 wspiera takze wyswietlanie réznych informacji ADS-B In, w tym
informacje o ruchu lotniczym i pogodowe, gdy zainstalowany jest opcjonalny
transponder GTX345R.
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Informacje pogodowe z systemu FIS-B
obejmuja: depesze NEXRAD, METAR,
TAF, PIREP, rozktady wiatru i tempe-
ratury oraz depesze NOTAM, AIRMET
i SIGMET. Zamontowanie transpondera
GTX 345R dodaje takze wiecej funkcjo-
nalnosci, dotyczacych ruchulotniczego,
takich jak opatentowane przez firme
Garmin TargetTrend i TerminalTraffic.
TargetTrend podaje pilotom bardziej
intuicyjng metode obliczania trajektorii
innych statkdw powietrznych i predko-
sci zblizania, a TerminalTraffic wyswie-
tla catosciowy obraz statkdw powie-
trznych wyposazonych w system ADS-B
i pojazdéw naziemnych znajdujacych
sie w porcie lotniczym. Te informacje
ADS-B In dajg pilotom doskonatg




swiadomos¢ sytuacyjng, gdy ich samolot znajduje sie w obszarze terminala
lotniczego czy do niego zmierza.

System G1000 NXi wspiera ponizsze funkcjonalnosci: Firma DAHER spodziewa sie, ze samolo-

ty TBM 900 zostang objete wspomnia-

o identvfikacia t . totliwosci + . cwietlani ATty fi-
|den‘y ikacja typu i czestotliwosci tacznosci, wyswietlanie danych identyfi Py billeg T s S
kacyjnych stacjinadawczej,

kwartale2018r.

e wyswietlanie nawyswietlaczu MFD kart sekcyjnych oraz kart przelotowych IFR, Wrtasciciele samolotéw TBM, unowo-

® zobrazowanie meteorologiczne NEXRAD moze by¢ natozone na mape ruchoma czesma]qc.y wyposazeme do.standardu
o 2o . . . G1000 NXi dostang dwuletnig gwaran-
ianimowane na wyswietlaczu MFD, jak tez natozone namape HSI, .. .

cje firmy Garmin na nowe komponenty.

e wyswietlacz sytuacji pionowej (VSI) obejmuje widok profilu terenu na wyswietlaczu Samoloty majace gwarancje DAHER be-
MFD, uwzgledniajac aktywny plan lotu, ograniczenia dotyczgce wysokosci lotu da mogty korzystac z gwarancji DAHER
i kierunek wiatru, lub Garmin, w zaleznosci od tego, ktdra

® podglad odlotu i procedur przylotowych na wyswietlaczu MFD przed zatadowa- jest d%uz§za. W celu o e

o2 . gwarancjg fabryczng DAHER, po uno-
niemiaktywacjg procedur, L

woczesnieniu systemu G1000, samolot

® opcjonalne natozenie punktédw EVRP na mapie ruchomej. Punkty te sa standardem musi by¢ zarejestrowany przez DAHER

w bazach nawigacyjnych, i karta gwarancyjna dotgczona do zesta-

a6 _— . - . . wu modernizacyjnego TBM G1000 NXi

e trdjkolorowe cieniowanie terenu obejmujgce obrysowanie kolorem zielonym,

musi by¢ wypetniona przez dealera Gar-

20ttym i czerwonym okreslajgce, ze samolot leci odpowiednio na wysokosci 2000 . , -
y y Jace, P y ’ mina, ktéry dokonywatmodernizacji.

1000 i 100 stép nad terenem,- szybsza aktualizacja programowa i wymiana
komponentdw systemu.

Prosta droga do zmiany G1000 w G1000 NXi na

samolotach TBM 1 u 11470
. S aig-1 120

[Fr T

Dzieki rozwinietej sieci dealerskiej firmy
Garmin, witasciciele i uzytkownicy samolotdéw
TBM z systemem G1000 moga fatwo zamdwic
jego unowoczesnienie do standardu G1000 NXi
z minimalnym czasem wyfaczenia samolotu
z eksploatacji. Systemy majg identyczne wy-
miary i ztacza, wiec nie s3 konieczne zmiany
w tablicy przyrzaddw. W pierwszym kwartale
2019 r. firma Garmin oferuje takze 3 tys. dolaréw
za oddanie komponentdw systemu G1000 zde-
montowanych podczas unowoczesnienia do
standardu G1000 NXi. S3 to nastepujace kompo-
nenty: kontroler klawiszowy wysSwietlacza
MGD GCU 475, wyswietlacz GDU 1040A PFD nr 1,
wyswietlacz GDU 1040A PFD nr 2 oraz wyswie-
tlacz GDU 1500 MFD.
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Zatwierdzenie Uzupekniajacego Swiadectwa Typu (STC)
dla G500/600 TXi oraz EIS TXi

Mito nam poinformowad uzytkownikdw
awioniki Garmin, ze systemy G500 TXi,
G600 TXi oraz EIS TXi otrzymaty Zatwier-
dzenia Uzupetniajgcego Swiadectwa
Typu (STC) wydane przez EASAi FAA.

Wykaz Zatwierdzonych Typéw (AML) zawiera ponad 600
samolotéw jedno- i dwusilnikowych ttokowych oraz
turbinowych, co czyni z urzadzert G500 TXi i G600 TXi
najbardziej konfigurowalne, najnowoczesniejsze rozwiagzanie
w zakresie wyswietlaczy parametréw lotu na rynku.

Niektére samoloty wymienione w AML wymagaja licendiji
pilota na dany typ statku powietrznego w celu spetnienia
najnowszych standardéw bezpieczenstwa. Przed rozpocze-
ciem montazu G500/G600 TXi nalezy sprawdzi¢, czy istnieje
wymadg dodatkowego przeszkolenia natyp SP.

I
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Firma Garmin otrzymuje rozszerzone Zatwierdzenie
FAA dla autopilota GFC 500

Z poczatkiem maja Garmin otrzymat Uzupemiajace Swiadectwo Typu (STC) Federalnej
Agendiji Lotnictwa (FAA) na autopilot GFC 500 na kilkanascie kolejnych typéw samolotéw.
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System GFC 500 przeznaczony jest dla ttokowych samolotéw jednosilnikowych o masie
mniejszej niz 6000 funtéw (ok. 2700 kg). W pordwnaniu z autopilotami starszej
generacji, system GFC 500 zapewnia doskonate charakterystyki w locie, ma mozliwos¢
monitorowania swojego dziatania oraz cechuje sie minimalnymi potrzebami
obstugowymi.

Najnowsze zatwierdzenia FAA dla autopilota GFC 500 obejmujg nastepujace typy
samolotéw:

— Beechcraft Bonanza S35, V35, V35AiV35B

— Piper PA-28-150/151/160/161/180/181.

Dodatkowe zatwierdzenia ptatowcéw dla systemu GFC 600

Kolejne zatwierdzenie Garmin otrzymat dla autopilota GFC 600 na samolocie Beechcraft
Baron 58. W kolejnych tygodniach spodziewane jest otrzymanie STC FAA dla tego
autopilota na samolocie Cessna 340.

Najnowsze zatwierdzenia FAA dla autopilota GFC 600 obejmuja Beechcraft Baron 58,
58A (modele poczawszy od roku 1984), zas kolejne zatwierdzenia FAA dla autopilota
GFC 600 obejmujg samoloty Cessna 340, 340A.



Rodzina wyswietlaczy G500 TXi, G600 TXi,

G700 TXiiEIS TXi

Kolejng nowoscig z awionika Garmina sg wyswietlacze lotu G500 TXi, G600 TXi, G700 TXi
oraz system cyfrowego zobrazowania parametréw silnika EIS (Engine Information

System).

Rodzina wyswietlaczy TXi to nie tylko gwarancja przejrzystego
designu, ale réwniez szereg narzedzi, zapewniajgcych lepsza
Swiadomos¢ sytuacyjng oraz funkcje dostepne w najnowo-
czesniejszych platformach lotniczych. Wyswietlacze dostepne
s3 w wersji 10,6 calowej oraz dwdch réznych utozeniach dla
wyswietlacza 7 calowego (utozenie horyzontalne i pionowe),
co daje wiele mozliwosci konfiguracji panelu. 10,6” wyswietlacz
moze stac sie zaréwno ekranem PFD (Primary Flight Display),
MFD (Multi-Function Display) oraz opcjonalnie, dzieki
odpowiedniemu dostosowaniu, systemem EIS. 7” wersja
natomiast moze pemic tylko jedng z powyzszych funkgji. 7-
calowy wyswietlacz w wersji horyzontalnej jest dostepny
wytacznie jako system cyfrowego zobrazowania parametrdw
silnika EIS (Engine Information System). G500 TXi dedykowany
jestdlastatkdw PART 23 klasy I i1l, G6oo TXidla PART 21 klasy I,
a G7oo0 TXi dla PART 23 klasy IV oraz statkéw PART 25.
Uzupetniajacy Certyfikatu Typu (STC) dla G500 TXi/G600 TXi
oraz systeméw EIS TXi zostat zatwierdzony zaréwno przez
EASA jak i FAA. Zawiera on liste zatwierdzonych statkdéw
powietrznych (AML), a w tym ponad 600 jednosilnikowych i
dwusilnikowych ttokowych statkéw powietrznych oraz tych z
silnikiem turbosmigtowym, ktdre oferuja jedne z najbardziej
nowoczesnych i najtatwiejszych w konfiguracji rozwigzan z
zakresuwyswietlaczy.

Barwny i nowoczesny wyswietlacz dotykowy

Rodzina TXi to pota-

czenie znajomego
wygladu z nowo-
czesnym  proceso-

rem, ktdry daje lepsze
odtwarzanie i prze-
suwanie map/wy-
kresdw oraz zape-
whia nowoczesne te-
chniki przyblizania
obrazu. Piloci maja
tatwy dostep do
informacji po-
wietrznych  dzieki
ekranowi dotyko-
wemu oraz podwdj-
nym pokrettom kon-
centrycznym.

Zmodernizowane
wyswietlacze i wieksza czcionka umozliwiajg lepszg czytelnos¢,
podczas gdy uproszczony interfejs uzytkownika ogranicza na-
ktad pracy pilota. Operatorzy statkdw powietrznych docenia
znany im juz interfejs, ktéry pojawia sie tez w innych urza-
dzeniach firmy Garmin, na przyktad w GTN 650/750.

Lepsza skalowalnos¢, wiele mozliwosci konstrukcyjnych oraz
tatwe aktualizacje

Mozliwych jest wiele ustawiert wyswietlacza oraz panelu, co
pozwala pilotom i wiascicielom statkdw na zwiekszenie
obecnych lub przysztych inwestycji. Trzy wersje wyswietlacza
pozwalajg na ponad 25 réznych konfiguracji kokpitu oraz
wspierajg okoto 600 modeli/marek statkéw powietrznych.
TXimaja mozliwos¢ wyswietlania informacji dotyczacych silnika
na dedykowanych ku temu 7” wyswietlaczach, ale réwniez
i w trybie ekranu dzielonego na10.6” wyswietlaczu, co sprawia,
ze istniejg rézne konfiguracje instalacji. Mozliwa jest takze
instalacja az 4. wyswietlaczy w jednym kokpicie, co umozliwia
lepsza skalowalnos¢ w setkach statkdw powietrznych.

Wyswietlacze serii TXi dostepne s3 z uktadem informujacym
o potozeniu i kursie (AHRS) oraz z komputerem z danymi lotu
(ADCQ), ktdre niwelujg potrzebe osobnej instalacji tych ele-
mentdw, co z kolei przyczynia sie do fatwiejszej obstugi.

W opcji dodatkowej mozliwy jest zdalny montaz modutu
ADAHRS, lub AHRS i ADC w wersji oddzielnej. G500 TXi i G600
TXi s3 kompatybilne z innymi wczesniej zainstalowanymi
czujnikami firmy Garmin, co sprawia, ze instalacja w statkach
powietrznych wyposazonych w G500/G600 jest o wiele
tatwiejsza. Seria TXi moze taczyc sie z najnowszym autopilotem
GFC600lubzautopilotamiinnych producentéw.

Pierwszy narynku dotykowy system EIS

Silnikowe systemy wskazania, wyswietlane w czasie rzeczy-
wistym dostepne sg w dwdch tatwych do odczytania wersjach
- pierwszej, w pei zintegrowanej z 10,6” wyswietlaczem TXi
lub do nabycia jako osobny 7" wyswietlacz EIS.

Seria wyswietlaczy TXi tgczy w sobie wiele elementéw, w tym
miedzy innymi funkcje zapewniajgce optymalne zuzycie paliwa,
wydajnos¢ i prace silnika. TXi wspiera 4/6 cylindrowe silniki
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Lycoming lub Continental oraz jedno lub dwusilnikowe statki
powietrzne, zapewniajac tym samym kompatybilnos¢ z wie-
lomaréznymi modelami.

Czujniki silnika potaczone s adapterem interfejsu GEA 110,
ktdry przystosowany jest do montazu w komorze silnika, co
znacznie utatwia instalacje. W przypadku gdy przestrzen do
montazu jest ograniczona, GEA 110 moze réwniez by¢ zainsta-
lowany natyle10,6” wyswietlacza TXi.

Mozliwe jest sparowanie EIS TXi z GTN 650/750 oraz Flight
Stream 510, a f3cznos¢ bezprzewodowa Connext® automa-
tycznie Sciagnie informacje dotyczace lotu oraz silnika na
Garmin Pilot™ lub inne urzgdzenie mobilne firmy Apple®, ktdre
pOzniej automatycznie zsynchronizuje te dane z wszystkimi
urzadzeniami wyposazonymi w Garmin Pilot oraz
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z flyGarmin.com®. Co wiecej, z flyGarmin.com piloci otrzymuja
mozliwos¢ petnej wizualizacji informacji dotyczacych silnika
oraz parametréw lotu, w tym zapis Sciezek, temperature
gtowicy cylindra (CHT), temperature spalin (EGT), temperature
oleju i inne. Ponadto operatorzy statkéw moga w sposdb
dynamiczny reagowac na wyswietlane im informacje z pomoca
ruchomej mapy, co znacznie utatwia zrozumienie poszcze-
golnych punktéw danych w konkretnym momencie lotu. Jako
alternatywa do bezprzewodowej synchronizacji danych ,
informacje moga by¢ rejestrowane i zapisywane na karcie SD
wyswietlacza TXi, a pdzniejsciggane na flyGarmin.com.

tacznosébezprzewodowa Connext®

Gdy urzadzenia z serii TXi zostang sparowane z dotykowa
nawigacja GTN 650/750, tacznos¢ bezprzewodowa Connext
stwarza dodatkowe mozliwosci. Flight Stream 510 uaktywnia
Database Concierge - bezprzewodowe przeniesienie lotni-
czych baz danych z aplikacji Garmin Pilot, zainstalowanej na
urzgdzeniach mobilnych do GTN oraz systemu TXi. Flight
Stream 510 umozliwia wyswietlanie szerokiego zakresu infor-
macji dla kompatybilnych urzadzen wyposazonych w Garmin
Pilot lub ForeFlight, w tym dwustronny plan lotu, natezenie
ruchu lotniczego, warunki pogodowe, informacje GPS oraz
dodatkowe informacje dotyczace sciezek podejscia.

Pozegnanie dlaawaryjnych przyrzadéw lotu

W konfiguracjach, gdzie zainstalowanych jest wiele wyswie-
tlaczy, seria TXi pozwala by wszystkie istotne informacje, w tym
tez te dotyczace parametrdéw silnika, zostaty wyswietlone
wytacznie na jednym wyswietlaczu. Dodatkowo, 7 calowe
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wyswietlacze
wspierajg opcje
zapasowej baterii
(GBB 54), ktéra
moze zasili¢ wy-
Swietlacz (oraz
zintegrowane z
nim czujniki) na
30 minut w przy-
padku awarii sy-
stemu elektry-
cznego.

Ci, ktérzy zdecy-
duja sie na opcje z
dwoma 7 calo-
wymi wyswietla-
czami G500 TXi
(po stronie pilota)
wraz z podwdj-
nym  modutem
ADAHRS oraz za-
pasowg baterig, nie musza martwic¢ sie o wyposazanie
wawaryjne przyrzady lotu.

Nowe spojrzenie na odzwierciedlenie terenu z HSI Adds
Mapping

Rodzina wyswietlaczy TXi moze poszczycic¢ sie naktadka mapy
geograficznej z uwzglednieniem wskaznikéw HSI (horizontal
situation indicator) na wyswietlaczu PFD, ktéry réwniez
umozliwia wyswietlanie naktadki NEXRAD, systemu pogodo-
wego FIS-B (Flight Information Sernice-Broadcast), diagraméw
SafeTaxi®, natezeniaruchulotniczego, terenuiwieleinnych.

Przyktadowo, pilot moze wyswietla¢ informacje terenowe
wewnatrz mapy HSI przy réwnoczesnym odtwarzaniu infor-
macji dotyczacych natezenia ruchu lotniczego oraz planu lotu
bez koniecznosci rozpraszania uwagi pomiedzy inne wyswie-
tlacze. Nawigacja jest rdwniez o wiele tatwiejsza, poniewaz
piloci jednym palcem moga korzysta¢ z opcji powieksza-
nia/pomniejszania obrazu.



Szeroki wachlarz funkcji
Seria TXi obstuguje réwniez ponizsze funkcje:

e dostosowane profile uzytkownika pozwalaja na konfigu-
racje i zapis ustawien, np. poziomy gtosnosci, ustawienia
podswietlenia/mapy i wiele innych - wszystko to moze
zostac¢ odtworzone zaraz przed samym lotem,

e mozliwos¢ wyswietlania animacji radaru NEXRAD z FIS-B i
SirusXM®Aviation na mapach wyswietlacza MFD,

e dostep do wielu ogdlnoswiatowych danych pogodowych
dziekisparowaniuz GSR 56,

e ,,ADS-B” (automatyczne zalezne dozorowanie - rozgtasza-
nie) oraz system pogodowy FIS-B na wyswietlaczu PFD/MFD
poprzez transponder GTX™ 345 lub kanat transmisji danych
GDL®88ADS-B,

e kompatybilnos¢ z radarem GWX™ 70 stwarza mozliwos¢
wyswietlania czterokolorowych komdrek burzowych,
wykrywanie turbulencji oraz przeszkdd. Mozliwa jest
rowniez obstuga radaréw pogodowych innych produ-
centdw,

e kompatybilnos¢ zbazamidanych OnePak™ oraz ogdlnoswia-
towa baza PilotPak,

e Smart Airspace™ pokazuje aktualng wysokos¢ samolotu
orazignoruje nieistotne elementy przestrzeni powietrznej,

e mozliwos¢ wyswietlania i przechodzenia pomiedzy mapami
Garmin FliteCharts®lub opcjonalnie mapamiJeppesen®,

e dostep w Europie do map Jeppesen VFR Manual charts
(znane tez jako ,,Bottlang”) z uwzglednieniem punktéw
meldunkowych (European Visual Reporting Points),

e technologia WireAware™, ktéra uwzglednia obecnosci linii
energetycznych oraz stosunkowe wartosci wysokosci
samolotu i pokazuje je na ruchomej mapie, wydajgc réwniez
komunikaty informujgce o bliskoscilinii energetycznej,

e (G600 TXi (jako opcja dodatkowa dla G500 TXi) wyposazone
w technologie SVT™ (Synthetic Vision Technology), ktéra
prezentuje teren, prze-
szkody, natezenie ruchu
lotniczego oraz otocze-
nie pasu startowego w
technologii3D,

e system ostrzegawczy
TAWS (Class B Terrain
Awareness and Warning
System) dostepny jako
opcjadodatkowa,

e dodatkowa kompaty-
bilnos¢ z GTS™ 800/825
Traffic Advisory System
(TAS) oraz GTS 855 Traffic
Collision Avoidance Sy-
stem (TCAS) lub z innymi
systemami zarzadzania
ruchem lotniczym
odmiennych producen-
tow,

opatentowane technologie TargetTrend™ i TerminalTraffic™
dostepne zréznymisystemaminatezeniaruchulotniczego,

kompatybilnos¢ z GRA™ 55 lub z radiowysokosciomierzami
innych producentdw,

e dodatkowa opcja obstugi procedur dotyczacych przestrzeni
powietrznej o zredukowanych minimach separacji pionowej
(Reduced Vertical Separation Minimum operations),

e dodatkowy regulator do wyswietlacza PFD (GCU 485),
dostepny w 5 réznych formatach, ktdry stanowi dodatkowe
zrédto i pomaga eliminowac btedy w wysokosci i kierunku,
ustawieniach barometrycznychiinnych,

e wbudowany zapasowy GPS pozwala na uzyskanie informacji
dotyczacych predkosci, kierunku oraz pozycji w przypadku,
gdy awarii ulegnie podstawowy GPS (wraz z opcjonalng
antenga; bez koniecznoscizewnetrznego montazu).

Szybkie wdrozenie dzieki programom szkoleniowym

W przeciggu najblizszych miesiecy Garmin planuje wprowadzic
szereg roznych szkoler dla klientdw, dzieki ktérym opanowa-
nie wszystkich szczegétdw serii TXi bedzie niezwykle szybkie.
Klienci beda mogli cieszy¢ sie dostepem do kursu interneto-
wego TXi przygotowanego przez zespét Garmin Pilot Training.
Aplikacje TXi iPad® oraz PC Trainer sg rédwniez dostepne do
samodzielnego uzytku, dzieki czemu klienci i dealerzy beda
mogli w petni oswoic sie z systemem. W przeciggu kliku
najblizszych miesiecy Garmin bedzie gospodarzem webinar-
ium, ktdre poswiecone ma by¢ instalacji i konfiguracji systemu.
Co wiecej, stworzona zostanie seria filmikéw na ten temat,
dostepna w centrum zasobdéw dealeréw (Dealer Resource
Centre).

Dotykowe wyswietlacze lotu G500 TXi, G600 TXi oraz EIS TXi
zastapity wczesniej uzywane wyswietlacze G500/G600.Tylko
przez ograniczony czas Garmin oferowac bedzie program
»trade-in” dla wyswietlaczy G500/G600, co pozwoli wpro-
wadzi¢ nowe 10,6” G500 TXi lub 10,6” G600 TXi wyswietlacze
przy uzyciu obecnych sensoréw systemu.

Seria TXizostanie wydana z dwuletnig gwarancja.
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Nowa wersja panelu GMA 345

Firma Garmin ogfosita, ze panel audio GMA 345 jest juz dostepny w wersji 3-Comm. Nowa
odstona 3-Comm zawiera tgcznos¢ Bluetooth oraz port fadujgcy umieszczony na froncie, co
umozliwia podfgczenie urzadzer mobilnych bezposrednio do panelu.

Panel ten charakteryzuje sie najnowo-
czesniejszg jakoscig dZzwieku oraz bogatg
lista dodatkowych funkgji, takich jak:
automatyczna blokada szumdw, wzmo-
cnienie baséw, rozbudowane ustawienia
korektora, przetwarzanie sygnatu 3D
oraz wiele innych.

Dodanie powyzszych funkgji nie skutko-
wato zmiang interfejsu — uzytkownicy na-
dal beda mogli korzystac z dobrze im zna-
nego, np. z GMA 340, interfejsu uzytko-
wnika. By modernizacja byta jeszcze
tatwiejsza, urzadzenie jest kompatybilne
pod wzgledem pin-éw i elementéw mon-
tazowych z GMA 340 oraz z panelami
audio innych producentdw.

= TLETIT
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Wycofanie z produkcji GDU 370, GPSMAP 696/695, GMA 340 oraz D2 Bravo Titanium

Po wprowadzeniu GMA 345 3-Comm, Garmin nie bedzie juz dtuzej produkowac paneli
GMA 340P, GMA 340H i GMA 240. Co wiecej, wycofane zostang réwniez: wyswietlacze
GDU 370-G3X, GPSMAP 696/695, D2 Bravo oraz VIRB XE Aviation Bundle. Pozostang
jedynie ich ograniczone ilosci. Mimo, ze urzadzenia nie bed3 juz dostepne w zakupie,
wcigz mozliwa bedzie pomoc ze strony dziatu Wsparcia Technicznego firmy Garmin dla
tych juz istniejacych. GDU 370 zostanie zastgpiony rodzing wyswietlaczy G3X Touch,
z kolei GPSMAP 696/695, VIRB XE oraz D2 Bravo znajda swoich nastepcéw w aera 660,
VIRB Ultra 30 Aviation Bundle oraz D2 Charlie.

UNIVERSAL

- ostatnie newsy.

i LR L N

Wykaz Zatwierdzonych Statkéw Powietrznych dla modutu
Universal Avionics ATN B1zatwierdzony przezFAAi EASA

Universal Avionics oficjalnie poinformowata o podpisaniu przez przedstawicieli FAA
i EASA zmiany do Wykazu Zatwierdzonych Statkéw Powietrznych (AML) dla Uzu-
petniajacego Swiadectwa Typu (STC), obejmujacego wiaczenie do STC modutu ATN
B1 dla facza wymiany danych UniLink UL-800/801. Pozwala to operatorom na
unowoczesnienie do europejskiego standardu ustugtacza danych (DLS).
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Spodziewane s3 takze zatwierdzenie nadzordw lotniczych
Kanady i Australii/Nowej Zelandii. Operatorzy moga obecnie
unowoczesni¢ swoje urzadzenia do standardu ATN B1, za-

wierajacego funkcje, ktdre bedg obowiazywaty w Europie od Mike Mikera’

5lutego 2020r, wczesniejznanegojako,,Link2000+".

Zatwierdzenie AML STC nr ST03262CH obowigzuje dla naste-

Prezes firmy Chicago Jet Group

pujacych statkéw powietrznych: Bardzo ciesze sie z faktu, ze zdofaliSmy dodad

Bombardier: Challenger 600, 601,604

mozliwos¢ ATN B1 do naszego AML STC, dotyczacego
tacza wymiany danych. Jest to bardzo znaczace spetnie-

Dassault Falcon: 50/50EX, 2000/2000EX nie, ktére ma na celu zapewnienie rozwigzan do tacza wymia-

Gulfstream: Astra, G100, Gll, GllI, G-V, G500.

ny danych nie tylko dla operatoréw w Europie, ale takze dla
tutejszych operatordw, ktérych samoloty beda lataty do

Firma Chicago Jet Group pracuje nad AML STC nr ST03369CH, Europy. Bedziemy kontynuowac rozszerzenie naszych roz-
ktdre obejmie samoloty Dassault Falcon 900/900EX, Gulf- wigzan zawartych w STC na samoloty biznesowe i komer-

stream G-V/G-IVSPiBoeing 797-200. cyjne.

Aby pomdc operatorom spetni¢ wymagania dla FANS 1/A+

i ATN B1, AML STC zapewnia wybdr rozwigzan z wyposa-
zeniem tacznosci satelitarnej Iridium Rockwell Collins ICS-

Mike Marie,

Regionalny przedstawiciel sprzedazy firmy
Universal Avionics na srodkowe USA

120A/220A, True North TN1007-100i Latitude DL150.

Samoloty operujace w europejskiej przestrzeni Mamy przyjemnos¢ zapewni¢ operatorom
lotniczej bedg musiaty by¢ wyposazone w tacza mozliwos¢ przygotowania sie do przysztego
wymiany danych, pracujgce w standardzie ATN B1. standardu przestrzeni powietrznej, obowigzu-
Urzadzenia Universala: UniLink UL-800/801 majg obecnie jacej na catym sSwiecie, w tym europejskich

mozliwosci, aby spetni¢ wymagania dla tgcz wymiany danych wymagari ATN B1.
obowigzujgce na catym swiecie.

FAA wydaje list akceptacyjny dla baz danych do elektro-
nicznych map (tzw. eChart) do wyswietlaczy InSight

Federalna Administracja Lotnictwa (ang. FAA) wydata list akceptacyjny dla baz
danych do elektronicznych map (tzw. eChart) do wyswietlaczy InSight.

eCharts to wbudowane funkcje, obstugiwane przez system InSight, ktére dostarczaja
kluczowe informacje z zakresu swiadomosci sytuacyjnej, tym samym spetniajgc
wymogi EFB (Class 3 Electronic Flight Bag). InSight odzwierciedla pozycje statkdw
powietrznych (PPOS) lub pozycje wtasnego statku za pomocg symbolu samolotu
naniesionego na georeferencyjne mapy podejscia oraz lotniska.

By sprostac potrzebom statku oraz wymogom lotu, InSight zawiera szerokg game
obligatoryjnych oraz opcjonalnych baz danych.

Poza eCharts, system InSight obejmuje nastepujace bazy danych: terenows,
przeszkdd, nawigacyjng z wartosciami odniesienia czy lotniskowa (AMDB).

Nowy certyfikat UA zgodnie z norma Aerospace Standard

Firma Universal Avionics oficjalnie ogtosita, ze zakoriczyta proces kontroli
i certyfikacjizgodnie znorma Aerospace Standard AS9100D.

AS9100 to Miedzynarodowy System Zarzadzania Jakosciag (QMS) standardowo
wdrazany w tzw. przemysle Aircraft, Space & De-fense.

Dzieki temu uzywa sie produktéw bezpiecznych i solidnych. Wymogi AS9100 s3
waznym elementem praktyki biznesowej, a ponadto pozwalajg nie tylko ciggle
doskonali¢ systemjakosciowy QMS, aleirdwniez:
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e ustalajgnowe celeipolityke jakosci

® zapewniajg zrozumienieisprostanie wymogom klienta

® zapewniajg odpowiednie szkolenia pracownikdéw

® zapewniaja kontrole proceséw produkg;ji

® zapewniajg zakupy od dostawcdw dostarczajgcych produkty o wysokiejjakosci

® zapewniajg popraweieliminacje bteddw.
Rozwdjrozwigzan ADS-B Out - jak zminimalizowa¢ koszty?

Carey Mailler - Director of Business Development w Universal Avionics Systems

szenia raportu rynkowego w 2017 r. Aircraft Electronics Assotiation ,,rynek

pokazat procentowy wzrost w sprzedazy catkowitej - notujgc najwiekszg wartos¢
w historii - 0 20,1% w poréwnaniu z rokiem 2016.” Wzrost ten jest
najprawdopodobniej wynikiem wyposazenia statkdw powietrznych w systemy
ADS-B Out, tak aby spetni¢ termin FAA, ustalonyna2o020r.
Operatorzy w USA podejmuj3
juz dziatania w celu spetnienia
wymagar FAA ADS-B Out, co mu-
szg zrobi¢ do korica 2019 r. Warsztaty

pracuja petna para i wedtug stowarzy-

.
A

Analiza wszystkich dostepnych rozwigzari moze by¢ dla uzytkownika statku
powietrznego bardzo wyczerpujaca, zwtaszcza gdy ,,szacunkowe koszty”
modernizacjisystemdw FMS réznia sie tak znacznie.

Przeprowadzanie rozeznania w tym temacie nigdy nie byto tak wazne, poniewaz
wybdr niewtasciwego moze spowodowad, ze poniesie sie wieksze koszty. Na
przyktad, jesli operator odrzutowca biznesowego instaluje rozwigzanie
powszechnie znane jako ,,samodzielne” rozwigzanie czujnika WAAS [ SBAS bez
aktualizacji FMS, prawdopodobnie nie ma mozliwosci rozwoju dla f3cza danych
lub nawigacji opartej na osiggach (PBN), co przetozy sie na bardzo niewielkg
wartos¢ w przysztosci, zwtaszcza w oczach nastepnego potencjalnego nabywcy
samolotu. Dodanie ,,samodzielnego” czujnika WAAS [ SBAS ma sens w niektdrych
przypadkach, ale nie we wszystkich, a zdecydowanie nie w samolocie klasy
biznes.

Potencjalne koszty zwigzane z dodatkowymi antenami mogg i integratorom Universal Avionics, co jeszcze bardziej obnizy

obejmowac: koszty instalacji.

° Demor?tai i ponoYvnY montaz wyPosaienia wnetrza Harmonogram NextGen

® Dodanie wzmocnieniadla pokrycia kadtuba

® Ocenetolerancjiuszkodzen Po dodaniu drugiego systemu FMS lub monitora FMS, opera-
e Zakidéceniaistniejacychradiostacji torzy otrzymuja dodatkowa funkcjonalnos¢ LPV, ktdra jest
e Dodatkowe dziatania certyfikacyjne podstawg amerykarnskich programdéw badawczych ATM

(SESAR).

Po dodaniu uniwersalnej jednostki CMU UniLink® UL-800/801,
operatorzy moga odbiera¢ dane CPDLC - zgody na odejscie
(DCL) na ruchliwych lotniskach, co jest znacznie szybsze niz
uzywanie komunikacji gtosowej. Podczas kotowania, operato-
rzy moga otrzymywac cyfrowe dane o zmianie trasy ze wzgle-
du na zmieniajacg sie pogode, wprowadzac je do FMS i prosic
kontrole lotu o uzyskanie nowej zgody na kotowanie. Samolot
wcigz uzywajacy gtosu bedzie musiat zaparkowad i czekac
w kolejce, aby otrzymad nowa zgode. FAA udokumentowata te
oszczednosci w ramach programu Data Comm. Jako korzys¢
uboczna, operatorzy UL-800/801 moga réwniez korzystac z
innych tradycyjnych funkcji tagcza wymiany danych, takich jak
pobieranie ztozonych plandw lotu, pogody tekstowej i poczty
elektroniczne;j.

Ponadto wszystkie powyzsze czynnosci spowodujg zwieksze-
nie przestojow i kosztdw instalacji. Kiedy istniejaca jednostka
centralna FMS zostanie zastgpiona nowga jednostka i anteng
obstugujgca SBAS.

Korzysciztego obejmuja:

® Nowagwarancje

® Zwiekszongpamiecbazy danych
® Zmniejszenie przestojow

® Znajomoscéoperacyjna

e Komunikowanie btedéw ADS-B (eliminujgce potrzebe
lampek ostrzegawczych natablicy przyrzadéw).

Firma Universal Avionics aktywnie realizuje STC, ktdre tgcza
SBAS-FMS Universal'a z transponderami Rockwell Collins,
zgodnymi z ADS-B. Firma bedzie bezptatnie udostepniac dane
dotyczace faczenia swoim autoryzowanym dystrybutorom
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Opcjonalna wersja oprogramowania dla CMU UniLink UL-
800/801 jest rowniez dostepna do dostarczenia zestawu
komunikatéw ATN-B1, ktdry jest uzywany w celu spetnienia
europejskiej zasady implementacjitacza danych (DLS-IR).



Nowosc !

wseeniavionics  Elektroniczne przyrzady lotu

i

- Evolution E5

Evolution E5 - to ostatnia nowos¢ w ofercie naszego
partnera - firmy Aspen Avionics, dedykowana dla rynku GA.

Dzieki przeprojektowanemu uktadowi elektronicznemu i nowemu szklanemu
ekranowi, Evolution E5 ma odwazniejszy i jasniejszy wyswietlacz i oferuje wyzsza
niezawodnos¢, wiecej mozliwosci i wieksza predkos¢ przetwarzania, zachowujac
jednoczesnie unikalng konstrukcje Aspena, co znacznie obniza koszty instalacji.
Evolution E5 zaprojektowany zostat jako zamiennik tradycyjny z tradycyjnymi
mechanicznymiprzyrzagdamiprézniowymi.

Evolution E5 taczy sie réwniez z wiekszoscig starszych autopilotéw, a takze
wspdtpracuje znowym autopilotem TruTrak Vizion.

Podobnie jak wszystkie wyswietlacze Aspena, Evolution E5 jest konfigurowalny,
mozliwy dorozbudowyico wazne takze niedrogi.

Evolution E5 to:

e Wszechstronnos¢ — informacje o potozeniu statku powietrznego, w tym
wysokos¢, predkos¢, predkosc pionowa oraz wskazniki DG/CDI — wszystko w
jednym wyswietlaczu z zapasowa baterig. Dodatkowo zawiera systemy GPSS oraz
ADAHRS.

e Niezawodnos¢ — dzieki zmodernizowanej elektronice i szklanemu kokpitowi,
Evolution E5 zyskat wyrazisty i jasniejszy wyswietlacz, ktdry jest bardziej
niezawodny, ma wieksze mozliwosci oraz predkos¢ przetwarzania — wszystko to
jest dostepne przy zachowaniu unikalnego designu firmy Aspen, ktdry pozwalana
redukcje kosztéw.

e Opfacalnosc-glasscockpit zamniejniz5000$.

e Kompatybilnos¢-wspdtgraz obecng awionika poktadowa.

e Autopilot — wspdtdziata z nowym TruTrak Vizion oraz z innymi popularnymi
autopilotami.

e tatwos( instalacji — unikalny ksztatt urzadzenia pozwala na szybkg instalacje w
zaledwie jednym kroku.

e Modernizacja — w rozsadnej cenie mozna dodac wskazniki HSI oraz takie funkcje
jak ADS-B, Angle of Attack, Synthetic Vision czy Hazard Awareness — modernizacja
przebiegaw sposdb tatwy, bez koniecznosci wymiany urzadzenia.

e Madra inwestycja — podnosi wartos¢ statku powietrznego oraz swiadomos¢
- sytuacyjna.
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Nasz nowy projekt dla ochrony opon

- TPMS Telematics

Firma nasza, wychodzac naprzeciw potrzebom swoich klientéw wprowadzita na rynek
swoje wiasne rozwigzanie — TPMS _TELEMATICS - integrujgce system monitorowania
cisnienia i temperatury opon z systemami telematycznymi. W przypadku zbyt niskiego
cisnienia lub przekroczenia wysokiej temperatury opony, TPMS TELEMATICS zdalnie

alarmuje zarzadzajgcych transportem o zaistniatym zdarzeniu.

Systemy telematyczne coraz bardziej
rozszerzaja swodj zakres o zdalne
monitorowanie cisnienia, a nawet
temperatury opon, umozliwiajac tym
samym wtascicielom i zarzadzajacym
pojazdami staty wglad do informaciji
odnoscie wtasciwego uzytkowania
ogumienia.

Systemy zarzadzania pojazdami zinte-

System telematyczny zintegrowany z systemem monitorowania cisnieniai temperatury opon

growane z systemami TPMS nie tylko
dyscyplinujg kierowcéw, aby dbali o
witasciwe cisnienie w oponach, ale
rowniez pozwalaja na odtworzenie
danych historycznych w przypadku
zniszczenia ogumienia.

System monitorowania cisnienia i tem-
peratury opon ContiPressureCheck jest
zintegrowany z szeregiem systemdw

zarzadzania pojazdami - poprzez
bezposrednig komunikacje za pomoca
magistrali CAN ze sterownikami syste-
mow telematycznych. S3 to miedzy
innymi systemy takich firm, jak Astrata,
Atrom, ENTE, FrameLogic, Geotic (GPS
Guardian), Mix Telematics, czy Tekom -
Technologia.

PressureCheck”™

Przesytanie danych

o cisnieniu i temperaturze
ogumienia oraz alarmow
do dyspozytora
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Bezposredni monitoring ci$nienia i temperatury
ogumienia w kabinie kierowcy



Nie wszystko jestjednak takie bezproblemowe. Napotykamy bowiem bariery w inte-
growaniu naszego systemu ContiPressureCheck z niektérymi systemami telematy-
cznymi. Gtdwnie s3 to kwestie techniczne, takie jak: brak wolnego wejscia CAN
w sterowniku, brak obstugi CAN, dziatanie systemu w formacie CAN, niekompaty-
bilnym z protokotem wysytanych sygnatéw z jednostki sterujacej ContiPressu-
reCheck (J1939). Czasami s3 to przyczyny wynikajace z braku zainteresowania pro-

ducentéw systemdw telematycznych,
szczegdlnie miedzynarodowych w zin-
tegrowaniu swoich systemdw z Conti-
PressureCheck.

TPMS_TELEMATICS - konwertowanie alarméw z sygnatu CAN na analogowo-cyfrowy z systemu
monitorowania ci$nienia i temperatury opon PressureCheck”

Alarmy jako sygnaly napieciowe sa zdefiniowane przez
uzytkownikéw w systemie zarzadzania pojazdami jako

Wiazka do modutu TPMS
| ieci L .
Sygnaly ana ¢1>gowe (napigciowe) zdarzenia niepozadane:
Hi CAN :
ECU CPC TPMS. g Sterownik O niskie ci$nienie !
memrerenmn  1lematics telematyczny
Low CAN 3
’ © bardzo niskie ci$nienie !
Modut systemu O wysoka temperatura !

zarzadzania pojazdami

Jednostka sterujaca Konwerter sygnatow np. TRIMBLE, GBOX, itp.

systemu CPC CAN na analogowo-
cyfrowe napigciowe
TPMS_TELEMATICS

 Nr_| Opis sygnatéw [ Alarm "~ Napiecie
Stan normalny = ov

1 | Niskie ci$nienie ° 24112V

2 | Bardzo niskie ci$nienie ° 24/12V

3 | Wysoka temperatura ° 24112V
Btad czujnika - ov

e -stan aktywny staly

> e e

Wystarczy tylko, by sterownik systemu telematycznego posiadat 3 wolne wejscia
analogowo-cyfrowe lub mozliwos¢ ich multiplikowania. W przypadku powstania
napiecia na ktéryms z przewoddw, system zarzgdzania pojazdami definiuje je jako
niepozadane zdarzenia tj. niskie cisnienie opony (-10% nominalnego cisnienia), bardzo
niskie cisnienie opony (-20% nominalnego cisnienia) lub wysoka temperatura
ogumienia (90°C). Wéwczas, w przypadku przekroczenia ktéregos z progdw,
zarzadzajacy pojazdami sg natychmiast alarmowanii przez system telematyczny w
postaci pojawienia sie komunikatu na ekranie startowym programu, e-maila lub SMS.

Obecnie nie ma zadnych barier, aby
system monitorowania cisnienia i tem-
peratury opon ContiPressureCheck
wspotpracowat ze wszystkimi syste-
mami zarzadzania pojazdami, poto-
cznie zwanych GPS.
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Integracja systemow bez ograniczen !
Do wszystkich r odzajow pojazdow

Monitoring
pstrza silnik
pojazdu

elektryczny

Zapraszamy na nasze stoisko
nr E 34 w hali E, podczas targéw
TRANSEXPO w dniach 23-25.10.2018
oraz na jubileuszowe wystapienie
z okazji 35-lecia firmy DRABPOL
podczas Konferencji IGKM

w dniu 22.10.2018.
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