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17] 15 lat wspétpracy
z Toll Collect

OD REDAKCJI

Szanowni Panistwo!
Drodzy Czytelnicy!

Wkroczylismy w nowy 2018 r. Dla naszej firmy rok ten
jest znaczacy, gdyz obchodzimy okragty, jubileusz 35-
lecia naszej dziatalnosci na rynku. Tak znaczaca rocznica
sktania nas do podsumowan, refleksji i wspomnien, ale
i pytan o przysztosc.

Przez te lata bardzo duzo wydarzyto sie w zyciu firmy.
Odnieslismy wiele spektakularnych sukceséw i jak w
kazdej firmie nie brakowato porazek, ale one
motywowaty nas do dalszej pracy.

Mamy nadzieje, ze minione lata pozwolity nam zdoby¢
zaufanie Klientéw, a my sami wielokrotnie
potwierdzilismy, ze nasze firmowe motto ,,Z do-
Swiadczenia pewni” nie jest pustym sloganem.

To nie jedyny nasz jubileusz, ktdry przypada na ten rok.
Réwno 15 lat temu nawigzalismy wspdtprace z firmg Toll
Collect, dla ktdrej powotalismy w Polsce autoryzowane
stacje serwisowe.

Takze w branzy lotniczej przyszedt juz czas na okragte
rocznice. W tym roku po raz 10. jako cztonek AEA
uczestniczylismy w Konwencji AEA w USA, o czym
mozemy przeczytad w tym numerze.

Zapraszamy do lektury!

Alicja Drabczyniska

afe)

Wydawnictwo firmy DRABPOL

Drabpol sp. jawna P. Drabczynski i Wspolnik

DRABPOL o
NEVVS

42-233 Mykandw, ul. Akacjowa 24/26
tel.0-34 366 00 22, fax 0-34 366 01 02
centrala@drabpol.pl, www.drabpol.pl
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Rok 2018 to jubileuszowy rok w zyciu
naszej firmy. W styczniu tego roku,
mineto bowiem 35 lat od jej powstania.
W pierwszych latach zatozona przez §
Pawfa Drabczynskiego firma funkcjo-
nowata jako Zaktad Naprawy Sprzetu
Elektroniki Samochodowej przy WSI
Uniwersum w Czestochowie.

Po trzech latach dziatalnosci do oferty firmy trafity ta-

chografy, ktére znaczaco odmienity jej losy. Zmieniono
przy tym nazwe firmy na Zaktad Naprawy Sprzetu
Elektroniki Samochodowej i Tachograféw. Dla potrzeb
rozbudowy dziatu tachograféw stworzono osobne
stanowiskawyposazone w komputery,,Spectrum”.

llos¢ naprawianych rocznie tachograféw siegata wtedy
nawet 6000 szt. rocznie. ,,To byto Eldorado” - wspomi- -
nadzis tamte czasy Prezes Pawet Drabczyriski. Pierwsze stanowisko do kontroli i napraw tachograféw (1986).
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” 0Od poczatku zatozytem, ze bedziemy
zajmowac sie elektronika, a pod koniec

lat 80. uswiadomitem sobie, ze ta
elektronika bedzie w stuzbie na rzecz bez-
pieczeristwabiernego w transporcie.
Uwazam, ze bezpieczeristwo w transporcie
to sprawa absolutnie kluczowa i nie mozna
nanimoszczedzac. ff

- Prezes Pawet Drabczyriski.

Po pewnym czasie aktywna dziatalnos¢
firmy na krajowym rynku transpor-
towym wzbudzita zainteresowanie
uznanych producentéw elektroniki sa-
mochodowej. Sam Pawet Drabczyniski
réowniez podjat starania w celu nawigza-
nia wspdtpracy z niemieckim koncer-
nem Mannesmann Kienzle. Skutkiem
tego byto ,,mianowanie” w 1991r. firmy
DRAB na wytacznego przedstawiciela
na rynku polskim tego czotowego pro-
ducenta tachograféw. Byt to bardzo
duzy sukces, o przedstawicielstwo nie-
mieckiego koncernu starato sie wiele,
duzychiznanychnarynku firmzbranzy
transportowe;j.

Zroku narok zakres wspdtpracy rozsze-
rzat sie. W pdzniejszych latach w nie-
mieckim koncernie dochodzito do
kolejnych fuzji i powstawania nowych
grup, co nie pozostawato bez znaczenia
na zakres wzajemnejwspotpracy — itak
W 2000 r. powstata grupa Siemens VDO
Automotive, ktéra po siedmiu latach
pofaczyta sie z koncernem technologii
motoryzacyjnych - Continental.
Sytuacja ta trwa do dzis, a Continental
VDOto gtéwny nasz partner.

Wspdtpraca z marka VDO dominowata
w dziatalnosci firmy, jednak caty czas
szukalismy mozliwosci dalszego
rozwoju. W 1993 r. zostalismy wytacz-
nym reprezentantem w Polsce firmy
Konvekta — producenta klimatyzacji
iagregatdow chtodniczych do pojazddw.

Kolejne lata to kolejny partnerzy firmy,
tacy jak: Mix Telematics, Molpir, ASC,
czy w 2017 r. producent przegubdw
ATG. Ostatni rok przynidst takze nowy,
znaczacy rozdziat w dziatalnosci firmy —
otwarcie na rynek elektromobilnosci-
dzieki nawigzaniu wspdtpracy z firma
TM4 Electrodynamic Systems. Dzieki
temu nasza oferta wzbogacita sie
o silniki elektryczne i systemy wysoko-
progdowe do autobusdw i pojazddw
od 3, 5tony.
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Duzym sukcesem firmy byto takze otrzymanie w2002r. certyfikatu Systemu Jakosci
ISO 9001:2009, a nastepnie AQAP 2110:20009.

Dzisfirmanasza specjalizuje sie w dostarczaniu nowoczesnych rozwiagzar podnosza-
cych poziom bezpieczeristwa w transporcie. Proponujemy nowatorskie rozwigzania
systemowe w zakresie prac konstrukcyjnych i produkcyjnych na rzecz producentéw
autobusdw, pojazddéw ciezarowych, szynowychispecjalnych.

Z sukcesem wdrozyliSmy na rynek polski tachografy analogowe i cyfrowe, ergo-
nomiczne miejsce pracy kierowcy wraz z systemem elektroniki poktadowej, czy Kli-
matyzatory do pojazdéw szynowych i autobusédw komunikacji miejskiej. W 1997 r.
otworzyliSmy Laboratorium Analiz Wypadkowych Tarcz Tachograféw - obecnie La-
boratorium Analiz Zapiséw z Tachograféw. To jedyne takie laboratorium w Europie
Srodkowo-Wschodniejijedno z 4. w $wiecie.

W 2007 roku Zarzad firmy podjat strategiczng decyzje o rozszerzeniu dziatalnosci
o zupetnie nowy sektor, zwigzany z rynkiem lotniczym —awionike samolotowa.

Decyzja ta niejako byta zwigzana z pasjg samego Prezesa, ktdry jako pilot Smigtowca
od dawna interesowat sie lotnictwem. Niemal od podstaw zbudowalismy cate
zaplecze ustugowe, uzyskaliSmy stosowne certyfikaty 145 A i C oraz jako pierwsi
w Polsce otworzyliSmy Biuro Projektowe PART 21. Kompetencje nasze docenity
sprawdzone i uznane w swiecie lotniczym koncerny, powierzajgc nam sprzedaz,
serwisi naprawe swoich urzadzer awionicznych. Dzis reprezentujemy juz 25 marek
lotniczych z sektora Bussines i General Aviation, m.in. takich jak Honywell (BA),
Garmin ( GA), Universal Avionics ( BA), Rockwell Collins ( BA), BendixKing (GA).
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skupiamy.
Ze wzgledu na profil naszej oferty, obejmujacej
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skomplikowane urzadzenia i systemy dla bezpie-
czenistwa biernego w transporcie, edukacja jest
w naszej dziatalnosci waznym dopetnieniem sprze-
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Firma od blisko 20. lat dziata réwniez na
rzecz obronnosci kraju. Powotany w fir-
mie departament obstugi sprzetu mili-
tarnego dostarczarozwigzania oraz wy-
posazenie dla wojsk ladowych oraz
sprzet dla lotnictwa wojskowego,
policji i strazy granicznej. Umozliwity to
zdobyte przez nas koncesje na obrdt
towaramiitechnologiami wojskowymii
policyjnymi.

Firma nasza dziata dzis jako firma VAR
(Value Added Reseller). To co ja wy-
réznia to kompletne wdrozenia syste-
mow od strony technicznej i technolo-
gicznej. Zapewniamy kompleksowa
realizacje projektdw: doradztwo, proje-
kty zabudowy, sprzedaz urzadzen,
montaz, serwis oraz obstuge posprze-
dazowa. Ponadto stuzymy wsparciem
dla biur projektowych, technologicz-
nych, konstrukcyjnychoraz DziatéwIT.

Posiadajac wiasne centra szkoleniowe
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szerokiej grupy odbiorcéw- m.in. pra-
cownikdw serwisdw partnerskich,
stuzb kontrolnych, producentéw pojaz-
déw, oséb odpowiedzialnych w firmach
za archiwizacje i analize danych z tacho-
graféw, fleet managerdw, przewozni-
kéw oraz kierowcdw.

Na terenie catego kraju zorganizowa-
lismy i nadal organizujemy sie¢ autory-
zowanych stacji serwisowych w zakre-
sie petniej obstugi tachograféw, syste-
mdw kontroli cisnienia i temperatury
opon oraz klimatyzatoréw i agregatow
chtodniczych.

Aktywnie dziatajac narzecz bezpieczen-
stwa biernego w transporcie drogo-
wym i lotniczym, przyktadamy szcze-
gdolna wage do przestrzegania zasad
etykiw biznesie.

Reprezentujemy bowiem branze, ktdre
czesto podlegaja ocenie kontrahentéw
zaréwno od strony potencjalnego do-
. .stawcy, jaklodblorcy towardw i ustug.
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IRINVIGACJIE

tuj

dazy Nie oszczedzam na szkoleniach i mocno
w ludzi, bo wyszkolony pracownik to

Nasza misje realizujemy miedzy innymi
poprzez state podnoszenie standardéw
etycznego postepowania, dlatego
w 2012 r. wprowadzilismy w firmie
witasny Kodeks Etyki, a rok pdzniej
uzyskalismy certyfikat TRACE, po-
twierdzajgcy wdrozenie u nas nalezy-
tych praktyk antykorupcyjnych, zapew-
niajagcych bezpieczeristwo i przejrzy-
stos¢ wrelacjach biznesowych.

Firma zaczynata swojg dziatalnos¢
z trzema pracownikami, obecnie zatru-
dniablisko 80 0séb, posiada trzy wtasne
siedziby — Centrale w Mykanowie, Salon
Prezentacyjno-Wystawienniczy w War-
szawie oraz Lotnicze Centrum Serwiso-
we z wtasnym hangarem na lotnisku
w Modlinie.

35 lat temu zaczynaliSmy od drobnej
elektroniki samochodowej - dzis potra-
fimy skonfigurowac¢ pojazd od miejsca
pracy kierowcy po caty naped elektry-
czny.

Na kolejne lata nie brak nam nowych
plandw i zamierzenr, ktérych nie obawia-
my sie wprowadzi w zycie. Mamy bo-
wiem nadzieje, ze caty nasz zespétwraz
ze swoimi kompetencjami, wiedzq oraz
pasjami podota niejednemu wyzwaniu-
podsumowuje Prezes Pawet Drabczyn-
ski.




Przeglad aktualnosci:

W | kwartale tego roku firma
EMTECH - producent naczep, przyczep
i zabuddéw specjalistycznych zamon-
towata kolejne 9 sztuk systemdéw kon-
troli cisnienia i temperatury opon (CPC)
w swoich naczepach. Naczepy wypo-
sazone zostaty w autonomiczny sys-
tem, sktadajgcy sie z lampki ostrze-
gawczej, zintegrowanej z elektronicz-
nym wyswietlaczem, znajdujagcym sie
w hermetycznej skrzynce, montowane;j
nanaczepie.

Z poczatkiem roku, 200 autobu-
sow MZA w Warszawie wyposazonych
zostato w nasze tadowarki USB.

IE Do 4. autobuséw Solaris, prze-
znaczonych dla MZK w Grudzigdzu
dostarczylismy 4 szt. systemu CPC oraz
12 szt. tadowarek USB. Dostawa auto-
buséw do przewoznika zrealizowana
zostata w styczniu.

10 autobuséw Mercedes C dla
MZK w Bydgoszczy wyposazonych zo-
stato w 30 szt. tadowarek USB. To juz
kolejne porty USB, ktdre zamdwit
bydgoskiprzewoznik.

4 Solarisy z 12. fadowarkami
USB oraz 4. systemami CPC dostarczo-
ne zostaty z koricem stycznia do MZK
towicz.

W lutym na ulice ltawy wyjechat
Autosan, nalezacy do ZKM ltawa, wypo-
sazony w miejsce pracy kierowcy FAP+
zdeska MOKI.

10 Autosandéw z naszym miej-
scem pracy kierowcy FAP + i deska
MOKI oraz systemami CPC =zasilito
w lutym flote ZTM Rzeszdw.

W lutym zrealizowana zostata
dostawa 60. autobuséw Mercedes dla
MPK Wroctaw. We wszystkich autobu-
sach zamontowano systemy CPC oraz
160 tadowarek USB.

45 szt. tadowarek USB znalazto
sie na wyposazeniu 15 Solariséw dostar-
czonychw lutym do MPK Lublin.

3 elektryczne Solarisy, jakie za-

kupit PKM Sosnowiec wyposazonych
zostato w12 szt.fadowarek USB.
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Konferencja ,,Technologie Przysztosci - Elektromo-

bilnos¢” 17 stycznia

Kierunek na
elektromobilnos¢

Na zaproszenie Kancelarii Prezydenta Rzeczpospolitej
Polskiej z wielkim zainteresowaniem wzielismy udziat
w konferencji poswieconej elektromobilnosci w Polsce.

Spotkanie otworzyt Prezydent Andrzej Duda, ktdry wygtosit prelekcje na temat
znaczeniairozwoju elektromobilnosciw naszym kraju.

Nasi wtodarze zdaja sobie sprawe, ze technologia jutra, jaka jest elektromobilnos¢
niesie zasoba wiele korzysciitozaréwno gospodarczych, jaki spotecznych.

Mowa tu o rozwoju przemystu i technologii, nowych ustug, zwiekszeniu bezpie-
czeristwa energetycznego, czy znacznej poprawie jakosci powietrza. Prezydent
podkreslit, ze samochody elektryczne to nie tylko moda, ale przede wszystkim brak
emisjispalin, a co zatymidzie czyste powietrze.

Zwrdcit uwage, ze Polska ma tradycje i sukcesy w produkgji autobuséw elektry-
cznych. Czotowi polscy producenci, jak Solaris czy Ursus coraz bardziej stawiajg na
produkcje pojazdéw z napedem elektrycznym.

Elektromobilnos¢ to technologia jutra, a Polska ma duza szanse dotgczy¢ do grona
lideréw w tym obszarze. Konferencji towarzyszyt panel dyskusyjny ,,Elektro-
mobilnos¢ —jakie korzyscidla Polski’?

Uczestnicy spotkania mieli takze okazje zapoznac sie prezentowanymi na
dziedziricu Patacu Prezydenckiego pojazdami elektrycznymi, takimi jak: Solaris
Urbino 18 electric, Ursus City Smile, Melex N-city 341i model N.Car 391, Zasada Bikes,
BMW 3 0oraz Melex 343 pasazerski.

Firma nasza, wprowadzajgc pod koniec roku do swego portfolio silniki elektryczne
i systemy wysokoprogdowe do autobusdéw i pojazdédw powyzej 3,5 t (dzieki nawia-
zanej wspdtpracy z kanadyjska firma TM4) otworzyta sie na nowy segment rynku,
jakim jest elektromobilnos¢. Tym samym nie mogto nas zabrakng¢ nas styczniowej
konferencji.



23. Bal Lotnikdw i Polskiej Obronnosci

10 lutego

Zegnamy karnawat
w lotniczym gronie

Na zaproszenie Agencji Lotniczej Altair sp. z 0.0. z wielka
przyjemnoscig po raz kolejny uczestniczyliSmy w organi-
zowanym tradycyjnie w ostatnig sobote karnawatu Balu

Lotnikdw i Polskiej Obronnosci.

Tegoroczny bal odbyt sie w Krakowie
w Muzeum Lotnictwa Polskiegoinie byt
to przypadek. Lokalizacja ta zwigzana
byta z przypadajacymi na ten rok
obchodami 100-lecia Polskiego Lotni-
ctwa. Do Krakowa przybyto wiec wielu
przedstawicieli lotnictwa wojskowego,
cywilnego, atakze sportowego.

Krakowski bal poprowadzit pan Krzy-
sztof Mroczkowski z Muzeum Lotnic-
twa Polskiego. Tradycja kazdego Balu
Lotnika jest nagradzanie najlepszych
polskich pilotdw wojskowych i cy-
wilnych oraz tzw. Ztotej Dziesigtki, czyli
najlepszych sportowcdéw lotniczych.
W tym roku najlepszym w tej ostatniej
kategorii okazat sie pilot szybowcowy,
zdobywca wielu medali mistrzostw
Swiata i Europy - Sebastian Kawa.
Wszystkim wyrdéznionym serdecznie
gratulujemy.

Najwazniejszym punktem corocznej
imprezy, wyczekiwanym przez wszys-
tkim uczestnikdw jest bez watpienia
aukcja charytatywna na rzecz zotnierzy
i ich rodzin, dotknietych przez trudne
sytuacje zyciowe.

W efekcie tegorocznej aukcji, prowa-
dzonej z charyzma przez pana Wojcie-
chatuczaka, wiceprezesa Agencji Lotni-
czejAltairudatosie zebracaz 66 tys zt.

Tegoroczny bal z racji swojej lokalizacji
w MLP miat niezwykta oprawe. Goscie
bawili sie wsrdd kilku samolotdw
w narodowych barwach. Wspaniata,
lotnicza, atmosfera udzielita sie wszys-
tkim zebranym, ktdrzy bawili sie dosko-
nale az do biategorana.

Przeglad aktualnosci :

Solaris elektryk z systemem CPC
oraz 4. szt. tadowarek USB zasilit flote
MPK Chodziez.

A 7 koricem marca do Zarzadu
Transportu Lublin trafito 8 autobuséw
Ursus oraz 15 autobuséw Solaris. W do-
starczonych Ursusach zastosowano
nasze miejsce pracy kierowcy FAP +
wraz z deska MOKI oraz 54 szt. fado-
warek USB. Z kolei oba Solarisy
wyposazone zostaty tacznie w 45 szt.
tadowarek USB.

PKG Suwatki zasilito swoja flote

w bogato wyposazonego Solarisa.
Z naszych rozwigzann zastosowano
w nim miejsce pracy kierowcy FAP +
wraz z deska MOKI, system zarzadzania
tran-sportem z trenazerem jazdy FM
Ribas, system ContiPressureCheck,
tadowarke USB ( dla kierowcy) oraz
blokade alko-holowg Alcolock.

10 autobusdéw elektrycznych
Ursus z miejscem pracy kierowcy FAP +
i deskg MOKI trafito do MZA w War-
szawie.

B W marcu do MPK w Sieradzu
pojechaty 2 Solarisy z miejscem pracy
kierowcy FAP +ideska MOKI.

6 Solariséw z systemami CPC
i 18. tadowarkami USB znalazto sie na
wyposazeniu floty MZK Pita.

Kolejnych 15 Solariséw z 30.
tadowarkami USB pojechato do spdtki
Transgdr Mystowice.

85 szt. tadowarek USB zainsta-
lowano w 17. Mercedesach, ktdre trafity
do MZK w Zielonej Gdrze.

I o Solariséw z 75. tadowarkami
USB dostarczonych zostato w marcu
doZTM w Lublinie.

45 tadowarek USB znalazto za-
stosowanie w 15. autobusach MAN,
ktére w marcu zasility flote PKM Kato-
wice.

Na 2. autobusach przegu-
bowych MAN A23 CNG serwis nasz
zamontowat klimatyzatory elektry-
czne 2 x KL 20 E ze sterowaniem KS 52..
Autobusy znajdujg siena wyposazeniu
PKM w Gdyni.
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Szkolenie w siedzibie producenta TM 4 w Boucherville w Kanadzie

Pod koniec ubiegtego roku
nawigzalismy wspodtprace z ka-
nadyjska firmg TM 4 - produ-
centem silnikdw i systemdw
wysokoprogdowych wykorzys-
tywanych w elektromobilnosci.
Tym samym oferta nasza roz-
budowana zostata o silniki ele-
ktryczne do autobusdw i po-
jazdow powyzej 3, 5 tony.
Kolejnym etapem zawartego
porozumienia, a zarazem kro-
kiem w budowie dtugofalowej
wspotpracy byto szkolenie na-
szych pracownikdw w siedzibie
firmy TM 4, znajdujacej sie
w miejscowosci Boucherville w
prowincji Quebec w Kanadzie.

8 RAKTUALNOSCI | WYDARZENIA
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Silniki elektryczne
bez tajemnic

W zwigzku z podjetymiustaleniami, w lutymtegorokunaszczteroosobowy
zespodt udat sie wiec do Kanady, by zgtebi¢ swojg wiedze bezposrednio
uproducenta.

Kilkudniowe szkolenie zorganizowane wytgcznie dla naszych inzynieréw
obejmowatotakistotnezagadnienia,jak:

dobdr silnikéw elektrycznych do pojazdéw wedtug oczekiwanych przez

klientafunkcjonalnoscipojazdu,

dobdérkomponentdw systemuwysokopragdowego pojazdu,

weryfikacja mechanicznej instalacji systemdéw w pojezdzie elektry-
cznym,

zapoznanie sie réznymi koncepcjami topologii systemowych pojazddéw
elektrycznychihybrydowych,

tworzeniekompleksowychrozwigzar systemowych,

analiza usterek technicznych i rozwigzywanie napotkanych problemdéw
wsystemie,

diagnostykasystemowa,
integracjasystemowapojazddéw elektrycznych,
oprogramowanie wykorzystywane w procesieintegracjisystemowej,

modyfikacjaiparametryzacjaoprogramowaniasystemowego.



Szkolenie to miato na celu gtéwnie
weryfikacje posiadanych przez nas
umiejetnosci w zakresie elektroniki
pojazdowej, integracji systemowej
oraz znajomosci technologii silnikdw
elektrycznych. Przebiegto ono, ku za-
skoczeniu samych prowadzacych na
tyle sprawnie i szybko, ze zostato za-
koriczoneprzedczasem.

N
L r
N

L

Oprécz przedstawienia podstaw teoretycznych budowy systemdw
TM4, nanaszych pracownikdw czekaty réwniez zadania praktyczne
orazwarsztaty majacenaceluzweryfikowanienabytejwiedzy.

Przedstawiciele producenta podkreslili, ze tylko nieliczne grupy,
awsrédnich naszzespdt takszybko przyswoity sobienowe,zdobyte
umiejetnosci.

Po odbytym szkoleniu pracownicy nasi otrzymali od firmy TM4
certyfikaty, potwierdzajgce nabyte umiejetnosci. Rdwniez nasza
firma posiada certyfikat TM4 jako ich firma VAR na terenie Polski i nie
tylko.

Klientéw naszych mozemy teraz zapewni¢, ze jestesmy juz w 100%
przygotowanina czekajgce nas wyzwania i spetnienie ich oczekiwan
w zakresie dopasowania systemdw pod ich Sciste wymagania.
Zapewniamy bowiem kompleksowe rozwigzania - doradztwo,
konfiguracje catychsysteméw orazwsparcietechniczne.

+
;
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Wgrywanie programu kontrolnego i parametryzacja systemu w pojezdzie testowym TM4.
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Odwiedzam N|I dz narodowe Targi Techniki Rolniczej w Kielcach T/Ses

e

.6 - 18 marfé'

(s

fTozwiazania

‘v'v ciagnikachv

‘rolniczych

Juz po raz kolejny odwiedzilismy najwieksze w Polsce
Europie Srodkowo-Wschodniej targi, poswiecone _‘;

najnowszym rozwigzaniom z zakresu techniki =
rolniczej- AGROTECH .

Kontroler FlexCluster od wielu juz lat montowany
jest w ciggnikach rolniczych firmy Farmtrac.

Swoja targowga oferte prezentowali w Farmtracto niejedynafirma, ktéry postawita natorozwigzanie.
Kielcach liderzy branzy rolniczej. Wysta- Zdecydowat sie na nie rdwniez najwiekszy polski producent maszyn i ciggnikdw
wa byta dla nas okazja do wizyt na rolniczych-Ursus SA.

stoiskach naszych Klientdw.

Tradycyjnie juz goscilismy na stoisku

firmy Farmtrac Tractors Europe Sp. z

0.0. — jednego z najwiekszych polskich Mamy nadzieje, ze rozwigzanie to sprosta oczekiwaniom zarédwno producenta, jak

producentdéw ciggnikdw rolniczych. i uzytkownikéw i znajdzie szerokie zastosowanie w pozostatych ciggnikach firmy
Ursus.

W prezentowanym na stoisku ciggniku C-359 Power takze zastosowano kontroler
FlexCluster. To pierwsze wzorcowe wdrozenie deski z szyng CAN w ciggniku Ursusa.

W prezentowanym na kieleckiej wysta-
wie ciggniku rolniczym Farmtrac 9120
DTn. zastosowano promowane przez
nas, sprawdzone rozwigzanie — deske
wskaznikéw FlexCluster - Scisle dopa-
sowana do potrzeb i wymogdw klienta.
Kontroler FlexCluster od wielu juz lat
montowany jest w ciggnikach rolni-
czych firmy Farmtrac.

Nasi konstruktorzy z Dziatu Rozwoju i
Wsparcia stworzyli na desce FlexCluster
grafike scisle wedle zyczen firmy Far-
mtrac — spersonalizowane ikonki, logo
firmowe, barografy oraz rézne warstwy
masek. Co wazne, klient dzieki przejrzy-
stemu oprogramowaniu samodzielnie
moze dokonywad réznych, istotnych
dlaniego zmian.

Pierwsze wzorcowe wdrozenie kontrolera
FlexCluster z szyng CAN w ciggniku firmy Ursus.

1OPAKTUALNOSCI | WYDARZENIA




Doroczne spotkanie dealeréw tachograféw firmy Continental w Europie

W oczekiwaniu na

DTCO 4.0

27 - 29 marca

Z kor\cem marca udalismy sie do Brukseli, by wzig¢ udziat w corocznym spotkaniu dealeréw
tachografdéw firmy Continental w Europie.

Stolica Unii Europejskiej nie przypadko-
wo zostata wybrana na miejsce spotka-
nia. Nieprzypadkowo, gdyz spotkanie
to byto preludium do tego, co nadcho-
dzi juz duzymi krokami, mianowicie

zmian prawnych i idgcych za nimi no-
wosci w postaci tachografu cyfrowego
DTCO 4.0, ktéry obowigzywad bedzie
od1lipca2019r.

AKTUALNOSCI | WYDARZENI[

Na spotkaniu wyrazZnie podkreslono, ze
nie jest to po prostu kolejna wersja
tachografu, gdyz zmiany, jakie id3 za
nim stawiajg je na réwni z rokiem 2006,
czyli przejsciem z tachografu analogo-
wego natachograf cyfrowy.

m== Kolejng nowoscia, ktdra ma na

celu podwyzszenie jakosci
F sSwiadczonych ustug przez
serwisy tachograféw cyfro-

wych w Europie, bedzie konie-
cznos¢ posiadania przez kazdy
serwis tachografdw, ktdry chce
obstugiwac¢ DTCO 4.0, urzadze-
nia serwisowego VDO o nazwie
WorkshopTab (juz dzi$ doste-
pne w najlepszych autoryzo-
wanych serwisach Continental
Drabpolw Polsce).

Od tego sie zaczeto — Pierwsze, zato-
zycielskie spotkanie europejskiej
sieci dealeréw tachograféw Kienzle.
W srodku inicjatorzy i gospodarze
spotkania — Panistwo Kienzle- zato-
zyciele i wtasciciele firmy Kienzle
Apparate.
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Zmiany prawne jak i technologiczne to
kolejny krok w dazeniu Unii Europejskiej
do zwiekszenia bezpieczeristwa na dro-
gach oraz podniesienia jakosci ustug
swiadczonych przez serwisy tacho-
graféw.

Co prawda, produkty Continental juz od
10. lat byty przygotowywane do nad-
chodzacej technologii, czego wyrazem
byto brandowanieichlogiem ITS Ready.
Jednak, tak naprawde dopiero DTCO
4.0 to pierwszy w petni inteligentny

tachograf cyfrowy.

Wiecej o samym DTCO 4.0 oraz zmia-
nach wyposazenia w serwisach tacho-
graféw w Polsce juz w kolejnych nume-
rach DrabpolNewsa!

20 marca

Polski Kongres Paliw_Alternatywnych w Warszawie

|

asa@a2ae9

o transpo;cie niskoemisyjnym

PIKPA

PFalski Esngres Pulbe Gipmatpaupd

Na zaproszenie Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej oraz Polskiego Stowarzyszenia
Paliw Alternatywnych uczestniczylismy w Polskim Kongresie Paliw Alternatywnych.

Kongres poswiecony byt debacie na te-
mat zatozen politykikrajowejoraz euro-
pejskiej w zakresie wdrazania niskoe-
misyjnej komunikacji zbiorowej.
Zastanawiano sie, jak dostosowacd
tabor w transporcie komunalnym do
nowych wymagan i w jakim tempie
wprowadzane beda zmiany polegajace
na rozwoju nowego rodzaju napeddéw
w pojazdach z sektora komunalnego.
Mowa tu zaréwno o elektromobilnosci,
jakiogazomobilnosci.

Wdrozenie réznych rodzajéw napeddéw
w komunikacji zbiorowej to bez watpie-
nia jedno z najwiekszych wyzwar bran-
zy transportowej.

Prezentacje, jakie wygtoszono podczas
Kongresu daty odpowiedzi na wiele
stawianych pytan.

12 PAKTUALNOSCI | WYDARZENIA

Dla nas, jako przedstawicieli producen-
ta systemu elektrycznych napeddw do
réznego rodzaju pojazdéw elektry-
cznych ( TM4), zagadnienia poruszane
podczas Kongresu byty bardzo istotne.
Wszak przysztos¢ to pojazdy elektry-
czne i juz teraz coraz wiecej produ-
centdw pojazdéw stawia na E-mobil-
nos¢.

Co wazne dla naszych Klientdw, za-
réowno producentéw pojazddw, jak
i zaktady komunikacji miejskiej, propo-
nowane przez nas rozwigzania TM4 s3
rozwigzaniami kompletnymi.

Oznacza to, ze nie tylko dostarczamy
na rynek autobusowy kompletne syste-
my, obejmujace silniki, przetwornice,
sterownikii oprogramowanie, ale takze
je konfigurujemy - od hardware po

software, od dostaw podzespotédw do
pisania oprogramowania w CAN-Bus po
oprogramowanie sterujgce silnikami
lub catymi pojazdami i wizualizacje na
descerozdzielczej.

Tym samym dopasowuje systemy do
konkretnych wymagariklienta.

W Polsce systemy TM4 zastosowat juz
Ursus Bus — polska firma specjalizujgca
sie w produkcji autobuséw elektry-
cznych, trolejbusédw oraz tradycyjnych
autobusdéw spalinowych. Rozwigzania
TM4, na ktdre sktadaja sie silniki, falo-
wniki oraz sterowniki Neuro spotkac
mozna w autobusach Ursus Bus City
Smile 12 LFE, jezdzacych po ulicach
Warszawy oraz w autobusach Ekovolt
E70110.
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tadowarki USB w autobusach Miejskich

Zaktadéw Autobusowych w Warszawie

>

Warszawskie
autobusy z USB

Z poczatkiem roku 200 autobuséw nalezacych do Miejskich Zaktadow
Autobusowych w Warszawie wyposazonych zostato w nasze
fadowarki USB. Dzieki temu rozwigzaniu pasazerowie moga w korcu
podfadowac podczas jazdy swoje telefony, tablety czy inne urzadzenia

mobilne.

tadowarki USB zamontowane zostaty
narazie w 200.warszawskich autobu-
sach MZAzzajezdni,,Ostrobramska”.
Kazda zamontowana w nich tadowarka
posiada dwa porty , tak wiec z sumie
korzysta¢ z nich moze 400 oséb. Wg
zapewnien ze strony MZA jeszcze w
tym roku kolejne 160 portéw USB
pojawi sie w autobusach warszawskiej
komunikacji miejskiej.

W tymi miejscu warto wspomnie¢, ze
pierwszym przewoznikiem w stolicy,
ktdry wprowadzit to udogodnienie dla
swoich pasazeréw byta Szybka Kolej
Miejska. SKM-ka juz ponad dwa lata
temu wyposazyta swoje pociagi w
tadowarki USB, umozliwiajagc pasaze-
rom natadowanie ich urzadzeri mobil-
nych podczasjazdy.

Warszawa nie jest jednak pierwszym
polskim miastem, w ktérym pojazdy
komunikacji miejskiej wyposazono
w porty USB.

Jako pierwsi swoje urzadzenia mobilne
podtadowad mogli pasazerowie komu-
nikacji miejskiej we Wroctawiu i Tarno-
wie Podgdrnym. Obecnie porty USB sg
na wyposazeniu wszystkich autobuséw

wroctawskiego przewoznika. Zaraz potem dofaczyty do nich wroctawskie oraz
krakowskie tramwaje. W kolejnych miesigcach z tadowarek USB korzysta¢ mogli
pasazerowie Miejskich Przedsiebiorstw Komunikacyjnych w Toruniu, Bydgoszczy,
Kotobrzegu oraz Lublinie, a takze Przedsiebiorstwa Komunikacji Trolejpbusowej
w Gdyni. Dzi$ rozwigzanie to spotyka sie na wyposazeniu autobusdéw wielu polskich
przewoznikéwito zaréwno z tych duzych, jak i mniejszych miejscowosci.

Przewoznicy, ktdrzy postawilina porty USB cenig sobie prosty montaz urzadzen -
do standardowych poreczy s3 juz bowiem gotowe zestawy montazowe. Ponadto
dzieki mnogosci, opracowanych przez producenta zestawdw instalacyjnych,
tadowarki moga by¢ dostosowane do niemal kazdej powierzchni - fotela, sciany,
poreczy czy innych uchwytdw.

Dzieki temu smiato mozemy powiedzie¢, ze ekspansja tadowarek USB trwa

w najlepsze.

tatwy dostep do tych urzadzen jestbowiemjednym z najbardziejdocenianych przez
pasazerdw udogodnient w autobusach miejskich, miedzymiastowych, tramwajach,
atakze w pociggach czy trolejbusach.

-
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Montaz urzadzen do automatycznego poboru optat autostradowych

w Niemczech - nowe regulacje!

18 lat
wg[@éﬁﬁ[@[@@

TOLL COLLECT

service on the road

Biezacy rok przynosi kolej-
ny jubileusz. Doktadnie 15
lat temu nawigzalismy
wspotprace z niemiecka
firma—-Toll Collect, obstugu-
jaca dla rzadu federalnego
pierwszy na swiecie sateli-
tarny system poboru opfat
drogowych od samocho-
ddw ciezarowych.

b7IAt LADOWY | WYDARZENIA
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Zracji posiadanego przez nas doswiadczeniai pozycjirynkowej, atakze zuwagifakt,
ze bylisSmy wéwczas przedstawicielem niemieckiego koncernu Siemens VDO (produ-
centa urzadzert OBU do poboru myta), w 2003.r firma Toll Collect zwrdcita sie do nas
z prosba o organizacje na terenie Polski autoryzowanych stacji serwisowych, zajmu-
jacych sie montazem nowych urzadzen do automatycznego poboru optat autostra-
dowych w Niemczech, jak réwniez demontazem oraz serwisowaniem urzadzen po-
ktadowych (On-Board unit, OBU). Przez rok zajmowalismy sie powotywaniem,
anastepnie szkoleniem stacji serwisowych wtym zakresie. Do sieci Toll Collect udato
nam sie powotac 80 % naszych autoryzowanych stacji serwisowych, obstugujacych
tachografy. Réwniez nasze placéwki firmowe zostaty certyfikowanymi partne-
ramiTC.

Obecnie obowigzek uiszczenia optaty spoczywa na wiascicielach pojazddw cieza-
rowych o masie powyzej 7,5 tony, przeznaczonych do transportu fadunkéw. Optaty
pobierasie na 15000 km niemieckich autostradidrég federalnych.

Przypomnijmy pokrdtce zasade dziatania catego systemu. Aby zacza¢ z niego
korzystac¢ nalezy najpierw zarejestrowac w Toll Collect zaréwno swoja firme, jaki po-
jazdy podlegajgce obowiazkowi uiszczania optaty drogowej. Rejestracja odbywa sie
przezInternet, a caty procesjest bardzo prostyiszybki. Po otrzymaniu potwierdzenia
nalezy zgtosic sie do autoryzowanego serwisu (np. w naszej centrali w Mykanowie),
aby profesjonalnie zamontowac urzgdzenie w samochodzie. Podkresli¢ chcemy, ze
urzadzenie poktadowe udostepniane jest przedsiebiorstwu bezptatnie (pozostaje
wiasnoscia Toll Collect), aklient ptacijedynie zajego montaz.
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Urzadzenie zamontowane w samocho-
dzie ciezarowym zastepuje wykup opta-
ty w recznym terminalu lub przez inter-
net. Pozwala to zaoszczedzic kierowcy
bardzo duzo czasu, co przektada sie na
spore oszczednosci.

Przed pierwszym wyjazdem nasi serwi-
sanci udzielajg kierowcy wszystkich,
niezbednych informacji. Reszta juz,
urzadzenie zajmuje sie automatycznie -
za pomoca sygnatu GPS i innych czuj-
nikdw nawigacyjnych rozpoznaje prze-
jechane odcinki drogi, przelicza optaty
i przekazuje te dane do centraliw celu
wystawienia faktury.

Juz od pierwszego lipca 2018 roku wraz
z wprowadzeniem nowej ustawy, siec
ptatnych odcinkdw drdg zwiekszy sie
do 40 000 km i obejmie wszystkie drogi
federalne.

*

Toll Collect wprowadzit wtasnie na rynek nowq generacje urzgdzen poktadowych Bosch, a takze
zmienitoprogramowanie w dotychczasowych urzqdzeniach.

Szacuje sie, ze okoto 140 000 dodatkowych pojazdéw mechanicznych z Niemieciin-
nych krajéw oraz zestawdw pojazdédw o dopuszczalnejmasie catkowitej od 7,5 t nale-
z3acych do okoto 30 000 przedsiebiorstw podlega¢ bedzie obowigzkowi uiszczania
optat drogowych. Dotyczy to, nie tylko przedsiebiorstw z branzy transportowej i lo-
gistycznej,leczréwniez wieluinnych branz, prowadzacych przewozyregionalne.
Zapowiadane zwiekszenie sieci ptatnych drég spowodowato réwniez odpowiednie
przygotowanie sie firmy Toll Collect do nowej sytuacji. Firma wprowadzita na rynek
nowa generacje urzadzen poktadowych Bosch, a takze zmienita oprogramowanie
w urzadzeniach, ktdre juz same nie beda przeliczac optaty, ajedynie przekazywac do
centralidane dotyczace trasy orazistotne do poboru optaty dane pojazdu.

Réwniez nasz firmowy serwis zostat odpowiednio przeszkolony i przygotowany na
nadchodzace zmiany. Z naszej strony zapewniamy fachowy, spetniajacy wszystkie,
niemieckie wymogi, montaz nowych urzadzer poktadowych. Na te chwile naszym
klientom oferujemy réwniez dogodne terminy montazu. Apelujemy przy tym, by nie
czekac do ostatniej chwili, az nowa ustawa wejdzie w zycie. Juz teraz warto zadba,
by od 1 lipca jazda po niemieckich drogach nie przysparzata nam dodatkowego
stresu.

Juz od pierwszego lipca 2018 roku,
wraz z wprowadzeniem nowej ustawy,
sie¢ ptatnych odcinkéw niemieckich
drég zwiekszy sie do 40 000 km i obej-
mie wszystkie drogi federalne.
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6. i 9. fazowe uktady napedowe "

a systemy 3 - fazowe?

Rozszerzenie naszej oferty o silniki elektryczne do
autobusdéw i pojazddw od 3,5 ton postawito przed nami
szereg wyzwan i nowych zagadnien, z ktérymi na co
dzien spotykaja sie nasi przedstawiciele, zajmujacy sie
nowa grupg produktdw. Pytania, jakie czesto otrzymuja
od klientdw, zwigzane s z podejsciem multifazowym
TM4 - jakie przewagi majg 6. i 9. fazowe uktady
napedowe w stosunku do systemdw tréjfazowych?

Przypomnijmy, ze nasza oferta w zakresie silnikéw TM4 obejmuje wyskalowane
serie falownikdw i silnikéw multifazowych, takich jak:
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5 zalet silnikow i falownikéw multifazowych

Najbardziej znanym podejsciem do
zwiekszenia mocy jest rédwnolegtosd
tranzystoréw o mocy wielozakresowej
(IGBT). Pojawia sie jednak problemem,
ze tranzystory te nigdy nie s do siebie
doskonale dopasowane i prad nie jest
réwno dystrybuowany pomiedzy nimi;
to powoduje strate w wydajnosci na
poziomie 10% do zaktadanej wydaj-
nosci, jaka bysmy oczekiwali od sumy
niezaleznych tranzystoréw wielozakre-
sowejmocy.
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Réwnolegtos¢ w podejsciu TM4

Multifazowa topologia falownikéw i silnikéow TM4 wykorzystuje niezalezne
tranzystory o wielozakresowej mocy do napedzania niezaleznych elektroma-
gnetycznych zestawow i to pozwala na wykorzystanie w petni potencjatu kazdego
ztych tranzystoréw.



Przemyst nieustannie poszukuje sposobu na redukcje kosztéw i nasza topologia
multifazowa wtasnie na to pozwala. Jako, ze tranzystory IGBT w naszym systemie sg
w petni niezalezne od siebie, jestesmy w stanie korzystac ze splecionych przetaczen
pomiedzy IGBT.

To rozdzielanie zadania pradu falowego od kondensatora filtrujagcego DC pomiedzy
IGBT pozwala na zastosowanie mniejszych kondensatorédw przy zachowaniu
odpowiedniego falowania pradu DC.

Ponizsze liczby pokazujg wartosci pradu DC filtrowanego przez kondensatory w
jedno, dwu oraz tréjfazowych systemach, wykorzystujgcych te same kondensatory
i ich prad wyjsciowy.

Prad RMS kondonsatordw s rodmymi oselami systemdw 3 - fazowych
—— wystom 3-fazowy —— oystom 6-fazowy s systom 3-fazowy |
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Rezultat koricowy jest taki, ze dla zdefinio-
wanych wymagan falowan pradu DC, ilos¢
kondensatordw filtrujagcych DC moze by¢

znacznie ogr.anlcz?na,.a.przez t? ogr.anlcza- o% 0% 39 0% A% SO% GO% TOR GOR  60% 00N
my koszty, jak réwniez rozmiary i wage prodkose odnigsiona do maksimum

produktu finalnego.

W pierwszym spojrzeniu na to zagadnienie, 3 kable z duzym przekrojem moga

przenies¢ wiecej pradu niz 6 lub 9 mniejszych kabli. Jednakze, konstruktorzy z TM4
udowodnili, ze wrzeczywistoscitak niejest, zuwaginafakt, ze czestotliwoscipradu
wzrastajg i zbiegajg do ptyniecia po zewnetrznej krawedzi kabli, unikajac sekgcji
centralnej. Im wiekszy kabel i wieksza czestotliwos¢, tym bardziej efekt ten jest

widoczny. To tzw. efekt skérny. Typowe systemy elektryczne maja maksymalne
Kabel 120 mm2 Kable 3 x 25 mm fundamentalne czestotliwosci w zakresie od 1do 1.5 kHz, ktdre sg wystarczajace do
78% wydajnosci 99% wydajnosci wytworzenia odpowiedniego efektu skérnego w duzych kablach; to moze by¢

(94 mm2) (74 mm2) wystarczajace nawet przy mniejszych czestotliwosciach, jak przedstawiono dla
systemu przy 10% maksymalnejpredkosci.

zowego z dziewieciofazowym SUMO™HD (3 x tréjfazowy)
przy odpowiadajacych sobie pradom wyjsciowym. Prad fazowy' 555 A L
To pokazuije catkowita redukcje powierzchni miedzi 0 38% | Rozmiar przewodnika 120 mm? 25 mm?

iwagio33%. Straty na okablowaniu? 353 W 572 W
Wzrost temperatury kabla? 4 60 °C 55°C
Srednica kabla* 22.6 mm 1.2 mm

Catkowita waga okablowania? 10.97 kg 7-31kg

3

Prad kendonsataraw odnloslony da pradu

wy|telowego jednogo syatemu 3 fazowege

=3
*

1.5ilnik przy 1730Nm/ 300 obr/min MinTmal et zoiecia kablat  EAtwiejsze prowadzenie kabli
2.Dtugos¢ okablowania 2.5 m inimalny promien zgigcia kabla w poblizu silnika i napedu
3.Temperatura otoczenia 50°C
4.Bazujgc na kablach HUBER+SUHNER Radox 155 (4 X O'D') 90.4 mm 44.8 mm
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Jak pokazano w poprzedniej tabeli, promien zgiecia mniejszych zastawdw kabli jest
zredukowany o 50%, co pozwala na ciasniejsza i czystsza integracje wokdt peryferii
pojazdu i mocowan. Mniejsze i Izejsze kable umozliwiaja rowniez tatwiejszy montaz

Im wiecej czesci uzyjemy w procesie
integracji, tym wieksze beda nasza
koszty. Poprzez zwiekszenie ilosci faz

i obstuge oraz fatwiejsze przygotowanie bez wysoce specjalistycznych narzedzi oraz
umozliwiajg zastosowania mniejszych mocowan.

mozna jednak zredukowad wartosci
przekroi kabli, a co za tym idzie tatwiej-
szy jest ich montaz oraz tatwiej je
utozy¢ w trasach kablowych. Powo-
duje to redukcje kosztédw roboczo-
godzin podczas montazu.

Reasumujac, pomimo niekonwencjo-
nalnego podejscia, multifazowa to-
pologia TM4 oferuje wiele korzysci
technicznych i ekonomicznych z do-
datkowym bonusem, jakim jest tatwiej-
sza integracja pojazdu poprzez redu-
kcje rozmiaréw elementdw systemu
oraz osprzetuznimpowigzanego.

Zrédto: Materiaty TM4 - przedruk
ittumaczenie wiasne.

JAK DOBRAC SILNIK
ELEKTRYCZNY ?

Wybranie wtasciwego silnika elektrycznego dla
okreslonego pojazdu nie jest zawsze takie proste. Jest
wiele aspektdéw, ktdre trzeba rozwazyc i czasem nie
bardzo wiemy, od czego mamy zaczac.

Wihasciwosci pojazdu, takie jak rozmiar,
waga, przecigzenia i aerodynamika sa
krytycznymi charakterystykami, ktére
ostatecznie okresla predkos¢, moment
obrotowyi wymogipradowe dlasilnika
elektrycznego. Te aspekty pomoga zro-
zumie(, jak warunki zewnetrzne, w kto-
rych pracuje pojazd, wptywaja na jego
funkcjonowanieidobdrsilnika.

Bardzo waznym aspektem jest to, jak
pojazd bedzie wykorzystywany ? Jaki
bedzie typowy cykl jazdy pojazdu? Czy
bedzie jezdzit w miescie z wieloma
przystankami po drodze? Czy bedzie
pokonywat dtugie odcinki z niewielkg
iloscig postojow ? To wszytko pozwoli
okresli¢ konfiguracje pojazdu (szere-
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TM4 moze zaoferowac wiekszos¢ z tych rozwiqzarn.

gowa hybryda, réwnolegta hybryda, czysto elektryczny pojazd) i rozmiar baterii
trakcyjnych oraz ostatecznie dobdr uktadu napgdowego.

Czy pojazd jest hybrydowy czy elektryczny ? Jesli hybryda, to czy réwnolegta, czy sze-
regowa? Jako zasade mozna przyja¢, ze w sytuacjach, gdzie trasa przejazdu pojazdu
nie jest przewidywalna, preferowanym rozwigzaniem jest rozwigzanie hybrydowe.
Rozwiazanie czysto elektryczne pasuje dobrze do zastosowari miejskich, gdzie
dystanse pomiedzy punktami tadowania nie s zbyt dtugie, predkos¢ przejazdu jest
niska, ailos¢ przystankdéw jest dos¢ duza.



Tu nasuwajg sie pytania. Jaka jest doce-
lowa predkos¢ maksymalna pojazdu?
Jak dtugo musi by¢ utrzymywana, czy
moze by¢ wykorzystywana tylko do wy-
przedzania? Jakie sg dostepne przeto-
zenia skrzyni biegéw (jesli wykorzystu-
jemy skrzynie biegéw)i wartos¢ przeto-
zenia? Jakijest obwdd toczeniakota?

Na wszystkie te pytania musimy znad
odpowiedzi, ktérych mozemy uzy¢
w kalkulacji, aby okresli¢ maksymalna
predkos¢, jaka silnik elektryczny musi
osiggna¢ w naszym zastosowaniu.

Maksymalny moment obrotowy umozli-
wia rozruch pojazdu przy danym nachy-
leniu. Musimy tu okresli¢ najwyzszy
punkt, ktdry pojazd bedzie musiat poko-
nac. Korzystajgc z tego punktu, mozliwe
jest obliczenie najwyzszego momentu
obrotowego wymaganego przez silnik
elektryczny, bioragc pod uwage mecha-
nizm réznicowy i skrzynie biegéw (przy
jej uzywaniu!). Pod uwage brana jest
réwniez maksymalna waga.

du, oprdcz sit potrzebnych do pokonania wzniesienia. Czas trwania stanu ma
réowniez znaczenie; w przeciwienstwie do silnikéw spalinowych, szczytowa moc
silnika elektrycznego nie moze by¢ utrzymywana w sposdéb ciagty.

Pojemnos¢ baterii jest zwykle obliczana za pomocg symulatora, aby przejs¢ przez
cykl odniesienia typowy dla uzytkowania pojazdu. Symulator moze wytworzy¢
zuzycie paliwa w kWh/km. Od tej wartosci, pojemnos¢ baterii mozna obliczy¢,
mnoz3cjg z zadanym zasiegiem pojazdu.

Napiecie akumulatora zalezy od wielkosci pojazdu. Gdy napiecie akumulatora
wzrasta, prad wyjsciowy jest obnizany. Tak wiec w przypadkach, w ktérych moc
ciagta pojazdujest wysoka( jak w wiekszych pojazdach), chcac utrzymywaé rozmiar
przewoddw na mozliwym do opanowania poziomie, zwiekszamy napiecie
akumulatora.

Zwykle istnieja dwa zakresy napiec¢: 300-450 V DCi500-750 V DC. Wynika to z ograni-
czenia napiecia tranzystordw IGBT, wykorzystywanych w sterowniku silnikaidwdéch
gtdwnych standardowych napie¢ dostepnych dlanich: 600V DCi1200V DC.

Czy architektura uktadu przeniesienia napedu wymaga skrzyni biegédw? Czy chcemy
zaoszczedzi¢koszty zwigzane z wdrozeniem transmisji lub /i uproscic¢ swdj system?

Elektryczny ukfad napedowy SUMO firmy TM4 oferuje bezposredni naped: wysoki
moment obrotowy [ niska predkos¢ silnika pozwala na bezposrednie potgczenie ze
standardowymi mechanizmami réznicowymi osi bez posredniej skrzyni biegdw.
Poprawiamy wiec niezawodnos¢ systemu, obnizajac catkowite koszty utrzymania.

"4
e

Usuniecie przektadni w pojezdzie elektrycznym
réwniez znaczgco zwieksza wydajnos¢ uktadu
przeniesienia napedu, umozliwiajagc optymalne
wykorzystanie energii zmagazynowanej w akumula-
torze.

Ostatnie, ale nie mniej wazne pytanie dotyczy
naszego budzetu. Samimozemy dokonad przegladu
réznych technologii silnikéw elektrycznych dostep-
nych na rynku, ich zalet i wad oraz ich wzglednego

.LBM

wykorzystania w pojazdach elektrycznych.

Niektdre stopnie wzniesienia muszg by¢
pokonane z minimalnga predkoscia, inne
zas nie. Czasami maksymalna moc znaj-
duje sie po prostu przy maksymalnej
predkosci (tak jest w przypadku, gdy
pojazd ma duzej powierzchni sciane
przednig lub jedzie z bardzo duza pred-
koscia). Przektada sie to na posiadanie
silnika wystarczajgco mocnego, aby po-
konac wszystkie, zréznicowane warun-
ki, ktérym pojazd moze by¢ poddany.
Maksymalna moc umozliwia pojazdowi
osiggniecie i utrzymanie statej predkosci
w ostrych warunkach nachylenia i pred-
kosci. Aby obliczy¢ maksymalng moc,
musimy mied¢ symulator, ktdry uwzgle-
dnia wspétczynniki oporu i tarcia pojaz-

Zagadnien, zwigzanym z doborem odpowiedniego silnia jest wiec sporo. Dlatego tez
nie zostawiamy naszych klientéw samych z tymi rozwazaniami. Ze swojej strony
stuzymy wszelka pomoca w doborze odpowiedniego silnika elektrycznego do
konkretnego pojazdu. Dopasowujemy nie tylko sam silnik, ale cate systemy i to
zgodnie z konkretnymiwymaganiamiKlienta.

Zrédto: Materiaty TM4 - przedruk
ittumaczenie wtasne.

.!: 10%

. 20%
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Uksztaltowanie terenu ma
duzy wplyw na wydajnos¢
systemu napedowego, a tym
samym na zasieg osiggany
przez pojazd. Podczas przys-
pieszania system wykorzystu- .|
je okoto 2/3 swoich mozliwosci |
aby proces ten przebiegat

plynnie.

Podczas zadania mocy
szczytowej system dziata
na petnej wydajnosci.

Gdy zadanie mocy MlIm wigkszy procent wzniesienia
szczytowej jest utrzy- Wi czas utrzymania mocy szczytowej,
mane, system wyko- N tym wigksze zuzycie energii baterii
rzystuje w tym czasie 8 trakcyjnch. Dlatego kluczowym
Wwigcej encrgii- aspektem jest sprawnosé systemu
napedowego, aby jak najwiecej
energii straconej odzyska¢ podczas
rekuperacji.
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Na terenie Polski powotaliSmy juz facznie 244 autoryzowane stacje
serwisowe, w tym 140 obstugujace tachografy, 68 - systemy pomiaru
cisnienia i temperatury opon, 30 - klimatyzatory i agregaty chtodnicze
oraz 6 - blokady alkoholowe.

koNVEKTA ACS

Technical leadership starts with ideas.
ALCOHOL COUNTERMEASURE SYSTEMS

200zIAL LADOWY | SWIAT SERWISOW

Praktycznie po s3siedzku z
naszg siedzibg w Warszawie
znajduje sie funkcjonujgca
od 2012 r. firma Ogumienie
Przemystowe Siemianowski
Ursus — lider wsrdd firm,
specjalizujgcych sie w do-
radztwie technicznym, dys-
trybucji i serwisowaniu ogu-
mienia, felg oraz gasienic
metalowo gumowych.

W 2015 r. firma przystapita
do naszych autoryzowa-
nych stacji serwisowych
w zakresie pefnej obstugi
systemu kontroli cisnienia i
temperatury opon Con-
tiPressureCheck.

W poczatkowym okresie swojej dziatal-
nosci firma skupita sie na oponach
przemystowych, gtéwnie do wdzkdw
widtowych. W miare rozwoju, w ko-
lejnych latach rozszerzyta swoja oferte
o nowe produkty i cate linie produkto-
we, takie jak: opony przemystowe,
budowlane, rolnicze, wielkogabary-
towe OTR, ogumienie do samochoddw
ciezarowych, dostawczych, osobo-
wych, 4x4iSUV.

Wymienione linie produktowe, jak
sugeruje nazwa firmy ,,Ogumienie
Przemystowe Siemianowski Ursus” -
stanowi trzon naszej dziatalnosci, lecz
nie zamyka petnej oferty opon. W chwi-
liobecnej firmajest w stanie dostarczy¢
opony do kazdego pojazdu poruszaja-
cegosienakotach /7
- méwit w rozmowie z nami wiasciciel
firmy, Pan Tadeusz Siemianowski.

s




Autoryzowany serwis

PressureCheck”

Wizyta w firmie ,,Ogumienie Przemystowe Siemianowski Ursus”

w Warszawie

OCGUMIENIE PRIEMYSIOWE
SNiemianowski - Ursus

OPONY DO
KAZDEGO
POJAZDU

Firma posiada obecnie stacjonarny ser-
wis opon przy ulicy Bodycha w Warsza-
wie, a takze serwis mobilny ze specjal-
nym autem serwisowym, stuzgcym do
wymiany i naprawy opon wielkogabary-
towych, rolniczych i przemystowo-
budowlanych.

Prowadzgc bardzo szeroka dziatalnos¢
na rynku opon, firma postanowita
rozszerzy¢ zakres swoich produktéw
i ustug w tym sektorze. W zwigzku z tym
z koricem 2015 r. przystapita do sieci
naszych autoryzowanych serwiséw
partnerskich w zakresie instalacji
i obstugi systemu monitorowania
cisnienia i temperatury opon ContiPre-
ssure-Check.

Z poczgtkiem roku ztozylismy sgsiedzka
wizyte w firmie ,,Ogumienie Przemy-
stowe Siemianowski Ursus”. Spotkanie
byto okazjg do rozmowy z wtascicielem
firmy— Panem Tadeuszem Siemianow-
skim.

J.P. (DRABPOL): Pariska firma dziata na
rynku ogumienia w Polsce juz 16 lat. Wasz
serwis znajduje sie zaledwie kilkaset
metréw od naszego biura w Warszawie,
wiec mozemy zaobserwowacd, ze firma
sie dynamicznie rozwija i w ostatnim
okresie dokonata niematych inwestycji.

T.S.: Nasza dziatalnos¢ rozpoczelismy doktadnie w listopadzie 2002 roku jako
autoryzowany dystrybutor opon felg i gasienic metalowo gumowych marki
,»SOLIDEAL”. Pierwsze nasze dziatania skupiaty sie na obstudze klientéw posiada-
jacych wdzki widtowe. OferowalisSmy im opony pneumatyczne i superelastyczne oraz
opaski amortyzujgce. Kilka lat pdzniej uruchomilismy serwis mobilny wraz z prasa
o nacisku 120 ton do wymiany opon superelastycznych wraz z osprzetem do felg od
8” do 20”. W ostatnim zas roku wybudowalismy hale oraz utwardzilismy plac
postojowy.

J.P.: Z jakimi najczesciej uszkodzeniami opon samochoddw ciezarowych spotykajg sie
Pariscy pracownicy?

T.S.: Do najczestszych uszkodzeri opon z jakimi mamy do czynienia naleza najechanie
na ostre przedmioty, takie jak sruby, elementy czesci metalowych, zas w pojazdach
budowlanych to uszkodzenia spowodowane przez prety wystajace z ptyt drogo-
wych, metalowe elementy budowlane, otarcie opony o ostre krawedzie, jak rdwniez
znaczne uderzenia opon spowodowane wpadnieciem kota w dziure na budowie.
Nierzadko te uszkodzenia powodujg zniszczenie opony.

J.P.: Czy w maszynach roboczych, pojazdach ciezarowych, w ktdrych nastgpito
zniszczenie opony, pracownicy serwisu zauwazyli, by opony posiadaty jakikolwiek
system kontrolicisnienia?

T.S.: Musze przyzna¢, ze w tego typu pojazdach to jest rzadkos¢. W maszynach
roboczych opony zazwyczaj nie s3 chronione zadnymi systemami TPMS. Jednak
coraz wiecej uzytkownikdw tadowarek kotowych, wozidet oraz samochoddéw
ciezarowych decyduje sie na system monitorowania cisnienia i temperatury
ContiPressureCheck.

J.P.: Od maja 2015 roku jestescie Paristwo naszym autoryzowanym serwisem
partnerskim ContiPressureCheck. W ciggu tego okresu nasza wspdtpraca rozwijata sie
dos¢owocnie. Zainstalowaliscie systemy monitorowania cisnienia




Tadeusz Siemianowski
- wlasciciel firmy Ogumienie Przemystowe

Siemianowski Ursus
i Musimy zdawac
sobie sprawe, ze

opony przemysto-
we sq bardzo drogie -
ceny ksztattujq sie u od
5. do nawet kilkudzie-
sieciu tysiecy zfotych.
Dlatego warto chronic
tego rodzaju ogumie-
nie. Opony pojazddw
pracujgcych na budo-
wach, kopalniach i wy-
sypiskach smieci szcze-
gdlnie narazone sqg na ich przebicie i tylko szybka reakcja kie-
rowcy pozwoli na ich uratowanie. System monitorowania
cisnienia i temperatury opon ContiPressureCheck efektywnie
ogranicza liczbe zniszczonych opon, poniewaz natychmiast
alarmuje, gdy cisnienie w oponie spadnie ponizej wymaganego.
Ponadto pilnowanie wtasciwego cisnienia i temperatury w ogu-
mieniu, zaréwno maszyn jak i pojazdéw zwieksza ich zywotnosc.
Systemy CPC, jakie wprowadziliSmy do reach stakeréw w ter-
minalu kontenerowym Polzug Intermodal w Ggdkach, pozwolity
na wydtuzenie uzytkowania ogumienia o ponad 30%. Zwrot
naktaddw na zakup i montaz systemu CPCzwrdcitsie wiecw okre-
sie ponizejpdétroku eksploatacji maszyny.,,

itemperatury opon ContiPressureCheck do wielu maszynipojaz-
déw. U jakich konkretnie klientéw system CPC znalazt
zastosowanie?

T.S.: To prawda. Systemy ContiPressureCheck zamontowa-
lismy do reach stakeréw dla Polzug Intermodal, tadowarek
kotowych i wozidet dla Lhoist i innych kopalni kruszyw, do
kilkudziesieciu betonomieszarek dla firmy CEMEX, a takze do
kilku Smieciarek i hakowcéw dla przedsiebiorstw oczyszczania
miasta.

Oferuje ten produkt moim klientom przy okazji wymiany
ogumienia, szczegdlnie z sektora maszyn budowlanych i prze-
tadunkowych.
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Panowie, Tadeusz Siemianowski —
§ Mistrz Serwisu goscili nas w swojej firmie.

J.P.: Niektdrzy twierdzg, ze w maszynach i samochodach
ciezarowych pracujqcych na budowach nie warto stosowac
Zadnych systemdéw TPMS, poniewaz opony sq czesto przebijane
iniszczone. Jaka jest ocena ochrony opon przez system CPC w te-
gorodzaju pojazdach?

T.S.: Musimy zdawac sobie sprawe, ze opony przemystowe s3
bardzo drogie. Najtarisze z nich kosztuja 5 tysiecy, a ceny
siegaja tu nawet kilkudziesieciu tysiecy ztotych. Dlatego warto
chroni¢ tego rodzaju ogumienie. Opony pojazdéw pracujacych
na budowach, kopalniach i wysypiskach smieci szczegdlnie
narazone sg na ich przebicie i tylko szybka reakcja kierowcy
pozwoli na ich uratowanie. System ContiPressureCheck
efektywnie ogranicza liczbe zniszczonych opon, poniewaz
natychmiast alarmuje, gdy cisnienie w oponie spadnie ponizej
wymaganego. Ponadto pilnowanie wtasciwego cisnienia
i temperatury w ogumieniu, zaréwno maszyn jak i pojazdéw
zwiekszaich zywotnos¢.

J.P.: Jakajest opinia Waszych klientdw, uzytkujgcych maszyny lub
pojazdy z systemami monitorowania cisnienia i temperatury
oponCPC?

T.S.: Opinie s3 jak najbardziej pozytywne, a co najwazniejsze
klienci odczuwajg juz realne korzysci. Dla przyktadu opony
Bridgestone wraz z systemami ContiPressureCheck, jakie
wprowadzilismy do reach stakeréw w terminalu kontenero-
wym Polzug Intermodal w Gadkach, pozwolity na wydtuzenie
uzytkowania ogumienia o ponad 30%. Zwrot naktadéw na
zakupimontaz systemu CPC zwrdcit sie wiec w okresie ponizej
potroku eksploatacjimaszyny.

Polecam wiec moim klientom Wasz system ContiPressu-
reCheck.

J.P.: Ajak oceniajg system CPCPana serwisanci?

T.S.: Posiadam wysoko wykwalifikowanych serwisantdw.
Pomimo, ze montaz czujnikdw w oponach nie nalezy do
najtatwiejszych, sam system ContiPressureCheck jest przez
nichwysoko oceniany.

J.P.: W czym mozemy pomdc, aby klienci garneli do Pana serwisu
drzwiamiioknami, by zamontowac systemy CPC?

T.S.: Trudno dac tu prosta odpowiedz. Sama swiadomos¢, aby
wyposazy¢ swoje maszyny i pojazdy w systemy TPMS nie
wystarczy. Zardwno wtasciciele maszyn roboczych, jak i po-
jazdéw musza mie¢ srodki finansowe na tego typu urzadzenia.
Dopiero pofaczenie tych dwdéch czynnikéw pozwoli na zakup
systemow cisnieniaitemperatury opon.

Na pewno w zwiekszeniu sprzedazy pomogtoby nam Wasze
wsparcie merytoryczne wsrédd moich klientdw, co bardziej
wptynie na zwiekszenieich swiadomosci.

J.P.: WeZmiemy Pana cenne rady pod uwage i wierzymy, ze
wspdlnie pozyskamy nowych klientédw na ContiPressureCheck.

Dziekuje bardzo zarozmowe.
Rozmawiat: Jerzy Pigtek- Dyrektor Handlowy

Ogumienie Przemysfowe Siemianowski - Ursus
02-495Warszawa

ul. Stanistawa Bodycha 36

Tel. (22)723 03 75, (22)723 03 76

e-mail: biuro@ogumienieprzemyslowe.com.pl
www.ogumienieprzemyslowe.com.pl

wiasciciel oraz Andrzej Wisniewski —



AEEEENH Universal ;\ >
Avionics w grupie ” 4
Elbit Systems

W kwietniu tego roku producent innowacyjnych
systemdw awionicznych do wszystkich typow  UNIVERSAL AVIONICS EEirfm
statkdw powietrznych- firma Universal Avionics s

Systems Corporation ("UA") weszta w skfad

miedzynarodowej korporacji Elbit Systems Ltd. Paul DeHerrera,

dyrektor generalny UA

Potgczenie naszej oferty
produktowej z Elbit Systems
wzmadcnia ndszq pozycje na
rynku . Naszq wizjq jest to, by byc
gtéwnym dostawcq awioniki kabin
dla zatég na rynku samolotdéw
komercyjnych. Chcemy zapewniac
pilotom w petni zintegrowane
rozwiqgzania, tgczgce wyswietla-

Zatozona w 1981 r. Universal Avionics to firma rodzinna, odnoszaca
wiele miedzynarodowych sukcesédw. Jako pierwsza na Swiecie
wprowadzita w 1981 r. na rynek System Zarzgdzania Lotem - UNS 1,
ktdry zostatjuz zainstalowany na ponad 9.500 statkach powietrznych
w 115. krajach na catym swiecie. Po 36. latach funkcjonowania firma
postawita na nowy kierunek, ktdry da jej wieksze mozliwosci rozwoju,
czyli zostata czescia miedzynarodowej korporacji Elbit Systems.
Miedzynarodowa firma Elbit Systems i jej zalezne spétki dziatajg m.in.
w obszarach zaawansowanych systemdw lotniczych, ladowych
i morskich, systemédw dowodzenia, kontroli, tgcznosci, nadzoru czy
rozpoznaniawywiadu.

cze przezierne (HUD) bedgce domeng Elbitu, moni-
tory w tablicy przyrzqdéw oraz systemy zarzqdzania

i o ) o ) ) lotem (FMS), w ktdérych doswiadczenie ma wtasnie
W slad za nowymi zmianami modyfikacji ulegto takze logo firmy UA. [EySeSssyyisyryums kompletne rozwigzania

Jednak nowa awionika pozostanie pod t3 samg, dotychczasowa nazwa. dedykujemy zaréwno dla statkéw powietrznych, jak
Réwniez firma UA nadal dziata¢ bedzie w swojej dotychczasowej siedzibie i émigtowcow.
w Tucson, amy dalejbedziemy wspdtpracowad znaszym partnerem. ,,

Konferencja firmy Honeywell w Pradze
30-31 stycznia

Dila klientow i partnerow
firmy Honeywell

Z koncem stycznia udalismy sie do Pragi na
specjalng konferencje, zorganizowang przez
naszego partnera —firme Honeywell.

Konferencja zorganizowana zostata specjalne dla operatoréw [ uzytko- Z kolei dzien drugi przeznaczony byt dla partne-
wnikéw statkédw powietrznych z awionika Honeywell'a. Celem jej byta row zatwierdzonych przez Honeywell Chanel,
prezentacja aktualnych programdéw serwisowych i gwarancyjnych, w tym i dla naszej firmy. Uczestnicy brali udziat
proponowanych przez producenta. Przedstawiono réwniez propozycje w licznych sesjach, obejmujgcych szkolenie na
objecia wsparciem technicznym wyposazenia awionicznego Honeywell, portalu internetowym, zapoznali sie z nowymi pu-
znajdujgcego sie we statkach powietrznych naszych, wspdlnych blikacjami technicznymi oraz biuletynami sprze-
klientéw. dazy.

Praska konferencja trwata dwa dni. Pierwszy dziert byt otwarty dla Cenimy sobie mozliwos¢ pogtebienia wiedzy
wszystkich, ktérzy chcieli doksztatcic sie w zakresie programu Honeywell technicznej na tego typu konferencjach. Przy tym
Connectivity z punktu widzenia sprzetu i ustug - najnowszych aktualizacji, to dla nas doskonata okazja do spotkan z klientami,
bardzo precyzyjnej sytuacji dotyczacej STC, oferty ustug i obowigzkowych ktdrzy dos¢licznie przybywaja na takie spotkania.
zmian w wyposazeniu.
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61. Miedzynarodowa Konwencja AEA w Las Vegas

Blisko

2000 producentéw awioniki, przedstawicieli

26-29 marca

stacji obstugowych oraz innych

specjalistow z zakresu lotnictwa ogdlnego uczestniczyto w tegorocznej konwencji AEA
w MGM Grand Convention Center w Las Vegas.

To coroczne wydarzenie jest najwie-
kszym zjazdem producentdw awioniki,
dystrybutordéw i certyfikowanych stacji
naprawczych naswiecie.

Tegoroczny udziat byt dla naszej firmy
jubileuszowy, gdyz po raz 10. uczestni-
czylismy w konwencji, jako staty czto-
nek Stowarzyszenia AEA.

Coroczna konferencja to nie tylko spot-
kania w lotniczym gronie, ale przede
wszystkim cykl szkoleri, prezentacje

nowosci w zakresie awioniki, a takze
nagradzanie zastuzonych dla Stowa-
rzyszenia osdb.

W tym roku prawie 40 firm zaprezen-
towato swoje nowe produkty i ustugi,
w tym nasi partnerzy: jak Rockwell

Collins, Bendix King, Honey-
well, Garmin, Universal Avio-

Stoje n? tym podium kazdego roku, p.rzez ostatnie B e ASpen Avionics
22 lata, jako prezestego Stowarzyszenia.Jednak dla . .
A . . , orazMid Continent.
tej wielkiej organizacji pracuje od momentu ukon-
czenia przeze mnie studidw, czylijuz prawie 40 lat. AEA to takze targi, podczas
ktdrych 135. wystawcdédw pre-
zentowato najnowsze tech-

nologie w zakresie awioniki.

Nie trudno sobie wyobrazi¢, ze AEAto ogromna czes¢ moje-
go zycia. Nie jest to jednak praca, AEA jest mojg pasja,
oczywiscie pozarodzingimojg wiara.

Mielismy przyjemnos¢ goscic
na stoiskach naszych partne-
row, jak réwniez bra¢ udziat
w organizowanych przez nich
szkoleniach marketingowo-
handlowo-technicznych.

Za okoto 12 miesiecy przejde na emeryture. Moze wydawac
sie niezwykte, Ze ogftaszam to 12 miesiecy wczesniej, ale
chce, aby ta sukcesja bytajak najbardziejbezproblemowadla
Stowarzyszenia. To moje 12-miesieczne przejscie da zarza-
dowi czas na przemyslane i strategiczne poszukiwanie
nastepnego prezydenta AEA. Takze dla mnie bedzie to czas
podsumowan i odpowiedniego przygotowania sie do
przekazania swoich rzadéw nowemu kierownictwu.,,

Paula Derks
Prezes AEA

tacznie podczas catej Kon-
wencji, az 75 godzin byto
przeznaczonych na szkolenia
techniczne, rozmowy doty-
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Cztonkiem Roku AEA 2018 zostat Efrain Lopez -
zatozyciel i wtasciciel Georgetown Instrument Servi-
ces Inc. oraz wiasciciel Castleberry Instruments &
Avionics.

Z kolei nagroda roku 2018 dla Cztonka Stowarzy-
szonego AEA trafita do firmy Genesys Aerosystems,
skupiajgcej Chelton Flight SystemsInc.iS-TEC Corp,.
Genesys Aerosystems jest aktywnym cztonkiem AEA
od1980roku.

Nagroda ta, przyznawana w wyniku gtosowania
wszystkich dealerdw, jest corocznie wreczana produ-
centowi, dystrybutorowi lub organizacji serwisowej
dla uznania wzorowej obstugi i wsparcia dla prze-
mystu, ktéremu stuzy.

Z naszymi partnerami z Aspen Avionics — od
prawej: Cory Relling (AA), Prezes Pawet
Drabczynski, Krzysztof Sutkowski (Drabpol)
orazRobertBlaha (AA).

czace zmieniajacych sie przepisdw oraz
dyskusje na temat zarzgdzania bizne-
sem.

Konwencje tradycyjnie juz otworzyta
Przewodniczaca AEA Paula Derks.
Podczas swojego dorocznego przemo-
wienia oficjalnie ogtosita, ze zarok, po
zakoriczeniu przysztorocznej konwen-
cji w Palm Springs w Kalifornii przecho-
dzi na emeryture. Paula Derks przewo-
dziStowarzyszeniu AEA od 1996 roku.

Jak co roku na oficjalnej ceremonii
otwarcia konwencji wreczone zostaty
wyrdznienia dla zastuzonych cztonkdéw
AEA.

Mito nam byto spotkac sie z naszym wielolet-
nim, przyjacielem i zarazem mentorem w
zakresie awioniki — Al'em Ingle .
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ZISyStemMemATAS

Cessna 172S z system GTS 800 - Garmin Traffic Advisory System e

' < .

o | i

W ostatnim czasie w naszym Lotniczym Centrum Serwisowym w Modlinie wykonalismy
instalacje systemu antykolizyjnego GTS 800 firmy Garmin na samolocie Cessna 172S,
nalezacym do Pana Bogustawa Pdttoraka.

Aktywny system antykolizyjny GTS 800
Garmin informuje pilota o ruchu innych
statkdw powietrznych w okolicy.
Umozliwia Sledzenie do 45. celdw
(innych statkéw powietrznych) w odle-
gtosci do 22. mil morskich. System daje
mozliwos¢ integracji z wieloma typami
wyswietlaczy wielofunkcyjnych (MFD),
dzieki czemu generuje alerty i zobrazo-
wuje dane o aktualnym ruchu innych
statkdw powietrznych z dodatkowa
informacjg o ich wysokosci i jej trendzie
(wznoszenie/opadanie).

W podstawowej wersji system sktada
sie procesora i dwdch anten - kierun-
kowej o dookolnej, montowanych po
jednejna gdrnej czesci ptatowcaijednej
na spodzie statku powietrznego.

W celu zwiekszenia doktadnosci wys-
wietlanych informacji jedng z anten
dookdlnych zastapi¢ mozna druga ante-
na kierunkowa.

Kompletacja GTS 800 dla wspomnianej
Cessny 172 zostata scisle uzgodniona
znaszym Klientem. Objeta ona zespdt
dwdch anten kierunkowych, gwarantu-
jacych lepszg doktadnos¢ wskazan.

Procesor systemu zabudowany zostat
w ogonie samolotu, za komputerami
znajdujgcego sie w samolocie systemu
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zintegrowanej awioniki G1000 marki Garmin — w miejscu, gdzie Cessna fabrycznie
instaluje tego typu wyposazenie.

Instalacja procesora wymagata zamdwienia i zanitowania specjalnej pétki na
procesor, ktéradostarczonazostata przez Cessne.

Nastepnie system GTS 800 zostat zintegrowany z awionikg G1000 samolotu,
skonfigurowany oraz sprawdzony na ziemi i w locie na okolicznos¢ poprawnosci
wskazan,,celéw”.

Informacje o ruchu, w zaleznosci od ustawionego zasiegu zobrazowar, prezento-
wane s3g na wyswietlaczu MFD G1000, na osobnej, dedykowanej stronie ,, Traffic”’ lub
natozone s3 na dane nawigacyjne (mape z pozycjg SP). Wspomagane przez system
Synthetic Vision, dane o ruchu zobrazowane sg réwniez na wyswietlaczu PFD
w symbolice standardu TCAS w formie tréjwymiarowe;j.

Dziatanie nowego systemu zostato juz kilkukrotnie sprawdzone w locie przez
naszego Klienta. System dziata bez zarzutu, a korzysci w postaci zwiekszonego
poczuciabezpieczeristwa w locie sg niewymierne.

Firma nasza, jako organizacja obstugowa PART 145 A i C wykonuje instalacje
systemdw antykolizyjnych typu TAS w naszym Centrum Serwisowym na lotnisku w
Modlinie, badZ na lotnisku wskazanym przez klienta. Wykonujemy réwniez testy
oraz naprawy tych systemdw.

Bogustaw Péttorak
- wiasciciel samolotu Cessna 172 s z systemem GTS 800 Garmin

Dtugo zastanawiatem sie, czy warto doposazy¢ samolot w system typu TAS,
zwiaszcza, ze nie nalezy on do najtaniszych rozwiqzan. Teraz jednak, uzytkujgc go
podczas ostatnich moich lotéw, smiato moge stwierdzic, ze urzqdzenie to daje mi
nieocenione wrecz zwiekszenie swiadomosci o sytuacji w powietrzu i o ruchu innych
statkéw powietrznych w okolicy. Takisystem to dla pilotataka ,,drugapara oczu”.

Co najwazniejsze bezposrednio przetozyto sie to na kilkukrotne wrecz zwiekszenie
poczucia bezpieczeristwa na poktadzie statku powietrznego- i to zaréwno
bezpieczeristwa mojego, jaki i moich pasazeréw. Jestem bardzo zadowolony, ze
zdecydowatem sie nato rozwigzanie. ,,




Dlaczego warto stosowac system TAS w samolotach?

e

TAS/TCAS zapewnia do 30 sekund ostrzegania przy zblizaniu do 1200 kts - co daje
wystarczajacailos¢ czasu nareakcje.

. Systemy TAS/TCAS dziatajg aktywnie, ,,odpytujac” transpondery samolotdéw

znajdujacych sie w poblizu.

. TAS/TCAS informuje gtosowo o zaistniatej sytuacji w powietrzu, dajac komunikaty

TAorazRA(TCAS II).

. TAS/TCAS odpytujac transpomdery pracujagce w mode S, dostarcza informacji

okodzie Squawkiznakach SP znajdujacego sie w zasiegu.

. TAS/TCAS posiada,,Ground Mode” ktdry pozwala systemowi na ignorowanie ruchu

na ziemi i wytaczenie dzwieku, podczas wyswietlania ruchu powyzej 200 stép nad
ziemia - co pozwala eliminowac dokuczliwe alarmy.

. TAS|TCAS z funkcja podejscia (,,Approach Mode”) ignoruje ruch na ziemi podczas

fazy podchodzenia, eliminujgc tym samym dokuczliwe alarmy podczas decydujgcej
fazylotu.

. System podwdjnych anten zapewnia pewna i stata ,,widocznos¢” statkow

powietrznych znajdujacych sie w sasiedztwie — w takie rozwigzanie wyposazone s3
drogie samoloty pasazerskieiodrzutowe.

. Rdzne putapy cenowe dostosowane do okreslonego dziatania samolotu stwarzaja

mozliwos¢ dostosowania systemu do wiasnych potrzeb.

A
GARMIN.

Wyswietlacze parametrow lotu

500H TXi

W lutym Garmin wprowadzit na rynek
nowa generacji wyswietlaczy z ekranem
dotykowym, dedykowang dla smigtowcdw

-G500H TXi.

Zbudowany na sprawdzonych mozli-
wosciach oryginalnej serii G500H, nowy
G500H TXi oferuje znacznie rozsze-
rzony zestaw funkcji, opcji i mozliwosci
panelu, ktére zapewniajg nowy poziom
niezawodnosci, zdolnosci adaptacyj-
nychiprzystepnosci do operacji smigto-
wcowych. System zaprojektowany
zostat specjalnie dla smigtowcdw
certyfikowanych wedtug przepiséw
FAR Part 27 i wykonujacych operacje
VER.

Konstrukcja G500H TXi zawiera dwa
wyswietlacze LCD - w tym duzy wyswie-
tlacz o przekatnej10,6 calaidwie wersje
7-calowych wyswietlaczy, dostepne
w orientacji pionowej lub poziomej;
oferuje przy tym tradycyjne koncentry-
czne pokretta dla wiekszej wszech-
stronnosciiwygody.

Zoptymalizowany dla mozliwosci Smigto-
wcowych

W celu zapewnienia gotowosci misji smigtowco-
wych, G500H TXi moze by¢ wyposazony w piecio-
kolorowy smigtowcowy system ostrzegania przed
niebezpieczeristwem (HTAWS), technologie uni-
kania zderzenia z przewodami naziemnymi Wi-
reAware i syntetyczny obraz Garmin HSVT 3-D.
G500H TXi obstuguje takze wiele opcji wejscia
wideo, kompatybilnos¢ z goglami noktowizyjnymi
(NVQ) i graficzng naktadke mapy na wskazniku
sytuacji poziomej (HSI) dla wiekszosci formatéw
wyswietlania. W przypadku smigtowcédw wyposa-
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zonychjuz w oryginalne wyswietlacze z serii G500H, petna kompatybilnos¢
z G500H TXi z istniejgcymi czujnikami systemowymi stanowi prosta i
optacalngsciezke aktualizacji.

Najnowsze wyswietlacze dotykowe

Znany interfejs systemu i najlepsze w swojej klasie mozliwosci graficznego
wyswietlania pozwalajg pilotom na szybki dostep do danych lotu o duzej
wartosci i ich przetwarzanie. Model G500H TXi jest wyposazony w ekran
dotykowy z nowoczesnymi procesorami, ktére obstuguja ulepszone
odwzorowanie map i wykresdw, szybsze przesuwanie i wspdtczesne
powiekszenie jednym palcem oraz gesty ,,od uchwycenia do zoomu”.
Dzieki dowolnej kombinacji ekranu dotykowego lub podwdjnych
koncentrycznych przyciskdw, piloci moga szybko uzyska¢ dostep i
wyswietli¢ informacje o locie w mgnieniu oka. Zmodernizowane
wyswietlacze i duze czcionki oferujg lepsza czytelnos¢, a intuicyjny
interfejs uzytkownika pomaga zmniejszy¢ ogdlne obcigzenie pilotéw. Aby
obstugiwac operacje nocne, dostepne s3 opcje umozliwiajagce dodanie
kompatybilnosciNVG.

Lepsza skalowalnos¢ikonfigurowalnos¢

Oferujac imponujaca game opcji wyswietlania, G500H TXi jest dostepny
jako wyswietlacz formatu poziomego o przekatnej 10,6 cala, ktéry moze
pomiesci¢ informacje PFD i urzagdzenie MFD obok siebie na tym samym
wyswietlaczu. Podobnie, 7-calowe wyswietlacze formatu poziomego
moga by¢ indywidualnie dedykowane do PFD z funkcjami mapy HSI lub
funkcjami MFD. Inna opcja, w ktdrej przestrzen tablicy przyrzaddéw jest
ograniczona, pozwala 7-calowemu wyswietlaczowi w formacie poziomym
stuzy¢ jako dedykowany PFD z przyrzadami w formacie ,,tasmowym”,
potokresowym HSI i opcjonalnym wyswietlaczem widoku syntetycznego
3D Garmin HSVT. System mozna tgczy¢ i dopasowywac do dwdch
wyswietlaczy ekranu dotykowego o wysokiejrozdzielczosci, a dla wiekszej
uniwersalnosci i wygody wiekszos¢ funkgji sterujgcych mozna uzyskac za
pomoca tradycyjnych koncentrycznych pokretet lub ekranéw do-
tykowych.

Ostrzeganie o zderzeniu z Ziemia

Dla uzyskania najlepszych rozwigzan w zakresie unikania zagrozen,
G500H TXi obstuguje wysokiej jakosci pieciokolorowy system HTAWS
potaczony z systemem nawigacyjnym serii GTN lub GNS wyposazonym w
HTAWS. Wykorzystujac informacje GPS WAAS o potozeniu, w poréwnaniu
z wewnetrznymi bazami danych systemu, HTAWS oferuje przysztosciowa
zdolnos¢ unikania zderzenia z Ziemia i przewiduje, gdzie moga istnie¢
potencjalne zagrozenia. Wszystko to pomaga pilotom w utrzymaniu
bezpiecznejseparacji od terenu, wiez lub przeszkéd.

Technologia WireAware

Poza obszernymi bazami danych, ktdére znajdujg sie w systemie dla
samolotdw, kazdy system G500H TXi wykorzystuje baze danych przeszkdd
dla smigtowcdw, zawierajaca ponad 200 000 dodatkowych przeszkdd na
matej wysokosci. Dla dodatkowej ochrony rozszerzona wersja zawiera
ponad 700 o0oo mil linii energetycznych, a nasza technologia unikania
zderzenia z liniami energetycznymi WireAware wykorzystuje te baze
danych do naktadania lokalizacji linii energetycznych i informacji o
wzglednej wysokosci na mapie ruchomej; WireAware zapewnia réwniez
alarm akustyczny i wizualny podczas operacji Smigtowca w poblizu linii
energetycznych.

Mapa na wskazniku HSIiwiecej

Cepem zapewnienia jeszcze wiekszej swiadomosci sytuacyjnej, G500H TXi
zawiera funkcje mapy na wskazniku HSI, ktére umieszczajg widok
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perspektywy MFD w czesci HSI na wyswietlaczu PFD. Widok mapy na HSI
moze réwniez obstugiwad naktadke obrazéw NEXRAD i danych pogodo-
wych z t3czy danych ADS-B i SiriusXM. Zaprojektowany do wspdtpracy
z szeroka gama urzadzen awioniki - w tym z nowym systemem sterowania
lotem smigtowca GFC 600H i urzgdzaniem nawigacyjnymi serii GTN -
G500H TXi zapewnia petna ciggtos¢ ekranu dotykowego pomiedzy
funkcjami nawigacji, komunikacji i wyswietlania lotu na catej tablicy

przyrzaddw.

System wyswietlania parametréw lotu G500H TXi jest przeznaczony do
sprzedazy dla kilku popularnych typédw smigtowcdw w czwartym kwartale
2018 roku. G500H TXi zastapi oryginalny wyswietlacz sSmigtowca G500H.

Funkcje Fast/Slow G600 TXi dla Pilatusa PC-12

Z poczatkiem roku nowa wersja funkgji Fast/Slow serii G600 TXi stata sie dostepna dla
statkdw powietrznych Pilatus PC-12.

Funkcja Fast/Slow pozwala zobrazowac
wskazania F/S, ktére dostarczane sa
z komputera ostrzezen i przeciwdziata
przeciggnieciu na wyswietlaczach
parametrdéw lotu G600TXi. Pojedyncza
funkcja jest wystarczajgca dla catego
systemu, nawet w przypadku gdy

potrzeby zakupu zestawu STC, jak to miato miejsce pierwotnie w przypadku G600
PC12 Fast/Slow.

Nowa wersja funkgji Fast/Slow dla statkéw powietrznych PC-12 kwalifikuje sie do
programu Enablement Trade-in Program, bedacego elementem G500 i G600 Flight
Display Trade-in Program. Oryginalne karty do odblokowywania funkcjido G500/600
muszg by¢ zwracane w tym samym czasie co GDU 620, zeby kwalifikowac sie do
wymiany, a zamodwienie na odpowiednig karte SD z funkcjg TXi musi zostac wystane

zainstalowanych jest wiele wyswie-
tlaczy. Przy instalacji na PC-12 nie ma

w momencie modernizowania wyswietlaczy.

Odbiorniki ADS-B GDL 50
| GDL 50R

GaARM M

[

Kolejng nowoscig z awioniki Garmina jest podreczne
urzadzeniu GDL 50, zdolne do odbioru informacji o ruchu
lotniczym i pogodzie ( pochodzacych z systemu ADS-B),
danych GPS oraz informacji o potozeniu przestrzennym
statku powietrznego.

Nowe urzadzenia dotgczaja do rodziny podrecznych odbiornikdw ADS-B/SiriusXM
GDL 52/51. Dostepna jest takze wersja do montazu ,,zdalnego” - GDL 50R. Niektdre
funkcje, takie jak TargetTrend i TerminalTraffic rozszerzaja zobrazowanie ADS-B i s3
unikalne dla wyrobdw Garmin. Zgodnos¢ bezprzewodowa i przewodowa GDL 50/50R
obejmuje wyswietlacze parametrdw pilotazowych G3X Touch, urzadzenia podreczne
Aera 660 i 795/796, a takze bezprzewodowe f3czenie z aplikacjami Garmn Pilot na

urzadzeniach mobilnych firmy Apple
i tych pracujacych pod kontrolg systemu
Android.

GDL 50 jest nastepcg modelu GDL 39 3D
i zawiera podwdjne tacze danych ADS-B
o ruchu lotniczym, szeroki zakres infor-
macji pogodowych systemu FIS-B,
informacje GPS ite dotyczace potozenia
przestrzennego statku powietrznego,
ktdre mozna wyswietla¢ za posre-
dnictwem technologii Bluetooth na
urzadzeniach zgodnych z Connext
a takze przewodowo. Informacje pogo-
dowe FIS-B odbierane przez GDL 50
obejmuja zobrazowanie NEXRAD,
depesze METAR, TAF, predkosci i sity
wiatru, depesze NOTAM, PIREPiinne.

Dodatkowo piloci majg dostep do
najbardziej aktualnych danych, bo GDL
50 nieustannie pobiera w tle informacje
pogodoweidotyczace ruchulotniczego
- nawet wtedy, gdy wyswietlacz jest w
stanie uspienia.

Oprdécz petnych informacji pogodo-
wych, piloci wykorzystujgcy GDL-50
moga otrzymywac informacje ADS-B
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o ruchu lotniczym i alarmy dZzwiekowe
w celu fatwej identyfikacji potencjal-
nych konfliktéw w ruchu lotniczym
podczas lotu. Technologia zdwojonego
tacza danych pozwala na otrzymy-
wanie informacji ADS-B ,,In”” na dwdéch
czestotliwosciach 978 MHzi1090 MHz,
oferujgc bardziej kompletny obraz
ruchu lotniczego i Swietng sSwiadomos¢
sytuacyjna. Dla statkéw powietrznych,
ktdre sg nalezycie wyposazone dla
spetnienia opcji ADS-B ,,0ut”, pod-
reczny odbiornik GDL 50 ADS-B ,,In”
zapewnia nawet lepsze zobrazowanie
ruchu lotniczego poprzez odbieranie
takze danych TIS-B ze stacji naziem-
nych.

Wytacznie dla produktéw firmy Gar-
min, opatentowana technologia Tar-
getTrend umozliwia pilotom bardziej
intuicyjng metode oszacowania toréw
lotu innych statkédw powietrznych i
predkosci zblizania, szczegdlnie w
przestrzeni zduzym ruchem lotniczym.
Tak wiec piloci moga tatwiej rozpoznac
statki powietrzne, ktdre przedstawiaja
najwieksze zagrozenie. Namapieru-

chomej i karcie portu lotniczego Sa-
feTaxi technologia Target-
Trend wyswietla
kompletne zo-
brazowania sta-
tkdw powiet-
rznych wypo-
sazonych w sys-
temADS-B oraz
pojazdéw nazie-
mnych w porcie lot-
niczym. Na zgodnych
urzadzeniach ruch lotni-
czy ADS-B moze by¢ nato-
zony na dedykowang strone
ruchu lotniczego, na mape ru-
chomag, na karty IFR/VFR.

Wbudowana bateria litowo-jonowa zapewniajgca doskonata trwatos¢ baterii
pozwala GDL 50 odbiera¢ informacje o ruchu ADS-B, informacje pogodowe FIS-B,
informacje GPS i rezerwowe informacje dotyczace potozenia przestrzennego
samolotu przez maksymalnie 8 godzin na jednym tadowaniu. Na odpowiednich
urzadzeniach informacje rezerwowe o potozeniu przestrzennym moga byc¢
wyswietlane w widoku syntetycznym SVX lub na stronach tablicy samolotu do
wykorzystania w warunkach VFR. GDL 50 umozliwia bezprzewodowa transmisje
danych do dwdch urzadzeri i jednoczesne wykonywanie potaczen przewodowych z
dwoma dodatkowymi urzadzeniami, zapewniajac szybki i wygodny dostep do
istotnychinformacji w catej kabinie zatogi.

Oproécz GDL 50/50R, dostepne i wysyta-

Zgodnosc GDL 50/50R ne s3a przenosne odbiorniki GDL 52/52R i

Wyswietlacz Informacje Pofaczenie Technologia | Informacje GPS GDL 51/51R. GDL 51/51R to przenos$ny

oruchu TargetTrend i 0 potozeniu odbiornik SiriusXM, natomiast GDL

|0tniczym przestrzennym 52/52R taczy mozliwosci odbiornika

i pogodowe SiriusXM i ADS-B. Wprowadzenie nowej

Aplikacja Garmin Tak Bluetooth Tak Tak SRl i na]ba':dZIej

Pilot wszechstronng oferte przenosnych
e e

Wyswietlacze G3X Tak Bluetooth lub Tak Nie dotyczy R blotnieuet B, ' SII’IUSIXM.

Touch przewdd Wraz z wprowadzeniem GDL 50, firma

Aera 796/795 Tak Bluetooth lub Tak Tak Gammy qu?Ie n_adal oferf)wac GPL 3_9

przewdd (z wytaczeniem informacji o potozeniu

Aera 660 Tak Bluetooth lub Tak Tak przestrze'nn.ym), jedr‘1ak ChL 3,9 3,D

przewéd (zapewnia informacje o potozeniu

Urzadzenie GMC 507 N4
dostepne dla samolotéw
klasy ,,experimental’’

przestrzennym) jest obecnie wycofany
z oferty.

HOG [ TRK ALT SEL

Z koricem lutego oprogramowanie v. 5.70 jest juz dostepne ~ Vrazztaaktualizacjg, Garmin wprowa-

dza nowe Oznaczenie Wyrobu (P/N),

dla systemu G3X Touch. Kontroler trybéw autopilota GMC  gieki ktéremu mozna zaméwi¢ GMC
507 jest teraz zgodny z systemami G3X Touch zaktua- 507 bez zatwierdzenia FAA PMA,

zapewniajgc oszczednosci klientom,

lizowanymi do nowego oprogramowania v. 5.70. e e e o N
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urzadzenie w swoich samolotach klasy
»experimental”.



W zestawie z wyswietlaczami G3X
Touch, urzadzenie GMC 507 jest alter-
natywa dla dedykowanych kompu-
teréw autopilota. Podczas gdy funkcje
autopilota moga by¢ wybierane na
wyswietlaczach systemu G3X Touch, a
opcjonalny kontroler GMC 507, za
pomoca kdtka sterujgcego, moze
utatwiad nastawienie kata wznoszenia,
predkosci pionowej czy predkosci
poziomej. Dodatkowo, oddzielne
pokretta utatwiajg sterowanie kursem i
wysokoscig lotu. Dla zwiekszonego
bezpieczeristwa, dedykowany przycisk
LVL pozwala na automatyczne przej-

Cechy zaawansowanego kontrolera trybéw autopilota:

e dedykowanykontroler dlazaawansowanych trybéw autopilotéw firmy Garmin;
e kotosterujgce dlawyboru predkosci;

e dedykowane pokretta nastawy kursuiwysokoscilotu;

e przycisk LVL dlaautomatycznego powrotudo lotu poziomego;

e dedykowane przyciskinastaw kursuiwysokoscilotu.

scie pilota do trybulotu poziomego z nietypowych potozen czy gtebokich przechylen
ipochylerisamolotu.

Autopilot GFC 600™ i lotniczy wskaznik elektroniczny

G5 HSI z adapterem
GAD™29B

|
i.'m

HDG

. FD GFS

IAS

ALTS

Jesienig ubiegtego roku pojawita sie na rynku zmodernizowana wersja autopilota GFC 600
oraz elektroniczny wskaznik G5 HSI rozbudowany o adapter GAD 29B.

Autopilot GFC 600 to pdétprzewodnikowy autopilot do
statoptatowych statkdw powietrznych lotnictwa cywilnego.
Unikatowy projekt tgczy w sobie najlepsze parametry lotu,
opcje samokontroli oraz minimalng potrzebe obstugi w
poréwnaniu ze starszymi modelami autopilotéw. GFC 600
wyposazony jest w dodatkowe funkcje i technologie, dajace
poprawe bezpieczenstwa, np. Garmin ESP™ (Electronic
Stability and Protection), zabezpieczenie przed podobrotami,
tryb poziomdw, uktad nakazu lotu (Flight Director) i inne.
Urzadzenie dedykowane jest jednosilnikowym i dwusilni-
kowym ttokowym statkom powietrznym oraz tych z silnikiem
turbosmigtowym, ktére moga rozwijac¢ rézne predkosci oraz
posiadajg szeroki zakres charakterystyk eksploatacyjnych.
Zbudowany na wzdr niezawodnego autopilota GFC 700, GFC
600 to pakiet zaawansowanych narzedzi stanowiacych
ekonomiczng alternatywe dla wzrastajacej liczby statkdw
powietrznych. Urzadzenie ponadto tatwo jest sparowac z
wyswietlaczami G500 TXi oraz G600 TXi, systemami
nawigacyjnymifirmy Garminjakiréwniez z wyswietlaczami czy
systemamiinnych producentdéw.

Aktualizacja certyfikatu dla GFC600

Poczatkowo certyfikat typu zostat wydany dla modeli A36
Bonanza sprzed 1984 roku oraz B55 Baron. Obecnie certyfikat
ma obejmowacd réwniez modele A36 Bonanza po 1984 roku
wraz z statkami powietrznymi Cessna 182. Garmin ma w
planach certyfikacje dla kolejnych modeli, w tym 58 Baron oraz

Cessna 340. Co wiecej, GFC 600 otrzymato zatwierdzenie
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Tran-sportu Lotniczego
(EASA).

Wskaznik G5z GAD 29B

GAD 29B to adapter, ktéry pozwala na komunikacje wskaznika
z odbiornikiem nawigacyjnym Wraz z tym urzadzeniem,
elektroniczne przyrzady lotu G5 bedg w stanie wykazad btedy
dotyczace pozycji i kursu na wielu autopilotach od réznych
producentdw. Wraz ze sparowanym Zzrddtem nawigacji, G5
moze wspotdziata¢ z wybranymi autopilotami dziatajgcymi w
trybie kursu i nawigacji. Co wiecej, po sparowaniu z GTN™
650/750 oraz GNS™ 430W/530W, G5 posiada funkcje GPSS (roll
steering navigation). Piloci moga w prosty sposéb wybrac
GPSS na G5 oraz tryb kursu na autopilocie. Dla istniejgcych
instalacji, ktére miatyby byé rozbudowane o GAD 29B, mozliwy
jest réwniez zakup samodzielnego produktu. Co wiecej, firma
Garmin otrzymata walidacje uzupetniajacego certyfikatu typu
dla G5, ktéry pozwala na montaz ptaski urzadzenia na tablicy
wskaznikéw w statku powietrznym. Certyfikat zostat uznany
zaréwno przez EASA, jak i FAA. . Firma Garmin ma w planach
certyfikacje kolejnych modeli, w tym serii Piper PA-28.
Pierwotnie uzupetniajacy certyfikat typu zostanie zatwier-
dzony przez FAA, a Garmin wcigz prowadzi dyskusje na temat
zatwierdzeniajego walidacji przez EASA.
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Lepsze obliczanie zuzycia paliwa dzieki wprowa-
dzaniu przewidywanych wiatrow

Plan lotu odczytywany z systemu FMS (Flight Management System)
zawiera opcje wstawienia na planie lotu przewidywanych wiatrdw,
przylegajacych do odpowiednich punktéw orientacyjnych na planie lotu.
Umozliwia to usprawnienie ogdlnego czasu na trasie oraz kontrole zuzycia
paliwa, w szczegdlnosci gdy dtugosc¢ przelecianego odcinka miesci sie w
ramach maksymalnego zasiegu samolotu. Gdy dane te nie zostaja
wprowadzone, system FMS uzywa wartosci parametréw wiatru w danym

momencieinatej podstawie oblicza zuzycie paliwa/czas na trasie.

Ulepszona wersja UniLink®

Baza danych i komunikaty cyfrowe systemu UniLink UL-800/801 mogg by¢ teraz
dostosowane tak, by spetniaty wszystkie wymagania operacyjneklienta.

Zalety zaprojektowania baz danych:

® dostosowanie do uktadéw kompozycyjnych wyswietlaczy CDU (UniLink Control
Display Unit), a wiec mozliwos¢ wyboru, co i jak sie bedzie wyswietlaé¢ (np.
rozmieszczenie funkcji w sposéb uniemozliwiajacy wybdr nieprawidtowego
klawisza),

® mozliwos¢ ukrycia badz odkrycia (aktywacji/dezaktywacji) funkgcji (np. usuniecie
mozliwosci wejsciaw COMM CONTROL MENU z pozycji strony COMM STATUS)

® mozliwos¢ modyfikowania funkcji identyfikacji statku powietrznego ,,taczem w
doét’ lub ,,faczem w gore”.

Mozliwosci personalizacji bazy danych UniLink gwarantuja tatwg adaptacje oraz
usprawnienie dziatan, co okazuje sie by¢ niezwykle cennym doswiadczeniem przy
wymogach obecnego rynku.

Poprawkawysokosci FMS w niskich temperaturach

Tematem w kregu zainteresowar pilotéw jest zdolnos¢ systemu Flight Management
Systems (FMS) do korekty wysokosci w niskiej temperaturze dla wszystkich
segmentdw podejscia do ladowania - przejsciowego, posredniego, koricowego
i nieodebranego — w zdefiniowanej defined ,,Cold Temperature Restricted Airports”
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w USA, a takze w innych portach lotni-
czych na catym swiecie, gdzie przepisy
wymagaja kompensacji temperatury.
Podczas gdy korzystanie z tej funkg;ji
jest stosunkowo prostym zadaniem,
pojawity sie liczne pytania dotyczace
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gdy temperatura zewnetrzna wynosi -9°C lub mniej. Po zatadowaniu do e e SRR, Lol L PR il et
FMS danych bez kompensacji temperatury mozemy zaobserwowac 1 o P \ o
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Zwrd¢my teraz uwage na efekt wprowadzenia temperatury -9°C w funkgji
COMP TEMP (powyzej) we wszystkich segmentach podejscia, poka-
zanych ponizej. Oprdcz aktywacji TEMP COMP, zaleca sie réwniez sko-
rygowanie wykresu LOC minimum 1980 stép, wprowadzajac go w wierszu S
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Zgodnie z przepisami FAA, kompensacja TEMP COMP nie jest konieczna e Bty

dla tych punktéw nawigacyjnych podczas przejscia wartosci posredniej, [ ) 58 = Ta
ktdra jest WOTUP dla tego podejscia. Jednak przy uzyciu TEMP COMP, o :
WOTUP bedzie miat skorygowang wartos¢ 6190, skorygowang wartosc — i
wydhuzonej $ciezki podejécia do WOTUP 5803, a nie minimum na karcie o — T
réwnego 3800 stép. Pytanie brzmi: ,Jeli nie musisz kompensowac¢ -
punktéw nawigacyjnych az do WOTUP, jaka bytaby dobra minimalna  ywage na wartos¢ 4017 dla WOTUP, wartos¢
wysokos¢ do wykorzystania w WOTUP, aby pionowe wskazowki ptynnie  skorygowanej temperatury dla wykreséw 3800
dopasowywaty sie miedzy segmentem przejsciowym a segmentem  gtp. Alternatywnie, mozna przejs¢ do funkcji COMP
posrednim?” Istnieja dwa dosc proste rozwigzania. Najpierw nalezy  TEMP na FPL MENU strona 2 i wstawié 3800
przejs¢ do strony Menu planu lotu 1 i wybra¢ widok COMPRESSED (ta v wierszu MSL ALT, aby FMS recznie obliczy¢ te
metoda nie bedzie dostepna w SCN 801 i wczesniej), potem zwrdcic samawartos¢ 4017.
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Aktualizowanie baz danych FMS Trainer Navigation UNIVERSAL AVIONICS

"Database Universal Avionics an Elbit Systems Company

Oprogramowanie Flight Management
System Trainer (FMST) to interakcyjne
i przyjazne uzytkownikowi szkolenie

|
z zakresu systemu Universal Avionics - — ElEa @ E .-----
u | Ilﬂl:lﬂ @@= == |

FMS. Wzorowany na oprogramowaniu
FMS, FMST uzywa tej samej bazy
danych systemu nawigacyjnego co
dany statek powietrzny. Sg dwa spo-
soby na uzyskanie wspomnianej bazy —
od autoryzowanego dealera lub z por-
talu UniNet Customer Portal. FMST
automatycznie tworzy jednostke DTU
(Data Transfer Unit) w nastepu-jagcym
miejscu nakomputerze: Dysk C/ Uzytko-
wnicy/ Nazwa Uzytkownika/ Moje
Dokumenty/ FMS Trainer V3/ SBAS FMS
Trainer (lub GPS Trainer)/ DTU.
Polecamy stworzy¢ skrét na pulpicie w  (pendrive) z bazg danych systemu nawigacyjnego uzywana do aktualizacji FMS na
celu tatwiejszego dostepu. Dodatkowo statku powietrznym. Nalezy pamietaé o zmianie potozenia FMST DTU w przypadku
pomocne moze okaza¢ sie stworzenie  kopiowania folderu ,,UASC” z pamigci typu flash na komputer lub uzywania jej z baza
folderu DTU lub pamieci typu flash  danychsystemunawigacyjnego.
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Zmianapotozeniajednostki DTU

Ponizsze kroki opisuja jak zmieni¢ poto-
zeniejednostek DTU:

1. Wybierz,,Konfiguracja”

2. Wybierz ,,Zastosowanie i Opcje
FMS...” zmenurozwijanego

3. Po ukazaniu sie menu opcji,
wybierz,,Ustawienia FMS”

4. Zeby ustawi¢ $ciezke DTU, nalezy
albo jg wpisac albo uzy¢ przycisku
przegladaniaiwybra¢,,0K”.

Uwaga: W trakcie wybierania folderu

z bazg danych systemu nawigacyjnego,

nalezy wyfgczy¢ FMS przed zmiang danych systemu nawigacyjnego zostata skopiowana do folderu. Najlepiej zeby
potozenia DTU. POWY2§Z? l.<roki zostaty usunad starg baze przed wklejaniem nowej do folderu. Niektdre nazwy plikéw ulegaja
zobrazowar)e NiWEZESNIC)SZYMAnYSUN= zmianie podczas zmian cykléw, dlatego stare pliki muszg by¢ usuwane. Od teraz,
ku: Dla kazdegP cyklu bazy danych, mozna cieszy¢ sie funkcjami FMS i zatadowac baze danych systemu nawigacyjnego w
nalezy upewni¢ sig, Zze nowa baza taki sam sposdb jak w przypadkuinstalacji na statku powietrznym.

Wymagania dotyczace rezerwowych sztucznych horyzontéw
podczas montazu systemu Aspen EFD1000/500

||
Najwazniejsze cechy dotyczace przyrzadéw rezerwowych:

e Petne wymagania dotyczace korzystania z elektrycznych
przyrzaddéw rezerwowych znajduja sie w rozdziale 4.9.2.

e Zawsze wymagany jest rezerwowy sztuczny horyzont (szczegdty w
rozdziale 4.1), chyba ze statek powietrzny jest ograniczony do
operacji VFR (szczegdtowe informacje znajdujg sie w rozdziale
5.1.6).

e Mechaniczne sztuczne horyzonty napedzane elektrycznie musza
spetnia¢ wymaganiazawarte w sekgji4.9.2

e Niektdre elektroniczne sztuczne horyzonty wymagajg wejscia
instalacji  cisnienia catkowitego/statycznego, aby ,,pomdc”
w obliczeniach potozenia przestrzennego i bez nich nie beda dziatac
poprawnie. Nie s3 one dopuszczalne do uzyciaz wyswietlaczem PFD
Aspen, jak opisano w punkcie 4.9.2.

e Niektdre elektroniczne sztuczne horyzonty wymagaja danych
o predkosci podréznej GPS, aby ,,pomdc” w obliczeniach potozenia
przestrzennego.

e Istniejace pneumatyczne sztuczne horyzonty mozna przemieszczac
po tablicy przyrzadéw zgodnie z opisem w sekcji4.9.5

Lista Zatwierdzonych Typéw Uzupetniajagcego Swiadectwa Typu
(AML-STC) Aspen Avionics i instrukcja instalacji nie zatwierdza
konkretnych przyrzaddw, aby zapewni¢ maksymalna elastycznos¢
dealeromiklientom podczas planowania projektu.

Wskazéwki od GAMA ( General Aviation Manufacturers

Association )

Organizacja, zrzeszajaca producentéw awioniki (GAMA) podkresla jak wazne jest
podejmowanie uzasadnionych decyzji w celu spetnienia przysztych i obecnych
wymogow, poprzez dobdér odpowiedniego wyposazenia w zaleznosci od przeznaczenia
samolotu. ,,Planowanie rozbudowy statku w celu spetnienia wymogdw to jedna istotna
rzecz, ale wazne jestréwniez, by wziag¢ pod uwage polepszenie zdolnosci operacyjnej. By
tego dokona¢, GAMA przedstawia ponizsze wskazdwki:

e Rozbudowa statku powietrznego, aby byta optacalna, musi przebiega¢ w sposdb
strategiczny, uwzgledniajgcjego przeznaczenieiuzytkowanie przez najblizsze 3-5 lat.

e Operatorzy powinni mie¢ na wzgledzie nie tylko wymogi panujace na danej im
przestrzeni powietrznej, ale rto, czy rozbudowa nie powinna przebiegad réwniez i po
wycofaniu statku z eksploataciji.
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Przyktadowo, operator moze zechcie¢ wyposazy¢ statek w system WAAS (Wide
Area Augmentation System) jako cze$¢ systemu ADS-B, ale i réwniez w system
TAWS (Terrain Awareness Warning System). Wielu wiascicieli jednottokowych
statkdw powietrznych rozbudowato réwniez wyswietlacze podczas procesu
rozbudowy swoich transponderdw, by sprostaty wymogom ADS-B.

Operatorzy wykonujacy loty miedzynarodowe powinni mie¢ na uwadze réwniez
wymogi przestrzeni powietrznej nad oceanami oraz kluczowymi regionami Europy,
Ameryki Pdtnocnej i Potudniowo-Wschodniej Azji, gdzie zapotrzebowanie ruchu
lotniczego wymusza wprowadzanie nowych wymagar eksploatacyjnych.

Rozszerzone zatwierdzenie dla systemu G5

Garmin kontynuuje roz-
szerzanie Uzupetniaja-
cego Swiadectwa Typu
(STC) na system G5 o do-
datkowe typy samolo-
téw certyfikowanych
w EASA, niezawartych w
poczatkowym STC.
Nowe STC EASA obej-
muje popularne typy
samolotédw europej-
skich, ktdére nie byty
objete oryginalnym STC
wydanym przez FAA.

Wspomniane STC obejmuje zaréwno certyfikowany sztuczny horyzont, jak tez
wersje z wyswietlaczem DG/HSI. Obecny Wykaz Zatwierdzonych Typéw (AML)
EASA obejmuje popularny samolot Robin DR400 i wiele innych.

Wysitek ten pokazuje zaangazowanie firmy Garmin w ,,papierkowg robote”
wykonywana przez Klientdw i Dealeréw. Petny wykaz samolotéw objetych
niniejszym STC mozna znaleZ¢ na stronie Garmina. Warto podkresli¢, ze wszelka
pozostata dokumentacja montazu i zatwierdzenia pozostaje taka sama i niniejsze
STC nie ma na nig wptywu.

PRZEGLAD SZKOLEN

Szkolenia dla Klientow

18 styczna

Szkolenie z zakresu obstugi klimaty-
zatoréw Konvekta UL500 dla pracowni-
kéw Zaktadu Komunikacji Publicznej
Suchy Las. Szkolenie przeprowadzone
zostato w siedzibie Klienta.

19 lutego

Szkolenie z zakresu klimatyzatoréw
Konvekta dla ,,Przewozy Regionalne”
Rzeszdw, przeprowadzone u Klienta.

30marca

Szkolenie z zakresu instalacji i obstugi
systemu pomiaru cisnienia i tempera-
tury w oponach ContiPressureCheck dla
pracownikéw serwisu MPK Wroctaw.
Szkolenie odbyto sie we Wroctawiu na
terenie MPK.

Szkolenia zewnetrzne

19-23 lutego
Szkolenie wsiedzibie TM 4 w Kanadzie

W szkoleniu tym wzigt udziat 4. osobo-
wy zespot naszej firmy. Szkolenie u pro-
ducenta TM4 obejmowato szeroki
zakres zagadnient zwigzanych z silni-
kami elektrycznymido pojazddw.
Wiecej na temat szkolenia piszemy na
str.8i9.
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2.www.ballast.pl, ,,Nowy tachograf DTCO 3.0 Continental VDO juz dostepny.”, 11.01.
3.www.e-autonaprawa.pl, ,,Tachograf DTCO 3.0.”, 11.01
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7. www.laj.pl/transport, ,,Nowy tachograf DTCO 3.0 Continental VDO.”, 12.01.
8.www.truckfocus.pl, ,,Nowy tachograf DTCO 3.0 Continental VDO.”,12.01
9.www.etransport.pl, ,,Nowy tachograf na polskim i europejskim rynku.”,14.01

10. www.transporttm.pl, ,,Nowy tachograf DTCO 3.0 z Continental VDO.”, 22.01.

11. Na osi, “ DRABPOL - system Conti Pressure Check.”, 27.01.

12.www.infobus.pl, ,,Nowos¢ od DRABPOL-u: Dane z Alcolocka na wyswietlaczu.”, 30.01.
13. www.truckfocus.pl, Dane z Alcolocka na wyswietlaczu MVP Continental, 30.01.
14.www.4trucks.pl, ,,Dane z Alcolocka na wyswietlaczu MVP Continental.” 31.01.

15. Na osi, ,,Drabpol dba o bezpieczeristwo.” , 03.02.

16.Polski Traker, ,,Wspétpraca z kanadyjska firma TM 4”. , nr 1/18

17.Polski Traker, ,, DTCO 3.0 Continental VDO.”, nr 2.18

18.www.etransport.pl, ,,Dane z Alcolocka na wyswietlaczu MVP Continental.”, 09.02.
19. Biuletyn IGKM, ,,Systemy napedowe do autobuséw elektrycznych”, nr 147, Luty 2018.
20. Na osi, ,,DRABPOL i e-mobilnos¢”., 24.03.

KACIK TECHNICZNO - SERWISO




DRAB POL

Przeguby

autobusowe ATG

www.drabpol.pl

DRABPOL

AUTOoONOTIVE




