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Szanowni Panstwo!
Drodzy Czytelnicy!

Koniec roku to jak zwykle czas podsumowan i refleks;ji,
a takze robienia planéw na nowy juz rok.

Ostatnie miesigce 2017 r. byty u nas niezwykle
pracowite. Po dtugich miesigcach rozméw podpisalismy
bowiem umowe o wzajemnej wspdtpracy z kanadyjska
firma TM 4 oraz niemiecka firma ATG. Tym samy nasze
portfolio wzbogacito sie o systemy napedowe do
autobusdéw i pojazddw elektrycznych oraz o systemy
przegubowe i przejsciowe dla rynku autobusowego.

Jesienig takze zadebiutowalismy w charakterze
wystawcy na targach Busworld w belgijskim Kortrijk.
Po raz pierwszy zaprezentowalismy na nich nasz
autorski projekt — Fap safety+, ktory szeroko opisujemy
w tym numerze. Samych nowosci, jakie pojawity sie

w naszej ofercie byto zresztg bardzo duzo - zaréwno
w dziale ladowym, jak i lotniczym Z pewnoscig nie
zabraknie ich takze w nowym 2018 roku.

Rok ten bedzie dla nas szczegdlnie znaczacy -

obchodzi¢ bedziemy bowiem jubileusz 35-lecia
dziatalnosci naszej firmy na polskim rynku.

W Nowym Roku zyczymy wszystkim, naszym
Czytelnikdw duzo zdrowia, radosci, realizacji plandéw
i pragnien, a takze wielu, wielu sukcesdw.

Zapraszamy do lektury!

Alicja Drabczynska
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Audit na wdrozona norme 1SO 9001:2015-10
~oraz AQAP 2110:2016 i WSK

Dziatamy juz zgodnie
Z NOW3 hormy

Z dniem 15 wrzesnia 2018 r. posiadana przez nas norma PN-
EN ISO 9001:2009 stataby sie niewazna, dlatego tez
zaistniata koniecznos¢ wdrozenia nowej normy i certyfikadiji
wymagan PN-EN ISO 9001:2015-10. Postanowilismy nie
czekac do ostatniej chwili. Przez ostatnie miesigce w firmie
naszej trwaty prace nad opracowaniem nowej dokumen-
tacji i wdrozeniem obowigzujacejjuz niedtugo normy.

Mito nam poinformowag, ze z koricem listopada pomyslnie
przeszlismy audit na wdrozong, nowa norme ISO
9001:2015-10 oraz AQAP 2110:2016 i WSK.
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Obecnie w ramach normy ISO 9001 wymaga sie, aby kadra kierownicza wyzszego
szczebla wskazywata kierunek strategiczny organizacji. Zatozenia powinny zaktadac
plany zaréwno krétko, jak i dtugoterminowe.

Zgodnie z normg wyznacza sie osobe lub grupe oséb zarzgdzajgcych organizacjg i ko-
ntrolujacych jej dziatania na najwyzszym poziomie. S3 to takie osoby w firmie, ktdre

decydujg o strategii organizacji i w zwig-
zku z tym odpowiadajg za kwestie usta-
lenia celéw firmy oraz jej polityki. Zazna-
czyc trzeba, ze zarédwno cele jak i poli-
tyka powinny by¢spdjne ze strategia.

AKTUALNOSCI | WYDARZENIY 3




Wszystkie osoby na stanowiskach kiero-
whniczych s3 wspdtodpowiedzialne za
skutecznos¢ systemu zarzadzania, kté-
ry stanowi czes¢ proceséw. Nacisk na
przywddztwo w nowej normie oznacza,
ze juz nie tylko Petnomocnik Jakosci
odpowiada za system zarzadzania ja-
koscig w przedsiebiorstwie; koncepcja
przywddztwa w rzeczywistosci polega
na wzmocnieniu pozycji na kazdym
mozliwym poziomie organizacji. Kazdy
powinien by¢ sSwiadomy sposobu, w jaki
przyczynia sie do osiggniecia celéw
firmy. Powinno to doprowadzi¢ do
stworzenia bardziej zmotywowanej,
zaangazowanej w prace zatogi, ktdra
ma mocny wptyw na wspdttworzenie
lepszego srodowiska pracy.

Jedng z nowych korzysci jest szersze
stosowanie ,,sposobu myslenia oparte-
gonaryzyku”, wynikajgcego z normy.
Nowa norma dotyczy nie tylko kwestii
zwigzanych z ryzykiem, ale réwniez
zobowigzuje organizacje do okreslenia
,mozliwosci”. Teraz nalezy zastanawiad
sie przed podjeciem dziatania - czy dany
problem ma szanse przeksztatci¢ sie
w mozliwos¢? Zidentyfikowanie mozli-
wosci moze wspomadc rozwdj i stano-
wi¢ pozytywny skutek przyjecia podej-
Scia opartego na ryzyku. Nowa norma
skutecznie wspiera organizacje w roz-
wojuiodnoszeniu sukcesdw narynku.
Podejscie procesowe jest kluczowym
dlanowejwersjinormy SO 9001.

Podejscie to powinno gwarantowac kontrole niezbedna do zapewnienia tego, aby
zagrozenia byty utrzymywane na dopuszczalnym poziomie oraz pomdc w osiggnie-
ciu celdw dotyczacych szerszego systemu zarzgdzania. Podejscie procesowe pomo-
ze w osigganiu spdjnych wynikéw, ich zarzadzaniu oraz zapewni zréwnowazony
rozwdj.

Istnieje wiele korzysci ptynacych z ostatniej wersjinormy ISO 9001. Obecnie jej zakres
obejmuje znacznie wiecej kwestii niz system zarzadzania jakoscig. Stanowi ona
kompletne narzedzie operacyjne, opracowane w celu poprawy wydajnosci. Przyjecie
podejscia strategicznego w stosunku do zadowolenia klienta i zréwnowazonego
charakteru organizacji przez zastosowanie ram zapewnionych przez norme I1SO 9001
moze jedynie podnies¢ morale i zwiekszy¢ motywacje pracownikéw, co z kolei
poprawi wizerunek i reputacje firmy na rynku. Jest to wspaniata okazja dla kazdej
organizacji, niezaleznie od jej wielkosci czy branzy w jakiej funkcjonuje,
umozliwiajgca ponowne okreslenie jej celéw i zapewniajgca jasne pole widzenia w
zakresie kierunku, w jakim zmierza dane przedsiebiorstwo w celu zapewnienia mu
silnej, odpornejizréwnowazonejpozycji.

Wdrozenie systemu zarzadzania jakoscia i uzyskanie certyfikatu na zgodnos¢ znorma
ISO 9001 przynosi szereg wymiernych korzysci przejawiajacych sie miedzy innymi:
usprawnieniem funkcjonowania organizacjiizarzadzania,
podniesieniem prestizu na rynku krajowymimiedzynarodowym,
uruchomieniem procesu ciggtego doskonalenia dziatalnosci,
zapewnieniem sprawnego przeptywu informacji o zadaniachiichrealizacji,
zapewnieniem systemowego zarzgdzania zasobami,
aktywnym, skutecznymiszybkimidentyfikowaniuirozwigzywaniu problemdw,
zmiang podejscia dojakosciw przedsiebiorstwie - przejrzystoscig procesdw,

wzrostem swiadomosci pracownikéw, dotyczacym celdw idazer firmy.

Na koniec chcemy podkresli¢, ze jestesmy jedng z pierwszych firm, ktére
zdecydowaly sie na ten ruch. Czas na zmiane normy oficjalnie jest do wrzesnia
2018r., tak wiec pdki co niewiele firm wprowadzito u siebie konieczne zmiany.

| = .
XXIV Sympozjum Naukowo Techniczne ,,Kruszywa Cement Wapno” w Kielcach

Nasze rozwiazania
dla branzy kruszwvowej

oferte, adresowanq Scisle dla sprzetu i |
cementowej, wapienniczej, kruszyw oraz wydobywcze]

Dwudniowe sympozjum w Kielcach poswiecone byto zagadnie- =
niom, dotyczacym m.in. bezpiecznej eksploatacji ztéz kopalin, r
mozliwosci rozwoju branzy kruszyw, cementowej i wapienniczej

w Polsce.
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Nas interesowaty tematy zwigzane z nowoczesnymi maszynami,
urzadzeniamiitechnologiami, stosowanymiw tejbranzy.

Honorowym gospodarzem konferencji byta firma Lafarge —jeden
zwiodacych producentdw cementu, kruszyw i betonu na polskim
rynku. Firma posiada blisko 60 zaktadéw produkcyjnych, m.in.:
cementownie, kopalnie i przetadownie kruszyw oraz wytwdrnie
betonu.

Na kieleckiej konferencji zaprezentowalismy uczestnikom zjazdu
nasze rozwigzania, dedykowane dla cigzkiego sprzetu, uzytko-
wanego w branzy kruszywowej, wydobyweczej, itp.

Pierwszym z nich byt system do pomiaru cisnienia i temperatury
opon ContiPressureCheck. Rozwigzanie to jest juz z powodze-
niem stosowane w wozidtach BIELAZ — ogromnych kopalnianych
wywrotkach, uzywanych w kamieniotomach i kopalniach
odkrywkowych. Bietazy z CPC pracujg m.in. w Cementowni
Ozaréw czy Kopalni Dolomitédw w Sandomierzu.

Autoryzowany dealer Bietaza w Polsce - firma Polmark Kielce
montuje seryjnie nasz system CPC do kazdej sprzedawanej przez
siebie maszyny. Mito nam byto gosci¢ na naszym stoisku
informacyjnym Prezesa Zarzadu ,,POLMARK Kielce” - Pana
Marka Swiercza.

Z powodzeniem system CPC uzytkowany jest rdwniez w wo-
zidtach i tadowarkach kotowych CAT , pracujacych na co dzieri
w Kopalni Wegla Brunatnego w Betchatowie, a takze w wozi-
dtach Komatsu. Warto nadmienié, ze srednica kota w wozidle
Komatsu HD605-7E0, uzytkowanym w przez firme Lafarge w Ce-
mentowni Kujawy to az 2 metry, a cena jednej opony siega nawet
kilkudziesieciu tysiecy zt.

Korzysci z zastosowania CPC przektadaja sie wiec na olbrzymie
oszczednosci — petna kontrola opon zapewnia ich dtugie
uzytkowanie.

System CPC stosowany jest takze w tadowarce VOLVO, eksplo-
atowanej przez Szczeciriska Kopalnie Surowcdw Mineralnych.

Panem Markiem

Kieleckie sympozjum byto okazjq do spotkania z
Swierczem-Prezesem Zarzqdu ,,POLMARK Kielce”.

Na naszym stoisku prezentowaliSmy system ContiPressureCheck oraz
wagi Loodtronic 3 w wersji demo, co umozliwiato doktadne zapoznanie
siezich dziataniem.

Maszyna ta pracuje w ciezkim terenie
piaszczysto — zwirowym, na ktérym
tatwo przebiélub przedziurawi¢ opone,
co z kolei powoduje niepotrzebne
koszty i opéznienia w pracy. Cena opon
w tego typu fadowarce siega nawet
10 000 zt/szt.

W fadowarce tej, podobnie jak w pozo-
statym ciezkim sprzecie, system moni-
torowania cisnienia i temperatury przy-
nosiwymierne korzysci.

Zwazywszy na cene jednej opony w te-
go typu maszynach, inwestycja w to ro-
zwigzanie zwracassie bardzo szybko.

W odpowiednim czasie wykrywamy
uszkodzenie ogumienia, co pozwala
nam na szybka reakcje i uratowanie
opony czy felgi. Zapobiegamy przy tym
opdznieniom w zatadunku, jak réwniez
nie wydajemy naprawde duzych pienie-
dzynanowgopone.
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Drugim naszym rozwigzaniem pre-
zentowanym na stoisku byty dyna-
miczne wagi do tadowarek kotowych —
Loadtronic3.

Wagi te zyskaty juz uznanie u wielu
naszych klientéw z tej branzy, m.in.
takich, jak Volvo Maszyny Budowlane
Polska, Komatsu Poland, HSW Stalowa
Wola.

Od ponad roku nasza waga z powodze-
niem uzytkowana jest w tadowarce
kotowej Hitachi ZW370, pracujacej

L
'L ]

- | —

¥ Jesienne spotkanie Eur

w Kopalni Kostomtoty w Kostomtotach
Drugich w Miedzianej Gdrze, w ktdrej
wydobywane sg kruszywa.

Wagi te cechuje wysoka doktadnos¢
i powtarzalnos¢ pomiardw; nawet
ciezkie warunki pracy nie wptywajg na
ich poprawnos¢. Operator tadowarki
nie musi przy tym zatrzymywac sie, czy
zwalnia¢, by pomiar byt doktadny.
Urzadzenia te s3 bardzo tatwe w obstu-
dze i w duzej mierze zwiekszaja efe-

Znajdujgce sie na naszym stoisku
pokazowe standy demo, zaréwno
ContiPressureCheck, jak i wagi Loodtro-
nic 3 umozliwiaty doktadne zapoznanie
sie z dziataniem obu systemdéw wszyst-
kim zainteresowanym, ktdrzy odwie-
dzilinasze stoisko.

Dziekujemy organizatorowi za mozli-
wosc udziatu w tegorocznejkonferenc;ji
i zaprezentowania swojej oferty dla
branzy kruszywowe;j.

3 3 i - ¥
opejskiego Stowarzyszenia

ktywnos¢ pracy operatordw tadowarek
ikoparek.

B .

ransportu

Nienormatywnego w Krakowie

, ¥

19 pazdziernika =

AiLLLET N

=3 T

Po raz pierwszy, nasz kraj, a dokfadnie Krakdw

goscit cztonkéw Europejskiego Stowarzy-
szenia Transportu Nienormatywnego (ESTA).
Gospodarzem krakowskiego spotkania byto
Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcow
Transportu Nienormatywnego. Firma nasza,
scisle wspdtpracujaca zarédwno z OSPTN, jak
i ESTA z wielka przyjemnoscig wzieta udziat
w tym niecodziennym wydarzeniu.

6 PAKTUALNOSCI | WYDARZENIA

Do Krakowa zjechato blisko 250. przedstawicieli firm
transportowych i dZzwigowych z catej Europy w tym
naczelne wtadze ESTA - David Collet — Prezydent ESTA
oraz TonKlijn - Dyrektor ESTA.

Na spotkaniu dyskutowano nad obecng sytuacjg prze-
woznikdw w rdéznych europejskich krajach, omdéwiono
przepisy dotyczace transportu nienormatywnego w catej
Europie, a takze wyznaczono nowe, kolejne cele organi-
zacji. Cykliczne zjazdy maja jednak na celu przede
wszystkim integracje miedzynarodowego srodowiska
transportowcéw ponadnormatywnych.



Podobnie, jak na wiosennym spotkaniu
ESTAw Amsterdamie, udziat nasz w kra-
kowskim spotkaniu wigzat sie z pro-
mocjg systemu multiTMPS, specjalnie
opracowanego dla pojazdéw ponad-
normatywnych. Z informacji od uzytko-
wnikéw wiemy, ze koszty zwigzane
z prowadzeniem przewozdw ponad-
gabartowych obejmujg czeste wymiany
koét, wynikajgce chodby zich wystrzatu.
To z kolei rodzi niepotrzebne postoje,
opdznienia dostaw tadunkdw, zabloko-
wane drogi, itp. Ponadto przy tak duzej
ilosci opon, jakie wystepuja w nacze-
pach niskopodwoziowych manualna
kontrola opon jest bardzo mozolna
i czasochtonna.

Te wszystkie problemy rozwigzuje nasz

system multiTPMS, o czym przekonat
sie obecny na zjezdzie wtasciciel firmy dlakontrolicisnieniaitemperatury oponw pojazdéw ponadnormatywnych.

Panas Transport — Pan Przemystaw
Panas. Zastosowanie naszego rozwig-
zania przynosi firmie wymierne, odczu-
walne juz korzysci. Nadmieni¢ chcemy,

Najwiekszga atrakcja tegorocznego zjazdu byta wieczorna uroczystos¢, ktéra odbyta
sie w niecodziennejscenerii—125 metréw pod ziemie w Kopalni Soli w Wieliczce.

Poprzedzito jg kilkudziesieciominutowe zwiedzanie samej kopalni z udziatem
se system zapewnia natychmiastowa wszystkich uczestnikdw zjazdu. Nastepnie goscie udali sie do jednego z najpie-
kontrole ci¢nienia i temperatury nawet kniejszych miejsc w kopalni - Komory Warszawa na uroczysta kolacje, potaczong
480. K6t z networkingiem. Przybytych uroczyscie powitat gospodarz spotkania — Pan tukasz

Chwalczuk - Prezes Zarzagdu OSPTN oraz Transport Section Excutive w ESTA.
Po rozmowach z cztonkami ESTA wie-
my, ze wielu przewoznikéw w Europie Kolacja w tak nietypowej lokalizacji wywarta na wszystkich niezapomniane wra-

zmaga sie z problemami, dotyczacymi zenie. Wieczornej uroczystosci towarzyszyto wiele atrakcji, jak pokazy sztuki,
ogumienia. Z uwaga wystuchali wiec wystepy artystyczne, muzyka na zywo czy pokazy magikdw. Sam networking trwat
naszej propozycji w zakresie rozwia- dopdznejnocy, aowocnerozmowy biznesowe nie miaty korica.

zania tych kwestii.

L
. f L

LFy ,ui"'JL Dziekujemy organizatorowi — OSPNT za mozliwosci =g
o  wzieciaudzialuw tym wspanialym wydarzeniu. !
=4, .81 Organizacja spotkania w Krakowie stata nanajwyzszym -
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Doroczne spotkanie cztonkéw BSK w Berlinie

13 pazdz

Nasz udziat w krakowskim zjezdzie
ESTA poprzedzito spotkanie z czton-
kami Federalnego Stowarzyszenia
Przewoznikdw Towardw Ciezkich i Prac
Dzwigowych z rynku krajéw niemiecko-
jezycznych w Europie. Firma nasza jest
cztonkiem BSK od wrzesnia ubiegtego
roku. Juz w roku ubiegtym w niemie-
ckim Darmstadt po raz pierwszy zapre-
zentowalismy niemieckim przedsta-
wicielom transportu wagi ciezkiej nasz
systemumultiTPMS.

Dzieki przynaleznosci do BSK, po raz
kolejny, tym razem w Berlinie mieliSmy
mozliwos¢ nawigzania wspétpracy
z przewoznikami ponadnormatywnymi
z rynku niemieckiego, dla ktdrych nasz
system moze okaza¢ sie doskonatym
rozwigzaniem w zakresie petnejkontro-
licisnieniaitemperatury opon.

VIl Ogdlnopolski Konkurs Kierowcow Komunikacji Miejskiej

w Ptocku o Puchar Prezesa IGKM

Najlepsi kierowcy
komunikacji

miejskiej

Po raz kolejny mito nam byto uczestniczy¢
w zmaganiach kierowcéw o Puchar Prezesa Izby
Gospodarczej Komunikacji Miejskiej oraz tytut
,,Najlepszego kierowcy w komunikacji miejskiej

zarok2017”.

Do Ogdlnopolskiego Konkursu Kie-
rowcOw przystgpito az 61 zawodni-
kdw reprezentujacych 31 operatoréw
komunikacji miejskiej. Organizato-
rem tegorocznych zmagan byli IGKM
wspdlnie z Komunikacjg Miejska
Ptockiprzy wsparciu Automobilklubu
Polski.

W programie konkursu przewidziano
wiele elementdw rywalizacji, takich
jak test wiedzy o przepisach, jazde
sprawnosciowa na czas, test jazdy
precyzyjnej, a takze scenki zwigzane
z obstuga pasazerdw, pierwsza po-
moc oraz zadania zwigzane z oceng
stanutechnicznegoautobusu.

Tylko trzy pierwsze zadania realizo-
wane byty przez wszystkich uczestni-
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kéw. Do finatu zakwa-
lifikowato sig 10.zawod-
nikéw, na ktérych cze-
katy trzy ostatnie kon-
kurencje.

Najlepszym kierowca
okazat sie Sebastian
Mlonka z MPK £4dz Sp. z
0.0. Tym samym zdobyt
on Puchar Prezesa Izby
Gospodarczej Komuni-
kacji Miejskiej, tytut,,Naj-
lepszego kierowcy w ko-
munikacji miejskiej za rok 2017”, a takze
nagrode pieniezng, ufundowana przez
firme Solaris Bus&Coach S.A.

miejskiej”.

Nam przypadt zaszczyt ufundowania
i wreczenia nagrody Pani Karolinie

19-20 pazdziernika

wecow Komunikacji Miejskiej
\zby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej

= W

Gratulujemy Pani Karolinie tyszczarczyk z MZK Opole zdobycia
tytutu ,, Najlepszej kobiety wsréd kierowcédw komunikacji

tyszczarczyk z MZK Opole, ktdry wy-
walczyta tytut , Najlepszej kobiety
wsréd kierowcdw komunikacji miej-
skiej”. Serdecznie gratulujemy Pani Ka-
rolinie, jak i pozostatym laureatom
tegorocznego konkursu.
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Miedzynarodowa Wystawa Autobusowa w Kortrijk

— " 20-25 pazdziernika

Debiutujemy na
BUSWORLD

dp

busworld

20-25 OCT 20M7

Po raz pierwszy w charakterze wystawcy uczestniczylismy w Miedzynarodowych Targach
Autobusowych ,,Busworld” w belgijskim Kortrijk — najwiekszej i najstarszej (od 1971r.)
wystawie autobusdw na swiecie. Na swoim stoisku prezentowalismy wtasne rozwigzania

dedykowane dla rynku OEM oraz transportu zbiorowego.

Belgijski Busworld jest nam bardzo dobrze znany. Do tej pory regularnie braliSmy
udziat w tej imprezie, przy czym zawsze obecni byliSmy na stoiskach naszych
partnerédw. W tym roku po raz pierwszy goscilismy naszych klientdw, a takze
partneréw nawtasnym stoisku.

Swoja targowg premiere miat takze prezentowany przez nas projekt, jakim jest
FAPsafety+. W skrdcie projekt dotyczy miedzysystemowych integracji z personalizo-
wang wizualizacjg danych nawyswietlaczach marki Continental.

Nowy projekt, jakim jest FAPsafety+ opracowany zostat przez nasz Dziat Rozwoju
i Wsparcia. Dziat ten odpowiada za integracje oferowanych przez nas rozwigzan
z pojazdami i systemami, znajdujgcymi sie po stronie klienta. Sktada sie z inzynieréw
o specjalnosci: elektronika, informatyka, robotyka, mechanika, ktérzy odbyli
specjalne przeszkolenie marketingowe i techniczne. Dziat ten specjalizuje sie
w autorskich opracowaniach na cyfrowych wyswietlaczach deski rozdzielczej,
wizualizacji wszelkich informacji, niezbednych dla kierowcdw.

Tworzac pionierskie rozwigzanie w
dziedzinie oprogramowania dla deski
rozdzielczej, firma nasza stworzyta
bezkompromisowy i jedyny na rynku
system personalizacji graficzneji syste-
mowe]j — FAPsafety+, ktéry pozwala na
stworzenie rozwigzan dedykowanych
lub zgodnych z wymaganiami zlecenio-
dawcy - zaktadami komunikacji miej-
skiej, czy producentamipojazddw.

Przy rozpoczeciu prac kierowalismy sie
ideq ,,all-in-one”. Chodzi o to, by umie-
sci¢ wszelkie informacje, ktérych adre-
satem s3 kierowcy na wyswietlaczu
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miejsca pracy kierowcy i tym samym ograniczy¢ ilos¢ wystepujacych dodatkowych
ekrandw, ktdre odciggajg uwage prowadzacego od drogi.

Kluczowym aspektem prowadzonych prac byto zwiekszenie bezpieczeristwa
wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, a w szczegdlnosci kierowcy i pasazeréw
oraz ujednolicony sposéb komunikacjiinformacji do kierowcy.

Bardzo istotnym aspektem jest zaréwno ujednolicenie miejsca pracy kierowcy (np.
mFAP) we wszystkich autobusach, nalezacych do jednego przewoznika, jak
i jednolite oprogramowanie. Zaktady komunikacji miejskiej dysponuja bowiem
réznorodnymi autobusami — na olej napedowy, wodorowymi, hybrydowymi,
elektrycznymi, zasilanymi z akumulatordéw, jak i trolejpusami. Taka standaryzacja to
nie monopol, tylko bezpieczenstwo i rachunek ekonomiczny. Standaryzacja
przyczynia sie bowiem do eliminacji choréb zawodowych kierowcy, pozwala mu
skupi¢ sie wytacznie na drodze, a nie na obstudze pojazdu, co przektada sie na

zwiekszenie bezpieczenstwa w komu-
nikacji publicznejoraz sam komfortjego

pracy.

Obecnie trwajg prace, by miejsce pracy
kierowcy mFAP Continental gwaranto-
wato automatyczne ustawienie w ciggu
zaledwie 30. sekund wszystkich para-
metréow stanowiska pracy danego kie-
rowcy — dzieki wykorzystaniu zapisa-
nych w unikalnym kluczyku kierowcy
danych, zaprogramowanych do jego
budowy ciata.

Proces tworzenia FAPsafety+ podzielony zostat przez nas na dwa etapy, ktdrych
wynikiem sa indywidualny design (Software) orazintegracja techniczna ( Hardware).

Indywidualny design- SOFTWARE

W zaleznosci od grupy odbiorcéw, design deski rozdzielczej jest dostosowywany
zaréwno pod katem uzytkowym, jak i wygladu. Mozliwe jest skomponowanie
wygladu ogdlnego wyswietlacza z wprowadzeniem indywidualnych utozen
wskaznikéw czy tez formy komunikowania o wystepujacych zdarzeniach.

Dla podkreslenia spersonalizowanego charakteru, ekran powitania moze zostac
dostosowany do potrzeb odbiorcy. Dzieki temu moze by¢ to zaréwno powitanie
zawierajgce znakiihasta wtasciwe dla danej marki pojazddéw czy tez, jak w przypadku
autobusdw komunikacji miejskiej, dla danego miasta, dla ktdrego jezdzg wybrane
pojazdy.

ZastosowaliSmy réwniez technologie EyesOnRoad (EOR) - przyciemnianie
wyswietlacza z pozostawieniem wytacznie najpilniejszych komunikatéw oraz
z automatycznymi okienkami informacyjnymi w przypadku wystgpienia zdarzer
krytycznych lub ostrzezen.

Integracja techniczna—- HARDWARE

Przy zastosowaniu autorskiej technologii MPCB, uzyskaliSmy mozliwos¢ integracji
systemow wspierajgcych prace i bezpieczeristwo kierowcy oraz pasazerdw z deska
rozdzielczg, na ktdrej informacje wyswietlane sg w indywidualnie opracowany
sposdb. Dzieki temu, rozwigzania niezaleznych producentéw moga zosta¢ pota-
czone w jeden system, ktérego wizualizacja odbywa sie na wyswietlaczach MVP oraz
MVF produkgji Continental.

Partnerem generalnym naszej firmy jest tutaj koncern Continenatal VDO ze swoim
sztandarowym produktem - nowej generacji miejscem pracy kierowcy mFAP.

. S

Tworzac pionierskie rozwigzanie w dziedzinie oprogramowania dla deski
rozdzielczej, firma nasza stworzyta bezkompromisowy i jedyny na rynku system
personalizacji graficzneji systemowej - FAPsafety+, ktory pozwala na stworzenie
rozwigzan dedykowanych lub zgodnych z wymaganiami zleceniodawcy-
zaktadami komunikacji miejskiej czy producentami pojazdéw.

P L T—

mFAP to gwarantujgcy ergonomig
pracy, nowy wymiar miejsca pracy
kierowcy z inteligentna kierownica,
dwoma konfigurowalnymi panelami
przetgcznikdw oraz szerokim pakietem
funkcji. Dwa dodatkowe panele wy-
Swietlaczy umozliwiajg graficzng pre-
zentacje wybranych parametréw, pota-
czenie z opcjonalnymi systemami, a co
za tym idzie dynamiczna interakcje
miedzy kierowcg a pojazdem.

Waznym elementem nowego stano-
wiska pracy kierowcy mFAP jest duzy,
kolorowy wyswietlacz o podwyzszonej
rozdzielczosci- MultiViu Professional 12.

Jednazniezwykle waznych tutaj kwestii
jest elastycznos¢ w zakresie programo-
wania wyswietlacza - elastycznos¢
w zakresie indywidualizacji ksztattu
oraz w zakresie dopasowania/ rozsze-
rzania.

Styl, rozmiar i kolor wyswietlacza moga
by¢ dopasowane réwnie tatwo, jak cata
reszta prezentowanych danych. Duzy,
12,3-calowy, kolorowy wyswietlacz daje
mozliwos¢ graficznej prezentacji da-
nych z wykorzystaniem gtebi przes-
trzennej, poz-
wala na ksztat-
towanie palety
barw, elastyczne
ksztattowanie
wizualizacji in-
formacji w za-
leznosci od trybu
i pory jazdy
(zmiana ekranu
w zaleznosci od
trybujazdy, auto-
matyzacja pracy
kierowcy,  np.
przetaczenie na
obraz z kamery
po nacisnieciu



klawisza otwarcia drzwi), czy sytua-
cyjne przetaczanie wyswietlanych infor-
macji. Dostosowanie palety barw
i kontrastu do trybu dziennego i nocne-
go poprawia czytelnos¢ informacji oraz
umozliwiabezpieczngjazde.

Dodatkowo, bazujac na swoim ponad
34. letnim doswiadczeniu, firma nasza
dobrata rekomendowane produkty,
ktdre ze wzgledu na wysoka jakos¢ oraz
liczne testy integracyjne, najlepiej spra-
wdzaja sie w profesjonalnym uzyciu.

Dzieki kompleksowym rozwigzaniom
zapewniamy naszym Klientom inno-
wacyjny design deski rozdzielczej
z nowoczesnymi elementami grafiki,
dostosowany scisledoich potrzeb.

Prezentowane przez nas rozwigzanie
spotkato sie zduzym zainteresowaniem
zaréwno ze strony producentdw auto-
busdw, jak i zaktadédw komunikacji
miejskich.

Mito nam byto gosci¢ na stoisku wielu
przedstawicieli polskich firm komuni-
kacyjnych, a takze samych producen-
téw pojazddw, ktdrzy réwniez obecni
byli na Busworld w charakterze wy-
stawcy.

Zewnetrzne systemy wsparcia kierowcy, ktérych wizualizacja pracy zostata
wprowadzona przez nas do wyswietlaczarto:

o blokada alkoholowa - zarzadzanie procesem rozruchu z aktywng blokada
alkoholowg z poziomu miejsca pracy kierowcy. Wizualny przewodnik przepro-

wadzenia procesu testu alkoholowego.

e TMPS ( ContiPressureCheck ) - informacje o cisnieniu i temperaturze ogumienia
w czasie rzeczywistym. Stany alarmowe i ostrzezenia s3 wyswietlane w formie
nadrzednego okienka pop-up. Dostepna jest rowniez funkcja przegladu stanu

ogumienia przy rozruchu.

o mobilny trener ekojazdy - informowanie o przekroczeniach progéw dopuszczal-
nych dla wysokosci obrotéw, nadmiernej pracy na biegu jatowym, gwattownych
hamowan, nadmiernych przyspieszen i przekroczeniach predkosci. Informacja
pokazywanajest w formie graficznejoraz dzwiekowej.

o silniki elektryczne - petna wizualizacja pracy silnika. Szeroko rozbudowana
informacja o odzysku energii, wspierajagca ekonomiczny styl jazdy kierowcy.
Mozliwos¢ obserwacji prawidtowego przeptywu energii oraz alertéw o prze-

cigzeniachispadkach mocy.

o telematyka publiczna - wyswietlanie danych o czasie dojazdu i aktualnych
rozktadach. Aktualna wiedza kierowcéw zgodna z informacjami otrzymywanymi
przez podrdznych. Ograniczenie absorbcji uwagi poprzez eliminacje zewnetrzne-

gowyswietlacza.

e kamery 360° — wsparcie manewrowania i zwiekszenie

bezpieczernstwa po-

dréznych przy wsiadaniu i wysiadaniu. Obraz moze pochodzi¢ z czterech kamer
360°lubtezz pojedynczejkamery o zwiekszonym promieniu widzenia.

¢ wewnetrzny monitoring — obraz z kamer zainstalowanych wewnatrz pojazdu.
Dostepna jest opcja petnego podgladu lub tez wybdr jednego Zrddta. Przyjazna
obstuga bez koniecznosciabsorbowania uwagikierowcy.

tms”

tmff)

Electric & h br
powertru'mvsy '“::id AR

LR

Tegoroczne targi byty dla nas bardzo
pracowite. Smiato mozemy powie-
dzie¢, ze wiasnie na Busworld przypie-
czetowalismy naszgwspdtprace z dwo-
ma, nowymi firmami.

— L

Pierwsza z nich to znany na swiecie pro-
ducent silnikdw i systemdéw wysoko-
pradowych wykorzystywanych w po-
jazdach elektrycznych — TM 4 Electro-
dynamic Systems.

o, A

: f Na stoisku firmy TM4

4 mieliSmy przyjemnosc
podpisac listintencyjny,
bedacy potwierdze-
niem wzajemnego par-
tnerstwa biznesowego.

. Niecate 2 tygodnie po
zakoriczeniu Busworld
podpisalismy z TM4
umowe O Wwzajemnej
wspotpracy.

~ ! Na stoisku TM4 po podpi-
i saniu listu intencyjnego: od
- % |lewej: Olivier Bernatchez -
Channel and Account mana-
ger TM4, Prezes Drabpol-u
= Pawet Drabczyriski, Eric
- Azeroual - Director Sales &
Customer Service TM4 oraz
Grzegorz Stawicki- Product
manager ds. Elektromobil-
nosci(Drabpol).
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ATO AUTOTECHMIK OMBM

Nasz, drugi nowy partner, na stoisku
ktérego omawialiSmy szczegdty przy-
sztych dziatani to niemiecka firma ATG,
projektujgca i produkujaca przeguby,
kompletne systemy przejsciowe, plat-
formy i prowadnice kablowe dla auto-
busdw, lekkich pojazddw szynowych
(tramwaje)ipojazddéw specjalnych

Wiecej o naszej wspdtpracy z obiema
firmami piszemy nastronach: 14i17.

Na stoisku firmy ATG- Prezes Pawet Drabczyniski
oraz Prezes ATG Autotechnik GmbH — Denis B.
Browne omawiali warunki przysztej wspdtpracy.

Nie zapomnielismy réwniez o naszych
dotychczasowych partnerach.
Wspdlnie z naszymi, polskimi klientami
goscilismy na okazatym stoisku firmy
Molpir. Stowacka firma promowata
swojg kompleksowa oferte - standar-
dowy multimedialny system Funtoro
wraz z akcesoriami, rézne modele tado-
warek USB do komunikacji miejskiej,
monitory, kamery oraz mobilne reje-
stratory do pojazddw.

W tym roku nie wystawiat sie Continen-
tal, na stoisku ktérego bylismy obecni
przez wiele ostatnich lat. Przedsta-
wiciele naszego niemieckiego partnera
przybyli jednak na nasze stoisko. Jako
partner generalny naszego projektu
FAPsafety+, wspdlnie promowalismy
sztandarowy produkt, dedykowany dla
rynku autobusowego - nowej generacji
miejsce pracy kierowcy mFAP.

Nasz tegoroczny debiut smiato moze-
my zaliczy¢ do udanych. Na kolejnej
edycji Busworld, ktéra to ma sie odby¢
za 2 lata w Brukseli z pewnoscig nas nie
zabraknie.

Na naszym stoisku mito nam byto gosci¢ Dr. Thomasa Olbricha - Director Division Interior/
| CVAM VE - Vehicle Electronics w Continentalu, ktdry jest generalnym partnerem naszego
projektu FAP safety+.
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Promocja ContiPressureCheck
na ogdlnopolskich konferencjach
transportowych 18 pazdziernika,
26 pazdziernika,
g listopada,

JESienne 15 listopada
spotkania
transportowe

z systemem

Jesienig — w pazdzierniku i listopadzie
aktywnie uczestniczylismy w czterech
»Spotkaniach  Transportowych”, ktore
odbyty sie kolejno w Krakowie, Wroctawiu,
Warszawie oraz Poznaniu. Organizatorem
tych cyklicznych konferencji jest redakcja
miesiecznikdw TSL Biznes i Truck & Van.

Konferencje we wszystkich miastach cieszyty sie bardzo duzym
zainteresowaniem.

Licznie przybyli na nie przewoznicy, wtasciciele i menedzerowie
firm transportowych oraz pracownicy dziatéw transportu
drogowego. Program obfitowat w liczne prelekcje, poswigcone
biezacym i potencjalnym problemom branzy transportowe;j.
Uczestnicy zapoznalisie z najwazniejszymiinformacjamii prakty-
cznymi wskazdwkami, zwigzanymi z aktualna sytuacjg w trans-
porcie drogowym oraz z nadchodzgcymizmianami.

Nasz udziat we wszystkich czterech konferencjach zwigzany byt
z prezentacja systemu kontroli cisnienia i temperatury opon.
Poprzedzato je wystapienie naszego partnera - firmy Continental
Opony Polska, poswiecone oponom w cyfrowejrzeczywistosci.

Nasza prelekcja ,,Ogumienie pod statg kontrolg i jego wptyw na
ekonomie jazdy i ekologie” zostata przyjeta z duzym zaintere-
sowaniem. PrzedstawiliSmy rézne rozwigzania i konfiguracje
systemu m.in. dla zestawdw ciggnik — naczepa, dla naczep w po-
taczeniu z fabrycznym TPMS w ciggniku, autonomiczny system
dla naczep wielokotowych czy CPC-200T dla zestawdw do prze-
wozdéw ponadgabarytowych.

Na podstawie wyliczenl i informacji, opartych na 4-letnim
doswiadczeniu w uzytkowaniu pojazddw z systemem
ContiPressureCheck w Polsce, smiato mozemy stwierdzi¢, ze
w pojazdach tych nastepuje wydtuzenie przebiegu opon srednio
0 20%, ograniczenie liczby uszkodzern niszczacych opony
przecietnie 0 80%, atakze obnizenie zuzycia paliwa srednio 0 2%-
poprzez zmniejszenie oporéw toczenia kot.

TransPoland

Iranslogistica

Warszawa- 9 listopada
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Poznar- 15 listopada

Kolejnym bardzo waznym aspektem jest poprawa bezpie-
czenistwa na drogach poprzez zapobieganie groznym wypad-
kom z tytutu wystrzatu opony.

Uczestnicy konferencji z entuzjazmem przyjeli fakt, ze na terenie
Polski jest az 69 autoryzowanych stacji serwisowych w zakresie
instalacjii obstugisystemu CPC.

Uzupetnieniem czesci merytorycznej byta obszerna strefa

biznesowa, w ktdrej partnerzy konferencji prezentowali swoje
rozwigzania. Na naszym stoisku nie tylko odpowiadalismy na
pytania wszystkich zainteresowanych, ale tez dzieki wersji demo
mielismy mozliwos¢ praktycznego zaprezentowania dziatania
naszego systemu.

Dziekujemy organizatorowi za bardzo dobre przygotowanie
cyklu konferencji i za mozliwos¢ bezposrednich spotkan
zprzedstawicielamibranzy transportowej.

@
Nasz nowy partner tlT’4

Naped elektryczny dla autobusdéw, busdw i pojazdéw ciezarowych




Nasz nowy partner - firma TM4 zostata
zatozona w 1998 r., jako odtam dziatu
wdrozeni rozwoju spétki matki Hydro -
Quebec. Siedziba firmy, zajmujgca
5000 m? znajduje sie w kanadyjskiej
prowincji Quebec; w samej Kanadzie
TM4 zatrudnia 120. pracownikéw.
Na chwile obecng firma posiada ponad
60 opatentowanych innowacji. Poza
zaktadem w Kanadzie, TM4 posiada
réowniez zaktad w Chinach —w Pekinie.
Zaktad w Chinach o powierzchni
5000 m?, wspottworzony z firma
Prestolite Electric zatrudnia 180. praco-
whnikdw.

Budowa wspdlnego przedsiewziecia
z Prestolite Electric Beijing, PEPS pomo-
gta firmie nie tylko w opracowaniu
niezawodnego, taniego taricucha do-
staw, ale takze pozwolita na produkcje
systemow w znacznych ilosciach. Wiele

danych, uzyskanych z terenowych te-
stéw, generowanych w trudnych wa-
runkach, pozwolito producentowi
szybko poznac sposoby optymalizacji
systemdw i uczynic je jeszcze bardziej
wytrzymatymi. Uzyskanie certyfikatu
TS 16949 byto réwniez znaczacym kro- .
kiem dla firmy, umozliwiajac jej dostar-
czanie duzych ilosci swoich produktéw = —

dorynkdw OEM.

Firma TM4 ma petng game rozwigzan

do pojazddéw elektrycznychinie tylko.
Waznym aspektem jest fakt, ze moze-
my dostarczad klientowi zaréwno sa-
me komponenty, jak tez i cate systemy-
silniki, falowniki, komputery pokfado-
we. Klient otrzymuje wszystko z jedne- ™™
go, sprawdzonego Zrddta, a my ze 2
swojej strony stuzymy mu zaréwno

doradztwem, jak i wszelkim wsparciem

technicznym.

Rozwigzania TM 4 obejmuja wyskalowane serie falownikéw i silnikéw multifazowych,

takie jak :

Sumo MD to rozwigzanie stosowane w réznego rodzaju
ciezaréwkach - od matych do duzych, ale nie tych najwie-
kszych. TM4 posiada réwniez opcje zamontowania silnika
pomiedzy dwoma wataminapedowymi.

Sumo MD to seria, ktdra oferuje produkt, jakim jest
generator pradu do pojazddw hybrydowych.

W ramach linii SUMO MD w ostatnim czasie producent
wprowadzit nowe serie: SUMO MD HV1800, HV2200 i
HV2400. Oferujg one 170,200 i 240 kW mocy szczytowej
oraz 1770, 2200 i 2300 Nm maksymalnego momentu
obrotowego.

Te nowe kombinacje silnika i falownika zostaty zoptymali-
zowane pod wzgledem mocy, momentu obrotowego
ipredkosci.
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Komponenty z serii Sumo HD s3 przeznaczone do najciezszych
zastosowan - ciezardwki 18 ton i wiecej oraz autobusy miejskie
od8,5mdo18m.

W ramach linii SUMO HD pojawit sie nowy SUMO HD HV3500,
ktdry pozwala na uzyskanie mocy szczytowej 350 kW, co
stanowi wzrost o ponad 100 kW w poréwnaniu do najpotez-
niejszego systemujuz oferowanego przez TM4.

Pierwszy system napedowy SUMO, TM4 wprowadzit na rynek
w lecie 2012 roku, co oznacza, ze rodzina tych produktéw
wchodzi obecnie w szdstg rocznice wdrozenia w dziesigtkach
aplikacji samochodowych, a liczba przejechanych km. na tych
silnikach siegajuz ponad 150 milionéw.

LiniaSUMO ewoluowata jako rodzina uktadéw napedowych.

Obecnie rodzina SUMO oferuje w sumie 11 opcji uktadu
napedowego, z ktérych kazdy jest zoptymalizowany, aby
zapewnic¢ najlepsza efektywnos¢ dla réznych platform po-
jazduicykliroboczych.

Mimo to, jak mdéwimy, nie ma konkurencyjnych cenowo,
wielobiegowych skrzyri biegéw w masowej produkcji ofero-
wanych na rynku sSrednich i ciezkich, czysto elektrycznych
autobuséw i ciezaréwek. Istnieje na pewno kilka inicjatyw,
ktdére zostaty przedstawione, ale wcigz s3 one na niskim
poziomie dojrzatosci lub opracowane wytacznie dla wybranych
producentdw OEM. Niektdre z nich dostosowaty réwniez
konwencjonalne skrzynie biegédw do silnikéw elektrycznych,

ale budzg obawy co do dtugoterminowej niezawodnosciiopty-
malizacji wydajnosci. Ztego powodu naped bezposrednito do
dzi$ jedyne rozwiazanie elektryfikacji uktadu napedowego do
autobusdéwiciezardwek.

Rozwigzanie takie jest bowiem:

® niezawodne

e sprawdzone

e wydajne

» dostepne w masowej produkgji.

Multifazowa topologia TM4 oferuje wiele korzysci techni-
cznych i ekonomicznych z dodatkowym bonusem, jakim jest
fatwiejsza integracja pojazdu poprzez redukcje rozmiaréw
elementdéw system oraz osprzetu z nimi powigzanego.
Rozwigzanie TM4 pozwala na doktadne sterowanie moca

silnika i przez to uzyskanie duzej sprawnosci catosci pojazdu.
Sprawnosc¢ samego silnika siega 96 %.

L Reuro

Obejmujg sterowniki pierwszej generacji ( Neuro) oraz naj-
nowszy sterownik Neuro 200. Sterowniki te s3 w petni progra-
mowalne do zarzgdzania catym pojazdem elektrycznym i kom-
patybilne z wiekszoscig systemdéw CAN, wykorzystywanych
przez producentéw lub integratordw systemowych.

Sterownik Neuro Sterownik Neuro 200

-
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Oprogramowanie ODIN, firma TM4

opracowata we wiasnym zakresie, by

zapewni¢ najwyzszy mozliwy zakres
L« wsparcia dla swoich partneréw i Kli-
entéow koricowych. Do oprogra-
mowania tego mozna si¢ potaczyc
zdalnie.




Producent, jak i jego partnerzy zapew-
niajg wsparcie techniczne oraz pomoc
w implementacji swoich rozwigzan.
Firma TM 4 prowadzi staty i racjonalny
rozwdj swoich produktdw i z kazdym
rokiem dodaje nowe produkty do
swojej oferty. Juz zapowiedziano
wprowadzenie na rynek nowych pro-
duktdw, takich jak: elektryczna o nape-
dowa, przetwornica dla systemdéw zew-
netrznych z funkcja tadowarki czy roz-
wigzanie hybrydowe opracowane z
Cummins Inc.

Rozwigzania TM4 to rozwigzania kom-
pletne. Systemy sg kompatybilne z naj-
nowszymi standardami bezpieczen-
stwanp. ISO 26262. Firma TM4 uzyskata
takze certyfikacje ISO 14001:2015 dla
rozwigzan ekologicznych.

-
3t

SystemyTM 4

odwielujuzlatsa P
zpowodzeniem stosowane “n
na catym swicie. Spotykasie je Ml

zaréwno w ciezaréwkach (EMOSS B.V,
GINAF B.V, MOTIV Power System), jak
i w réznego rodzaju autobusach
—autobusy szkolne w USA i Kanadzie,
autobusy 12 m, czy autobusy wahadto-
we. Rozwigzania TM 4 zastosowali tacy
producenci autobusdéw i buséw, jak
Novabus (Volvo Grup), Tempa, czy
polskiUrsus.

Rozwigzania TM4 to rozwigzania
kompletne. Klientom mozemy do-
starcza¢ zdréwno same komponenty,
jak tez i cate  systemy - silniki,
falowniki, komputery poktadowe,
a takze ich wizualizacje na desce
rozdzielczej.

Dodatkowo konfigurujemy cate sy-
stemy - od hardware po software, o
dostaw podzespotéow, do pis
oprogramowania w canbus
oprogramowania silnikéw.
samym dopasowujemy s
Sciste wymagania Klie

s

% M -
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™
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spotpraca z niemiecka firma ATG

W haszej ofercie

Jesien byta dla nas niezwykle pracowita. W listopadzie zostalismy bowiem biznesowym
partnerem dwdch firm. Pierwszy, to wspomniany juz producent napeddéw elektrycznych
do wszelkiego rodzaju pojazdéw - firma TM4.
Drugim zas partnerem, z ktorym niemal réwnolegle nawigzalisSmy wspdfprace jest
niemiecka firma ATG Autotechnik GmbH, projektujaca i produkujaca przeguby, kompletne
systemy przejsciowe, platformy i prowadnice kablowe dla autobusdw, lekkich pojazddw
szynowych (tramwaje) i pojazdéw specjalnych.
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W ramach nawigzanej wspdtpracy firma nasza dostarczac be-
dzie systemy przegubowe i przejsciowe dla rynku autobuso-
wego w Polsce oraz na Ukrainie — zaréwno do autobuséw
niskopodtogowych, jak i niskowejsciowych, a takze do wersji
pchaczaiprzyczepy.

Co wazne dostarcza¢ mozemy caty, kompletny system skfa-
dajacysiez:

» oporiczy produkgji PEI,

e obreczy centralnejATG,

o prowadnickablowychiwezowych ATG,

o pokryw obrotnicy ATG,

e przegubuATG,

 belek potgczeniowych do nadwoziaisrub.

Dostarcza¢ réwniez mozemy pojedyncze komponenty, takie
jak: pofaczenie przegubowe, platforma, prowadnice kablowe
lub srodkowa platforme obrotowa z oporicza.

Nasz nowy partner, firma ATG Autotechnik GmbH funkcjonuje
narynku od 1989 r. Przezte 28 lat, ATG dostarczyto klientom
na catym swiecie ponad 7000 przegubéw autobusowych oraz
ok. 1300 systemdw do tramwajdw.

Siedziba firmy wraz z centrum badawczo-rozwojowym i gto-
wng bazg produkcyjng znajdujg sie w miejscowosci Siek na
przedmiesciach Hamburga w pétnocnych Niemczech.
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v 1989 - zatozenie firmy ATG, ktdrej celem jest projektowanie
i produkcja przegubdéw autobusowych.

v 1991—ATG otwierafabryke w SIEK (blisko Hamburga).

v 1993 - Rozpoczecie seryjnej produkcji przegubu typ: ARTIC -
O-MAT Lyon pusher dlaRVIAgora.

v 1994 —ATG otrzymuje certyfikacje ISO 9001.

v 1996 — Dostarczenie przegubu autobusowego nr.1000 do
NEW FLYER Industries.

v/ 2000-Dostarczenie przegubunr2000 do [RISBUS.

v 2008 — ATG rozpoczyna projektowanie i rozwdj przegubdw
dlalekkich pojazddw szynowych.

v 2010 — Dostarczenie przegubu nr 5000 do NEW FLYE of
AMERICA (D60LF)

v 2010 — Uruchomienie seryjnej produkcji przegubéw do
tramwajéw.

v 2015 — ATG kupuje druga hale produkcyjng w Trittau
(pomiedzy HamburgiemiLubeck).
« sprzedaz przegubunr 6800,
« sprzedaz przegubunr1290 do tramwajdw,
* ruszaseryjna produkcja przegubdw dla WSW.

v/ 11.2017 - Podpisanie umowy przedstawicielska z firma
Drabpol naregion Polskii Ukrainy.



Wraz z rozpoczeciem
dziatalnosci firmy ATG
zostata podpisana umo-
wa o0 wspotpracy z wtos-
ka firma PEIl — producen-
temoponiczy.

Zatozona w 1980 firma
PEI z fabrykami we Wto-
szech i w Brazylii do-
starcza  oporicze do
wszystkich  mozliwych
rozwigzan, zaréwno wy-
sokiej i niskiej podtogi,
jak i systemu miesza-
nego.

; . [ = !u } [ﬁllh.'l. .
(?poncze PEI majg wdro- Oporicza przegubu widzianaz wnetrza pojazdu. W srodku zostaty zamontowane dodatkowe porecze dlapodréznych.
zone opatentowane ro-
zwigzania, ktdére zna-
cznie skracajg czas mo-
ntazu. Wszystkie uzyte
materiaty sg certyfiko-
wane i testowane w la-
boratorium pod katem
wytrzymatosci, zuzywa-
nia sie, ekstremalnych
temperatur oraz innych
specjalnych wymogodw
klientéw. Kazde nowe
rozwigzanie i usprawnie-
nie systemu jest przed-
miotem dynamicznego
testu wytrzymatosci -
przynajmniej 1 000 000
cykli w petnej skali testu
JIG.

Przymocowany do obrotnicy sitownik hydrauliczny odpowiada za to, by system nie zginat sie zbyt szybko,
zamaksymalny kqt zgiecia systemu, atakze za blokade przegubu, co jest szczegdlnie wazne podczas cofania.

Kolejnym istotnym elementem catego systemu s3 obrotnice ARTIC-O-MAT ATG.  Dzieki wspdtpracy z ATG dostarczy¢
Produkowane sg zardwno dla wersji autobusu przegubowego pchacza, jak mozemy dopasowane, kompletne

iprzyczepy. rozwigzanie dla kazdej koncepcji auto-
Dostepne s3 trzy wersje obrotnic, dostosowane do wszystkich wysokosci podtogi  busowe;j.
wautobusach:

Przed wdrozeniem do produkgji, prze-
STANDARD -dlaautobusdéw z wysokg podtoga guby ATIG s3 oceniane s3 po katem
rozwoju wytrzymatosciowego i prze-
chodzg przez odpowiedni program
LIMBO -dlaautobuséw niskopodtogowych testowy, m.in. testy hydropulsacyjne,
testy wytrzymatosciowe w pojeZdzie,
testy wytrzymatosci hydraulicznej na
hydraulicznejtawie testowej.

KOMPAKTOWY -dla autobusdw niskowejsciowych

Na koniec warto podkresli¢, ze systemy
przegubowe ATG/PEI s3 tatwe do za-
instalowania, solidneiwytrzymate.
Ponadto wyglad systemu moze by¢
dostosowany scisle do wymogdw
Klientdw.
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Autorski projekt Dziatu Rozwoju i Wsparcia

Dane z Alcolocka
na wyswietlaczu MVP

Mito nam poinformowad, ze nasz Dziat Rozwoju i Wsparcia opracowat autorskie
rozwigzanie, polegajace na potaczeniu poprzez szyne CAN urzadzenia do kontroli ilosci
alkoholu w wydychanym powietrzu (Alcolocka) z wyswietlaczem MVP 12". Na
wyswietlaczu tym prezentowane sg wszystkie niezbedne informacje, dotyczace uzycia
blokady alkoholowej, jakiwyniki samego pomiaru.

Wyswietlacz jest integralng czescig
miejsca pracy kierowcy, totez system
automatycznie wymusza jego uzycie.
Nie jest wymagany oddzielny komputer
ECU od stuchawki, jak to jest w przy-
padku standardowego rozwigzania.

Podstawa prawidtowej analizy jest
réwnomierne dmuchanie przez osobe,
poddajaca sie testowi. Totez na ekranie
wyswietlacza pokazywane sg (za pomo-
cg rysunkéw) i opisywane (teksty pod-
powiedzi) kolejne instrukcje utatwia-
jace osobom, pierwszy raz stykajacym
sie z takim urzadzeniem, poprawne
dokonanie pomiaru.

W obecnej wersji wymuszamy kontrole
po kazdorazowym wytaczeniuizatacze-
niu stacyjki autobusu. Dodatkowe
zabezpieczenia to wymdg dopasowa-
nia sie kierowcy do rysunku twarzy na
ekranie, a w konsekwencji doktadny
zapis filmowy osoby poddajacej sie
testowiiuruchamiajgcejpojazd.

Dziekirejestracji, zajezdnieibazy trans-
portowe maja doktadng, rzetelng i co-
dzienng kontrole stanu trzezwosci kie-
rowcéw, a sami kierowcy wazny i obie-
ktywny argument w konfliktach z rosz-
czeniowymi pasazerami, ktérzy mogli-
by im niestusznie zarzuca¢, ze prowa-
dzaw stanie po spozyciu alkoholu.

Poprzez wewnetrzne t3cza, system
Alcolock, umozliwia takze natychmias-
towe wystanie komunikatu do osoby
zarzadzajacej transportem o tym, ze
autobus usituje uruchomic osoba, ktdra
nie przesztatestutrzezwosci.

Musimy zdac sobie sprawe, ze system
ten stuzy bezpieczeristwu kierowcéw
i pasazerdw, ktdre to jest wartoscia
nadrzedna.

Dodatkowym zabezpieczeniem jest wymdg dopasowania sie kierowcy do rysunku twarzy na
ekranie, aw konsekwencji doktadny, filmowy zapis osoby, poddajqgcejsie testowi.

20 [2ZIAL LADOWY | NASZE PRODUKTY




Przeciez kierowca to tez cztowiek — by-
wa na weselach, imieninach i czesto nie
zdajac sobie sprawy z zagrozenia, w do-
brej wierze siada za kierownicg. System
nasz zapobiega tutaj bardzo niebez-
piecznym sytuacjom - dla kierowcy
mniejszym ztem bedzie okazjonalny
urlop, niz lata wiezienia za spowo-
dowanie wypadku. Pasazerowie za$
moga czuc sie pewnie i przede wszys-
tkim bezpiecznie.

Rzetelna kontrola stanu trzezwosci kierowcéw
stuzy przede wszystkim bezpieczeristwu zaro-
wnoichsamych, jakipasazerdéw.

Klucze DLKPro TIS-Compact EE dla Paristwowej Inspekcji
Bezpieczeristwa Transportu Ladowego na Ukrainie.

UKRAINSKIE DSBT
wybiera nasze klucze

W listopadzie firma nasza dostarczyta 78 ey

sztuk kluczy do pobieraniaianalizy danych z tachograféow
cyfrowychikart kierowcdw DLKPro TIS-Compact EE firmy &8
VDO dla Panstwowej Inspekcji Bezpieczenstwa Transportu ,
Ladowego Ukrainy (DSBT UkrTransBezpeka). Urzadzenia te beda elementem
standardowego wyposazenia wszystkich nowych pojazddw tej Stuzby. Docelowo liczba ta
powiekszy sie o urzadzenia, ktdre beda stuzy¢ UkrTransBezpeka réwniez w biurach na

terenie catej Ukrainy.

DSBT UkrTransBezpeka to nowopow-
stata ukrainiska stuzba, ktdra jest odpo-
wiednikiem rodzimej Inspekcji Trans-
portu Drogowego (ITD). Polskie ITD
W znacznym stopniu przyczynito sie do
powstania DSBT poprzez wsparcie me-
rytoryczne, jak i liczne szkolenia pra-
ktyczne.

Decyzja DSBT UkrTransBezpeka o zaku-
pie kluczy jednoznacznie wskazuje na
droge jaka obrali nasi wschodni sa-
siedzi, stawiajac wysoka jakos¢ urza-
dzen oraz wsparcie techniczne ponad
niska cene. Od momentu swojej pre-
miery, ktéra miata miejsce 5 lat temu,
klucze DLKPro z powodzeniem spraw-
dzaja sie zarédwno w firmach tran-
sportowych, serwisach tachografdw,

jak réwniez w stuzbach kontrolnych,
takich jak Policja, Szkoty Policji czy tez
Inspekcje Drogowe, stajac sie najbar-
dziej niezawodnym mobilnym narze-
dziem do pobierania danych na euro-
pejskim rynku.

DLKPro TIS- Compact EE to uniwersalny
klucz do pobierania danych ze wszys-
tkich rodzajéw tachograféw cyfrowych
i kart kierowcy. Pobieranie danych z
karty kierowcy odbywa sie przy wyko-
rzystaniu wbudowanego czytnika kart
chipowych na grzbiecie urzadzenia.
Pobieranie danych z tachograféw VDO
jest bardzo szybkie — od wersji 1.3 po-
branie danych z karty kierowcy (30 dni)
oraz pamieci masowej (90 dni) zajmuje
tylko 8 minut!

DLKPro TIS-Compact EE posiada wbu-
dowane oprogramowanie do wizua-
lizacji danych oraz analizy wykroczen
i naruszen bez koniecznosci jego insta-
lacji. Ponadto stuzby kontrolne uzy-
skuja mozliwos¢ szybkiego (2. minuty)
przegladu danych pod katem naruszeni
przekroczer z pamieci masowej, dzieki
czemu, w przypadku braku wystapienia
takowych nie ma koniecznosci petnego
pobierania danych.

Jestesmy przekonani, ze ukrairiskie stu-
zby drogowe beda bardzo zadowolone
z uzytkowania tego mobilnego narze-
dzia do pobierania danych, jakim jest
klucz DLKPro TIS-Compact EE.
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Korzysci dla kierowcéw i kierownikdéw flot dzieki nowemu DTCO 3.0

Okmeh
JAkm R

Z koricem roku na polskim,
jak i europejskim rynku
pojawit sie nowy tachograf
DTCO 3.0, bedacy pre-
ludium do tachografu inte-
ligentnego 4.0, ktdrego
premiera zapowiedziana
jest nalipiec 2019 roku.

DTCO 3.0 niesie za sobg przede wszys-
tkim korzystne zmiany dla kierowcy
oraz kierownika floty. Nastapita réw-
niez zmiana wizualna samego urzadze-
nia — pierwsza tak duza od poczatku
istnienia tachograféw cyfrowych tj. od
2006 roku.

O ile tachografy w wersjach 1.4, 2.0, czy
tez nadchodzacy 4.0 sa odpowiedzig
koncernu Continental VDO na wymaga-
nia prawa wspdlnotowego, o tyle
wprowadzenie DTCO 3.0 jest wyrazem
dbania naszego strategicznego partne-
ra o uzytkownikéw swoich produktéw.

Z nowego urzadzenia pracownicy Dzia-
tu Tachografdéw przeszli juz stosowne
szkolenia. Takie szkolenie przeprowa-
dzilismy rédwniez w grudniu dla naszych
autoryzowanych stacji serwisowych.

LU 3.0

Zmiany, jakie idg zanowym tachografem, to:

EE. Nowy wyglad:

v' zmiana designu, ktdry pozwala juz na pierwszy rzut oka odrdznic
tachograf 3.0 od wczesniejszych.

,.-":’.. Szereg udogodnieri dla kierowcy w codziennym uzytkowaniu:

= v nowe przyciski,
v ulepszone wprowadzanie karty (przyspieszone o 1. minute),
v komfortowa obstuga DTCO przez zdalne sterowanie ze smartfon.

Sk Ulepszone oswietlenie:

v lepszaintegracjaz oswietleniem pojazdu,

v czytelny wyswietlacz réwniez po wytaczeniu zaptonu i w trybie
gotowosci,

v tachograf rozbudza sig, wtaczajac podswietlenie wyswietlacza na dwie
minuty przed zakoriczeniem przerwy 45min (VDO Counter).

Zwiekszona elastycznos¢:

v" nowy dostep dla firm do konfiguracji funkcji zwigzanych z flota/
samochodem,

v VDO Counter- dostepna opcja umozliwiajgca zmiane interpretacji
dostepnoscidlaprzerwy w prowadzeniu samochodu.

@ Zwiekszona wydajnos¢:
v

wilozenie karty trwa teraz tylko 1,7 sekundy (dotychczas 5,5s.) dzieki
czemu kierowca moze wtym czasie np. ustawic¢ lusterka lub siedzenie,

v szybsze czytaniekart,

v szybsze wyjeciekarty,

v zwiekszono lokalne wyniki pobierania danych dotyczacych danych
prawnychidanych specjalnych VDO.

Zmniejszone zuzycie energii (mniejsze obcigzenie akumulatora)

@ Zmniejszonawaga

22 ByZIAt LADOWY | NASZE PRODUKTY




PRZEGLAD SZKOLEN

Szkolenia zewnetrzne

dla naszych pracownikéw

18-19 pazdziernika
Szkolenie dla przedstawicieli VDO
w Wiedniu.

W szkoleniu wzieli udziat reprezentanci nasze-
go Dziatu Tachograféw. Zakres szkolenia obej-
mowat nowosci produktowe, wprowadzone na
rynek przez producenta - firme VDO.

Gospodarzem spotkania byta firma RSO Aus-
tria. Do Wiednia przybyto wielu przedstawicieli
VDO ze srodkoweji potudniowej Europy — m.in.
z Chorwacji czy Butgarii.

Producenta reprezentowali technicy oraz pro-
duct managerowie, ktdérzy sprawnie przepro-
wadzili cate szkolenie. Spotkanie poswiecone
byto doktadnemu przedstawieniu nowosci pro-
duktowych VDO, ktére pojawity sie na rynku.
Chodzi tu o nowy tachograf cyfrowy DTCO 3.0
oraz nowe urzadzenie diagnostyczne Work-
schopTab.

Prowadzacy szkolenie poruszyli wiele zagad-
nien technicznych, na ktére muszg zwracac
uwage wszyscy partnerzy biznesowi VDO.
Bardzo waznym elementem, wiericzagcym spot-
kanie byto przestawienie najnowszego tacho-
grafu DTCO 4.0, ktdry stanie sie obowigzko-
wym urzgdzeniem od czerwca 2019r.
Zapowiadane wprowadzenie nowego tacho-
grafu scisle jest zwigzane ze zmiang ustawy
dotyczacejtachograféw cyfrowych.

Szkolenia dla Klientow

14 listopada

W siedzibie naszej firmy w Warszawie odbyto
sie szkolenie z zakresu systemu telematyczne-
go Fleet Manager dla firmy BMTI Sp.z o.0.

27-28 listopada

Szkolilismy przedstawiciela firmy Solaris Bus &
Coach z zakresu systemu KIBES 32. Szkolenie
miato miejsce w centrali w Mykanowie.

12 grudnia

Szkolenia dla autoryzowanych stacji serwiso-
wychtachograféw w Mykanowie.

14 grudnia

Szkolenia dla autoryzowanych stacji serwiso-
wychtachograféw w Warszawie.

Szkolenia wewnetrzne
dla naszych pracownikéw

9-10 pazdziernika

Szkolenie dla pracownikéw firmy z zakresu
organizacjiobstugowej PART 145.

4-5 grudnia

Szkolenie z czynnikaludzkiego.

Oba szkolenia prowadzit pan Ryszard Jaxa-
Matachowskiz MGN Alaris Consulting.

Systemy monitorowania cisnienia i tempe-

ratury opon w transporcie materiatéw

niebezpiecznych

Jak zwiekszy¢
bezpieczenstwo

transportu ADR ?

Przy przewozie materiatdw niebezpiecznych standardy
bezpieczeristwa muszg by¢ zagwarantowane na naj-
wyzszym poziomie. W przeciwnym razie moze dojs¢ do
zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi, a nawet do
katastrofy ekologicznej.

Coraz wiecej firm poszukuje wiec rozwigzan, ktdre
jeszcze bardziej zagwarantujg im bezpieczny przewoz
niebezpiecznych tadunkéw. Jednym z gwarantow
takiego bezpieczeristwa jest zapewnianie prawidtowej
ochrony opon i zarazem petna kontrola ogumienia
w pojazdach.

Pojazdy z tablicami z oznaczeniem substancji niebezpiecznych - tzw. ADR
spotykamy nanaszych drogach stosunkowo czesto.

Najczesciej sg to samochody ciezarowe i naczepy cysterny, pojazdy izotermiczne,

chtodnie, ale réwniez pojazdy uniwersalne, przewozace tadunki ADR w spe-
cjalnych pojemnikach.

Ze wzgledu na niebezpieczny charakter
powyzszych tadunkdw, pojazdy prze-
znaczone do ich przewozu musza

spetniac wyjatkowo rygorystycz

wymagania. Muszg by¢ one :
objete szczegdlng ochrona, :
zapewniajgcg zabezpiecze-

nie tych materiatéw przed ich

ne '
uwolnieniem, rozlaniem, zapale-

niem i innymi czynnikami, ktdre

moga spowodowac grozne A
dla otoczenia skutki, takie
jak skazenie srodowiska natu-
ralnego, zagrozenie dla zycia
i zdrowia 0séb oraz zwierzat, eks-
plozje, pozary, zniszczenia mienia itp.

Jednym z istotnych rozwiagzan, podwyzszajgcych bezpieczeristwo przewozo-
nych substancji niebezpiecznychjest zabezpieczenie opon pojazdu ADR przedich
niespodziewanym uszkodzeniem, jakréwniez zapaleniem.

Dlatego waznym czynnikiem jest ochrona opon w taki sposéb, by nie byty one
przyczyna groznych wypadkdw drogowych, jak réwniez zagrozen dla mienia,
osobisrodowiska naturalnego.
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Staty nadzdér na wiasciwym cisnieniem
i temperaturg ogumienia oraz wczes-
niejsze alarmowanie kierowcy zapobie-
ga takim uszkodzeniom, jak: pekniecia
(tzw. wystrzaty), rozwarstwienia bie-
znika na skutek wysokiej temperatury,
destrukcja opony na skutek jej przebicia
i jazdy na tzw. flaku. Tego typu uszko-
dzenia opon s3 najczesciej przyczyna
utraty sterownosci samochodu lub na-
czepy, co w konsekwencji moze dopro-
wadzi¢ do wypadniecia z drogi, anawet
przewrdcenia sie pojazdu.

Jednym z zagrozent wynikajacych z
przewozu tadunkdéw niebezpiecznych oyl ol
jest pozar. Jego Zrédtem moze byc¢

i
Wystrzaty opon, rozwarstwienia bieznika na skutek wysokiej temperatury, destrukcja
zapalenie sig opony, pod wptywem opony na skutek jej przebicia i jazdy na tzw. flaku sq najczesciej przyczynq utraty
wysokiej temperatury, ale réwniez sterownosci samochodu lub naczepy, co w konsekwencji prowadzi¢ moze do wypadniecia
pozar pochodzi¢ moze od defektéw zdrogi, anawet przewrdceniasig pojazdu.

uktadu jezdnego, takich jak zatarte to-
zysko piasty kota, czy zablokowany za-
cisk hamulcatarczowego.

Ugaszenie takiego pozaru jest bardzo
trudne, a wrecz niemozliwe w warun-
kach uzycia podrecznego sprzetu gas-
niczego, nawet takiego, jaki posiadajg
pojazdy ADR. Pomimo coraz lepszego
zabezpieczenia fadunkdéw niebezpie-
cznych ogien stanowi bardzo duze za-
grozenie dla przewozonych materiatéw
tatwopalnych i wybuchowych, co skut-
kowad moze niewyobrazalnymi konse-
kwencjami dla pozostatych uzytko-
wnikéw ruchu oraz okolicznej ludnosci.
Przy substancjach chemicznych i truja-
cych istnieje powazne zagrozenie eko-
logiczne.

S3 zalecenia, aby w przypadku, gdy
w czasie jazdy kierowca zauwazy, ze cos
niewtasciwego dzieje sie zogumieniem
(np. dym spod opony, zapach spale-
nizny gumy czy ogiert wydobywajacy sie
spod két), nie zatrzymywat on pojaz-
du, az do catkowitego uwolnienia
tarczy kota od palacych sie strzepkdéw
ogumienia, tak by nie dopusci¢ do roz-
przestrzenienia sie pozaru. Ale nasuwa
sie pytanie — czy to jest w petni bezpie-
czne? Wiadomo, ze zatrzymanie sig
w przypadku rozgrzanej opony najczes-
ciej doprowadza do zaptonu gumy
i dalszejekspansjiognia.

Przy transporcie materiatéw tatwopalnych i wybuchowych, ogien stanowi bardzo duze
zagrozenie, co skutkowa¢ moze niewyobrazalnymi konsekwencjami dla pozostatych
uzytkownikdw ruchu oraz okolicznejludnosci.

Z tego wzgledu systemy monitorowa-
nia cisnienia i temperatury opon s3
szczegdlnie dedykowane dla pojazddw
przewozacych substancje niebezpie-
czne.

-

"I'“ " - ._‘““
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Jednym z nielicznych systemdéw kontrolujgcych zaréwno cisnienie,
jak i temperature jest wielokrotnie opisywany na naszych tamach
system ContiPressureCheck, ktdry posiada certyfikat pozwalajacy na
instalacje w pojazdach przeznaczonych do przewozu materiatéw
niebezpiecznych (ADR). Czujniki cisnienia i temperatury sa umie-
szczone na wewnetrznej powierzchni opon, dzieki czemu kierowca
otrzymuje rzeczywiste wskazania wartosci, jakie panujg w ogumie-
niu.

Alarm temperaturowy wizualny i akustyczny wtacza sie juz przy 115°C,
tak aby zabezpieczy¢ opone przed rozwarstwieniem sie bieznika. Jest
jeszcze zapas do osiggniecia temperatury poczatku procesu dewulka-
nizacji, ktéry wynosi ok. 150°C. W ten sposéb mozemy uchroni¢ opony
przedjejdekompozycja, ktdra w konsekwencjimoze doprowadzi¢do
utraty sterownosci pojazdu i co najgorsze do wypadku drogowego
i uszkodzenia niebezpiecznego tadunku. Powyzej 400°C nastepuje
silny wzrost utleniania az do wystapienia samozaptonu gumy. Wysoka
temperatura nie musi pochodzi¢ tylko od opony tj. wzrostu oporéw
toczenia na skutek niskiego cisnienia, ale réwniez moze by¢ spo-
wodowana uszkodzeniami uktadu jezdnego kota oraz uktadu hamul-
cowego.

TEMPERATURA®C

Bezpieczeristwo, ktdére trudno oszacowac w wartos-
ciach materialnych, w przypadku przewozdw materia-
téw niebezpiecznychjest priorytetowe.

Kazdy przewoZnik ADR powinien wzig¢ pod uwage, ze
jednym z waznych czynnikdw zapobiegajacych zagro-
zeniu, szczegdlnie dla tego rodzaju transportu jest
prawidtowa ochrona ogumienia pojazdu. System moni-
torowania cisnienia i temperatury opon jest tutaj naj-
skuteczniejszym straznikiem nieprzewidzianych igroz-
nych w skutkach zdarzer podczas przewozu tadunkdéw
niebezpiecznych.




Kolejny projekt organizacji PART 21-
Modernizacja awioniki w samolocie Piper

Navajo l

= / %
- Piper
Nowa awionika
w PIPER NAVAJO'!

Nasza Organizacja Projektowa Part-21
zaprojektowata i certyfikowata w [ V4 R= FC Rl 1 1

ELL THE EGLL MTTS

Nadzorze Lotniczym zmiane awioniki
samolotu Piper PA-31 Navajo rej. SP-
FPK.

Przestarzate radiostacje Bendix King KX-155 i audio-
panel Bendix King KMA 24 zostaty wymienione na ' : ! LR
nowoczesne urzadzenia firmy Garmin: radiostacje - A WIS
GNC 255A, urzgdzenie COM/NAV/GPS GNS 430W oraz
audiopanel GMA 340. W efekcie tej zmiany samolot
spetnia obowigzujgce obecnie przepisy dotyczace
urzadzeritgcznosci.

Sama instalacja urzadzen zostata wykonana przez
Organizacje Obstugowa Part-145 naszego Klienta-
wedtug dostarczonej przez nas dokumentacji. Po niej
standardowo nastgpity naziemne prdéby dziatania
urzadzen oraz w efekcie zatwierdzenie zmiany przez
EASA.

Powyzszy projekt stanowi przyktad efektywnej
wspdtpracy naszej organizacji projektowej z organi-
zacjami obstugowymi innych firm - catg ,,papierolo-
gie” wykonujemy my, a organizacja Part-145 klienta
lub inna wybrana przez niego jednostka, dokonuje
instalacji urzadzeri w ramach zmiany, co jest odzwier-
ciedleniem elastycznego podejscia naszej firmy do
klienta.
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WESCAM

Mata masa
[ ] [ J [ J [ J [ ]

| niewielkie wymiary

Do znanych juz na rynku systemdw obserwadji lotniczej L3 Wescam dotaczyta nowa

elektrooptyczna gtowica obserwacyjna MX-8 . To najmniejszy i jednoczesnie najlzejszy
system obrazowana sposrod wszystkich gtowic L3 Wescam.

MX-8 to idealna gtowica dla zatogo- Zalety glowicy MX-8:

wych i bezzatogowych platform lataja- * Masa6,8kg

cych, wymagajacych obrazéw wysokiej o Blok elektroniczny umieszczony wewnatrz gtowicy
jakosci przy niskiej masie gtowicy. o Wbudowane izolatory wibragji

Gtowice mozna zamontowac na lekkich
samolotach, smigtowcach, matych bez-
zatogowcach rozpoznania taktycznego
orazaerostatachrozpoznawczych.

¢ Wbudowany odbiornik systemu GPS

 Niewielkie wymiary (211x262mm)

e Zgodnosc¢ ze standardami ztgcz szybkiego mocowania

o Jednoczesne wyjscie sygnatu wideo: cyfrowego HD-SDIianalogowego NTSC/PAL

—HH-—.-I,_ e Rozbudowane interfejsy (z mapa ruchoma, reflektorem poszukiwawczym,
h] s

radarem, faczem wymiany danych)

Odpornos¢na trudne warunki eksploatacji

Uszczelnienia przeciwdeszczowe/przeciwpytowe
Zgodnos¢ z wojskowyminormami srodowiskowymi
Skuteczna stabilizacja gtowicy

Jednoczesna obstuga do czterech czujnikéw z kamery termowizyjnej, kolorowej
kamery swiatta dziennego, kamery TV niskiego poziomu oswietlenia, dalmierza
laserowegoilaserowego podswietlacza celu

Wysokie parametry kamer, ptynny zoom dla kamery termowizyjnejitelewizyjnej
Automatyczny uktad sledzenia celu

Mieszanie obrazupochodzgcego zkamery TC z obrazem z kamery termowizyjnej
Doktadne zobrazowanie pozycji celu dziekiintegracjiz systemem MX-GEO
Zaawansowane mozliwosciidentyfikacji celu

Modutkonfiguracyjny SCM.
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— _ I"eywell

System facznosci satelitarnej

SATCOM .=

Aspire -
200

Jedna z ostatnich nowosci, wprowadzonych
na rynek przez naszego partnera - firme

W ,

i

Honeywell jest system tacznosci satelitarnej SATCOM Aspire 200. System ten umozliwia
podfaczenie do internetu dla pasazerdw i zatogi, zmniejszenie obcigzenia oraz szybkie
wysytanie i pobieranie danych w czasie rzeczywistym. Rozwigzanie dedykowane jest
gtownie dla Smigtowcdw, ale tez i dla pozostatych statkdw powietrznych.

Aktualizacja oprogramowania HDR (High Data Rate - duza
predkos¢ przesytu danych) wykonywana jest dla rozszerzenia
ustug systemu Inmarsat, pracujgcych w pasmie L.

Aktualizacja do kanatdw SwiftBroadband zapewnia transfer do
650 Kb/s na kanat w poréwnaniu do uprzedniej maksymalnej
przepustowosci 432 Kb/s. Takie niskokosztowe rozwigzanie w
zakresie zwiekszenia parametréow w kabinie pasazerskiej
zmniejsza takze efekt blokady przesytu danych przez wirnik
nosny, co czyni go idealnym rozwigzaniem dla dodania
szybkiego transferu danych w smigtowcach.

Rozwiazanie dla smigtowcow -
Pokrycie Inmarsat Class 6 i 7
przez system SATCOM ASPIRE 200

1
Misje Smigtowcowe wymagajg ciggtego potgczenia

(zaréwno gtosowego, jakiprzesytu danych)z siecig pa-
sazerdw izatogi. Gdy Smigtowiec znajduje sie poza linig wi-
dzenianadajnikéwiodbiornikdw radiowych lub poza
obszarem pokrywanym przez pasmo VHF, potrzebuje nie-
zawodnego, pewnegoiszybkiego pofaczenia.

W wymagajacym srodowisku, potaczenia gtosowe tylko z
niewielkim opdzZnieniem, przesyt danych w czasie rzeczy-
wistym i sledzenie statku powietrznego umozliwiaja pilotom
pomysine i bezpieczne wykonanie ich misji. Odpowiedzig na te
wyzwania jest systemem Aspire 200 dla Smigtowcdw.
Zapewniajgc pojedynczy kanat dla pasma SwiftBroadband,
system Aspire 200 oferuje szeroki zakres opcji potgczeniowych
dla spetnienia réznorodnych wymagar misji. System ten
pracuje w sieci satelitéw Inmarsat I-4 majacej ogdélnoswiatowe
pokrycie. Wraz z certyfikowana aktualizacja oprogramowania
HDR, zawierajgca element przelotu dla dtugich serii (ang. Long
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burst interleaver), system Aspire 200 jest idealnym wyborem
dla operatoréw smigtowcowych, potrzebujacych szybkiego
szerokopasmowego potaczenia w sytuacjach krytycznych pod-
czas misji. System jest zaprojektowany ze wspdlnymi interfej-
sami, ktdre zapewniaja elastyczne opcje instalacji oraz tatwos¢
aktualizacji dla zwiekszenia mozliwosci systemu w przysztosci.
System Aspire 200 z HDR moze szybciej wysyta¢ znacznie
wiecejdanych niz jakikolwiek inny system pracujacy w pasmie L.
Bez wzgledu na rodzaj misji — sanitarna, wymuszania prawa,
poszukiwawczo-ratownicza, transport VIP, poszukiwania ropy
i gazu - a takze bez wzgledu na obszar operacji, system Aspire
200 zapewnia szybkieitrwate potgczenie.

. \ i
1 ‘l; ._\I = i - -
b 5. 1 5 . iy = . o -
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Standardowe komponenty systemu:
« Blok szybkiejwymiany danych (HDU-2000)
« Blok ujednolicaniatacznosci(CCU-200)

» Opcje antenowe (anteny Inmarsat, wykorzystujgce réznorodne
adapteryiostony pasujg do wielu typSw statkéw powietrznych)
-antena o srednim zysku AMT-1800,
-antena o duzym zysku AMT-700 zmodutem konfiguracyjnym SCM,
-antena o duzymzyskuAMT-3800,

- zintegrowany wzmacniacz — diplekser o duzej mocy i niskich
szumach IPLD,

-modutkonfiguracyjny SCM.



Nowa radiostacja krétkofalowa

Honeywell

= s

System
Primus

HF 1050

W celu spemienia rosngcych potrzeb rynku,
Honeywell zwiekszyt wydajnos< i osiagi sy-
stemu facznosci krétkofalowej, wprowa-
dzajac do oferty nowy system Primus
HF 1050.

Podstawowe cechy nowego systemu Primus HF 1050:

System HF 1050 jest montowany na zwyktej podstawie; nie s3a
wymagane amortyzatory, co eliminuje potrzebe zapewnienia
dodatkowejodlegtosci- 3,7 cmw pionieido 13 cm na boki.

Strojenie sprzegacza oparto na pamieci nieulotnej — gdy
radiostacja zostata nastrojona bedzie juz nastrojona.

Wejscie i wyjscie danych audio w jakosci hi-fi dla pofaczenia z
modemamizewnetrznymi.

246 kanatéw morskiej sieci radiotelefonicznej ITU w statej
nieulotnejpamieci.

280 000 dyskretnych czestotliwosci roboczych pokrywajacych
zakres czestotliwosci2,0000 do 29,9999 Mhz.

Zgodne z SELCAL wyjscie audio do zewnetrznego dekodera
SELCAL, powiadamiajace pilota o nadchodzacym potaczeniu
gtosowym.

Wzmacniacz mocy/sprzegacz moga by¢ rozdzielone; sprzegacz
moze by¢ montowany w poblizu anteny i by¢ dostosowany do
odpowiednich konfiguracji ptatowiec/antena, maksymalizujac
efekt wypromieniowanejmocy krétkofalowe;j.

Zt3cza obstugowe w standardzie portu szeregowego RS 232 do
podfaczenia do komputera w celu préb, monitorowania, testu
wewnetrznego oraz aktualizacji oprogramowania.

Strojenie ARINC 429.

Zgodnos¢ kontrolera: oddzielny kontroler PS-440, blok
zarzadzania RM-855 oraz kontroler wielofunkcyjny/wyswietlacz
MCDU. Collins RTU 4210/4220.

Podstawowe parametry systemu HF 1050

> System HF 1050 zapewnia nowoczesne charakterystyki ttumie-

nia szumdw, ktdére powoduja, ze jest on tatwiejszy w uzyciu.
Z kontrolerami PS-440 i MCDU dostepne s3 cztery wybierane
przez pilota typy redukcji szumdw:

-Blokada szumdéw Wysoka - uzywana dla sygnatéw o duzejsile
-Blokada szumdw Niska —uzywana dla sygnatéw o duzejsile
-Sita sygnatu

-Wspétczynnik natezenia sygnatu do szumu

Pierwsze dwie blokady szuméw pomagajq eliminowac szum tfa,
alepozwalajq przekazywac sygnaty gtosowe.

Doskonata selektywnos¢ odbiornika poprzez wzmocnienie po-
tréjnej konwersji czestotliwosci posredniej oraz poprzez cyfro-
wa obrdébke sygnatu;

Ulepszony odbidr ,,stabych sygnatéw” i mniejszy szum poprzez
zwiekszong czutos¢ odbiornika: dziatanie blokady szumdw
(SSB)-123 dBm > 10 dB SINAD (typ) (-113 dBm min);

Mate znieksztatcenie odbieranego sygnatu audio: mniejsze niz
5%;
Solidne osiggi: Wyjscie nadajnika dlamocy wimpulsie 200 W;

Szybsze strojenie: Sprzegacz dopasuje sie do impedancji anteny
z czasem strojenia pierwszego pozyskanego sygnatu < 10 s
(nomi-nalnym) i powrdci do zapisanego stanu dostrojenia w
mniej niz 20 ms. Zapisane dostrojenie znajduje sie w pamieci
nieulotnej, tak wiec ponowne strojenie spowoduje szybkie
przejscie znadawania na odbieranie;

Mniejszy wspédtczynnik fali stojgcej (VSWR) przy nadawaniu
i odbieraniu zwieksza efektywng moc wypromieniowang anteny
i sygnat odbiorczy anteny: strojenie do typowego wspdtczyn-
nika VSWR mniejszego niz 1,5:1;

Wbudowany test wewnetrzny dla diagnostyki;

Wykorzystanie cyfrowej obrébki sygnatu oraz najnowszej
technologii montazu powierzchniowego zapewnia lepszg
niezawodnos¢iogdlne osiagi;

Dziatanie do wysokosciloturéwnej55 000 stép (ok. 16 700 m);

Radiostacja certyfikowana wedtug RTCA DO-160D i DO-178B
Level C.
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Wspdlnie z wiodgcym na swiecie producentem samolotéw turbosmigtowych -
szwajcarska firmg Pilatus Aircraft, Honeywell zaprojektowat system Honeywell Primus
Apex dedykowany dla samolotu Pilatus PC-12NG. Rozwigzane to oferuje witascicielom
i operatorom nowa technologie, a takze cechy oraz mozliwosci spotykane jedynie
w najbardziej nowoczesnych samolotach.

Rdzen systemu (wyliczanie i generowanie zobrazowania gra-
ficznego) jest oparty na systemie Honeywell Primus Epic wraz
z takimi urzadzeniami, jak radiostacje i czujniki. Podejscie takie
umozliwia uzyskanie funkcjonalnosci, spotykanej w naj-
lepszych samolotach odrzutowych w cenie odpowiedniej dla
samolotéw turbosmigtowych oraz lekkich i srednich odrzu-
towcow biznesowych. Firma Honeywell przedtuza,,czas zycia”
samolotu PC-12 za pomocg szerokiego wyboru modernizacji -
od zarzadzania rozrywka w kabinie pasazerskiej do wyswietla-
czy oraz systemodw ostrzegania o zderzeniu z Ziemia lub anty-
kolizyjnych w kabinie zatogi.

Ta unikalna architektura zapewnia witascicielom samolotdw
PC-12NG tatwa modyfikacje w celu adaptacji do nieustannie
zmieniajgcego sie sSrodowiska przestrzeni powietrzne;j.

System Primus Apel to:

» Dwawyswietlacze danych pilotazowychidwa wyswietlacze wie-
lofunkcyjne w technologii ,,crystal clear” i szerokimi katami wi-
dzenia, umozliwiajgce wyjatkowe wzajemne skanowanie tablicy
przez pilotow.

> Niezréwnana integracja systemdéw samolotu — w tym czujni-
kéw odpowiedzialnych za bezpieczeristwo lotu, informacji nawi-
gacyjnej i terenowej bazy danych w celu zwiekszenia bezpie-
czeristwa i Swiadomosci sytuacyjnej.

» Uwzglednienie najnowszych wymagan operacyjnych odnosnie
tacznosci, nawigacji, rozpoznania/zarzadzania ruchem lotni-
czym.

> Scentralizowany system obstugowy, zapewniajgcy uproszczona
diagnostyke.

W celu spekienia specyficznych wymagan operacyjnych-za-

réwno obecnych operatoréw, jak i wiascicieli samolotow

PC-12 system Primus Apex jest systemem otwartym, czyli

moze zostacrozbudowany o:

» System widoku syntetycznego SmartView dla zwiekszonej
Swiadomosci sytuacyjnej.

> Zestaw pofaczen bezprzewodowych, wykorzystujgcych urza-
dzenie Aspen CG100P i doswiadczenia krétszych czasdw
tadowania danych.

> Funkcjonalnos¢ ADS-B out, ktdra nieustannie informuje o poto-
zeniu samolotu i przekazuje inne dane do innych statkéw po-

wietrznych lub stanowisk naziemnych wyposazonych w odbior-
niki ADS-B.
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> Wejscie sygnatu wideo.

> Mapyikarty elektroniczne.

» Systempogodowy XM Weather.

> PodejsciaLPV.

> Elektronicznelisty kontrolne.

» Uksztattowanie terenuipionowy profil lotu.
» Wyswietlacz danych pilotazowych I pilota.
> Drugisystem FMS.

> Sprzezonetryby VNAV/VGP.

» Strome podejscie.

> Zestaw TCAS|/TAWSB.

» Systemantykolizyjny TCASI.

> System ostrzegania o bliskosciZiemi TAWS A.

TO COPILOCIPC-12 CENIA SOBIE NAJBARDZIE)J:

@ Kombinacja syntetycznego widzenia zorientowanego wokdt to-
ru lotu i symboliki wyswietlaczy HUD (szewron przyspieszenia,
dynamiczny znacznik predkosci i symbol toru lotu) czynia
pilotowanie intuicyjnym, utatwiaja podejsciaiodejscia.

@ Urzadzenie sterowania kursorem (CCD) zapewnia zwielokro-
tnienie interfejséw awioniki i stuzy pilotowi jako stabilna plat-
forma podczas lotu w warunkach turbulencji, tak aby jedng reka
pilotowac samolot, a druga obstugiwac awionike.

@ Nawigacja sterowana przez menu programowe jest prosta
iintuicyjna, a wiekszos¢ dziatar odbywa sie na jednym poziomie.
Zwielokrotnione elementy sterujgce pozwalaja na bezposrednie
wejscie w wazne funkcjew. zorganizowany sposéb, co ogranicza
obcigzenie poznawcze:

Aranzacjaz dwoma zdwojonymi wyswietlaczami wielofunkcyj-
nymi pozwala na wyswietlenie przez caty czas wszystkich kry-
tycznych dla lotu informacji. Mapa ruchoma, plan lotu, lista
kontrolna, karta podejscia, zobrazowanie z radaru, pogodowe,
informacje TCAS, potozenia pionowego oraz TAWS moga by¢
wyswietlane jednoczesnie bez przewijania w przdd i w tyt
pomiedzy ekranami.

Dodatkowo samolot PC-12 jest wyposazony w jeden z najlepiej
dziatajacych autopilotéw firmy Honeywell, opartych na techno-
logii stosowanej w duzych samolotach liniowych. Zawiera on
rzeczywisty system zarzadzana lotem (FMS), ktéry dziata jak
»elektroniczny Il pilot” integrujac funkcje planowania lotu,
nawigacji, kierowania w celu automatycznego lotu i optymal-
nego oraz sprawnego wyliczeniajego tréjwymiarowego toru.



Nowosci od GARMINA
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Z koricem roku pojawit sie na rynku nowy radar pogodowy GWX™ 80 z automatycznym
systemem wykrywania zagrozen oraz szeroka gama nowych funkgdji, ktére maja za zadanie

zminimalizowad naktad pracy pilota.

Urzadzenie ma mozliwos¢ sparowania z i nnymi produktami
firmy Garmin. Sam produkt, wyposazony w czestotliwos¢
Doppler’a, adresowany jest do .
samolotéw stuzbowych, ko- = . * i
mercyjnych oraz wojsko- | . _=. =
wych.

Zestaw funkcji GWX 80
obejmuje automatyczny
skan objetosciowy 3D,
prognostyczne wykry- =%« T .o T o=
wanie silnych podmu-  ==a=_ =« _« .
chdéw powietrza przy
ziemi, wykrywanie pio- g
rundéw i gradu, wykry-
wanie przeszkdd i wiele 5

- - =

innych. Nowapaletama ~ © * =% .«
lepszg formacje koloréw, co =% < = I
znacznie wyrdéznia GWX 80 na ‘

tle innych radaréw pogodowych dostepnych na rynku. Dzieki
temu piloci moga zanalizowad potencjalne zagrozenia, uzy-
skujgc tym samym lepsza swiadomos¢ sytuacyjna.

Zautomatyzowany radar pogodowy ze skanem
objetosciowym 3D

GWX 80 cechujg zaawansowane rozwigzania automatyzacji,
ktdre pozwalajg pilotom na swobodniejsze korzystanie z mozli-
wosci radaru podczas lotu. GWX 80 taczy w sobie skan obje-
tosciowy w technologii 3D z detekcjg przeszkdd i automa-
tycznie tworzy wiarygodne odzwierciedlenie zagrozen wyste-
pujacychnasciezcelotu.

Dzieki petnemu zautomatyzowaniu, GWX 80 uniemozliwia
wystepowanie typowych dlainnych radaréw btednych zjawisk,
tzw over-scanning i under-scanning. Pilot wybiera jedynie
radiostacje GNC 255A, urzadzenie COM/NAV/GPS GNS 430W
oraz audiopanel GMA 340, a GWX 80 dobiera szereg skandw,
katéw nachylenia i wyswietla zrozumiaty i czytelny obraz.
Ponadto urzadzenie wyswietla obraz z 320 mil morskich,
poziome skanowanie katéw az do 120 stopni oraz skany
odpowiednich sektoréw.

Prognostyczne wykrywanie silnych podmuchéw
powietrzaprzy ziemi

Dzieki prognostycznemu wykrywaniu silnych podmuchdw, pi-
loci podczas burzy maja wglad do parametréw wiatrdw wzno-
szgcych i opadajacych wraz z czestotliwoscig Dopplera’a. Pro-
cestenjest w petnizautomatyzowany zaréwno podczas startu,
jak i ladowania. Operatorzy statkéw otrzymujg powiadomienia
i sygnalizacje wizualne na dedykowanych ku temu wyswietla-
czach firmy Garmin, przedstawione w standardowym form-
acie.

Wykrywanie turbulencji oraz przewidywanie zja-
wisk pogodowych

GWX 80 pozwala na pewne sterowanie statkiem powietrznym
w nawet najbardziej wymagajgcych warunkach pogodowych.
Zaawansowane opcje, takie jak wykorzystywanie czestotli-
wosci Dopplera przy wykrywaniu turbulencji oraz przewidy-
wanie zjawisk pogodowych, takich jak grad czy btyskawice,
pozwalajg na bardziej dogtebng analize i interpretacje sytuacji
pogodowej. Detekcja turbulencji pozwala na jej wstepna
ocene, a technologia WATCH® (Weather Attenuated Color
Highlight) pozwala rozpoznac efekty cieniowania poprzez
aktywnos¢ komdrek w bliskim zasiegu oraz pokazuje obszary,
na ktdrych najczesciej uniemozliwione lub utrudnione zostajg
powroty radaru ze wzgledu na wzmozone opady.

GWX 80 obstuguje rdwniez unikalng technologie, ktdra jest w
stanie wykry¢ zjawiska atmosferyczne, ktére moga prowadzi¢
do powstania gradu lub btyskawic wewnatrz komérki burzo-
wej. Potencjalne obszary wystepowania gradu i btyskawic sa
oznaczane odpowiednim kolorem, a obrazy te moga odzwier-
ciedla¢ az do 80 mil morskich w przypadku burzy oraz 40 mil
morskich w przypadku turbulencji.

Paleta koloréw o duzej rozdzielczosci posiada ponad 4-krotnie
wieksze przejscia tonalne niz inne takie urzadzenia na rynku, co
pomaga pilotom w interpretacji skali pojedynczych lub mno-
gichkomdrek burzowych. GWX 80 nalezy réwniez do najjasniej-
szych radaréw pogodowych dostepnych w klasie 6,3 kg dla 14-
calowej anteny, ktdra jest znacznie Izejsza w poréwnaniu do
innych dostepnych narynkutego typusystemdéw radarowych.
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Wyswietlacze G500 TXi,

G600 TXi, G700 TXi
oraz systemEI|S TXi

Kolejng nowoscig z zakresu awioniki Garmina sg dotykowe
wyswietlacze lotu G500 TXi, G600 TXi, G700 TXi oraz system
cyfrowego zobrazowania parametréw silnika EIS (Engine

Information System).

Rodzina wyswietlaczy TXi to nie tylko gwarancja przejrzystego
designu, ale réwniez szereg narzedzi zapewniajgcych lepsza
Swiadomos¢ sytuacyjng oraz funkcje dostepne w najnowoczes-
niejszych platformach lotniczych. Wyswietlacze dostepne s3
w wersji 10,6 calowej oraz dwdch réznych utozeniach dla
wyswietlacza 7 calowego (utozenie horyzontalne i pionowe),
co daje wiele mozliwosci konfiguracji panelu. 10,6” wyswietlacz
moze stad sie zaréwno ekranem PFD (Primary Flight Display),
MFD (Multi-Function Display) oraz opcjonalnie, dzieki odpo-
wiedniemu dostosowaniu, systememEIS. 7".

7-calowy wyswietlacz w wersji horyzontalnej jest dostepny
wytacznie jako system cyfrowego zobrazowania parametréw
silnika EIS (Engine Information System). G500 TXi dedykowany
jestdlastatkdw PART 23 klasy li1l, G6oo TXidla PART 21 klasy I,
aGyo0 TXidla PART 23 klasy IV oraz statkdw PART 25.

Na IV kwartat 2017 roku przewidywane byto wydanie Uzu-
petniajacego Certyfikatu Typu (STC) dla G500 TXi/G600 TXi oraz
systemow EIS TXi, ktdry zawierad bedzie liste zatwierdzonych
statkéw powietrznych (AML), a w tym ponad 600 jedno-
silnikowych i dwusilnikowych ttokowych statkéw powietrz-
nych oraz tych z silnikiem turbosmigtowym, ktdre oferuja jedne
z najbardziej nowoczesnych i najtatwiejszych w konfigurac;ji
rozwigzan z zakresu wyswietlaczy.

Barwnyinowoczesny wyswietlacz dotykowy

Rodzina TXito pofgczenie znajomego wygladu z nowoczesnym
procesorem, ktdry daje lepsze odtwarzanie i przesuwanie
map/wykreséw oraz zapewnia nowoczesne techniki
przyblizania obrazu. Piloci maja tatwy dostep do informacji
powietrznych dzieki ekranowi dotykowemu oraz podwdjnym
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pokrettom koncentrycznym. Zmodernizowane wyswietlacze
i wieksza czcionka umozliwiajg lepsza czytelnos¢, podczas gdy
uproszczony interfejs uzytkownika ogranicza nakfad pracy
pilota. Operatorzy statkdw powietrznych docenia znany im juz
interfejs, ktdry pojawia sie tez w innych urzadzeniach firmy
Garmin, na przyktad w GTN 650/750.

Lepsza skalowalnos$¢, wiele mozliwosci konstru-
kcyjnych oraz tatwe aktualizacje

Mozliwych jest wiele ustawient wyswietlacza oraz panelu, co
pozwala pilotom i wiascicielom statkéw na zwiekszenie

obecnych lub przysztych inwestycji. Trzy wersje wyswietlacza
25 réznych konfigu- @

o 0
o 'I.E"
racji kokpitu oraz ﬁ'

wspierajg okoto 600 M 'G-

modeli [ marek stat- a -
kdw powietrznych. | .

pozwalajg na ponad =

Txi maja mozliwos¢
wyswietlania infor-
macji dotyczacych
silnika na dedyko-
wanych ku temu 7"
wyswietlaczach, ale
rowniez i w trybie
ekranu dzielonego
na  wyswietlaczu
10.6'", co sprawia,
ze istniejg rézne ko-
nfiguracje instalacji. Ig




Mozliwa jest takze instalacja az 4 wyswietlaczy w jednym kok-
picie, co umozliwia lepsza skalowalnos¢ w setkach statkéw po-
wietrznych.

Wyswietlacze serii TXi dostepne sg z uktadem informujgcym
o potozeniu i kursie (AHRS) oraz z komputerem z danymi lotu
(ADC), ktére niwelujg potrzebe osobnej instalacji tych ele-
mentdw, co z kolei przyczynia sie do tatwiejszejobstugi.

W opcji dodatkowej mozliwy jest zdalny montaz modutu
ADAHRS lub AHRS i ADCw wersjioddzielnej. G500 TXii G600 TXi
sa kompatybilne z innymi wczesniej zainstalowanymi czuj-
nikami firmy Garmin, co sprawia, ze instalacja w statkach po-
wietrznych wyposazonych w G500/G600 jest o wiele fatwiej-
sza. Seria TXi moze t3czy¢ sie z najnowszym autopilotem GFC
600 lub z autopilotamiinnych producentdw.

Pierwszy narynku dotykowy system EIS

Silnikowe systemy wskazania wyswietlane w czasie rzeczywis-
tym dostepne sg w dwdch tatwych do odczytania wersjach -
pierwszej, w petni zintegrowanejz 10,6' wyswietlaczem TXilub
donabyciajako osobny 7" wyswietlacz EIS.

AT
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Seria wyswietlaczy TXi faczy w sobie wiele elementdw, w tym
miedzy innymifunkcje zapewniajgce optymalne zuzycie paliwa,
wydajnosc i prace silnika. TXi wspiera 4/6 cylindrowe silniki
Lycoming lub Continental oraz jedno lub dwusilnikowe statki
powietrzne, zapewniajac tym samym kompatybilnos¢ z wielo-
mardéznymimodelami.

Czujniki silnika potaczone s3 adapterem
interfejsu GEA 110, ktdry przystosowany jest
do montazu w komorze silnika, co znacznie
utatwia instalacje. W przypadku gdy przes-
trzert do montazujest ograniczona, GEA110
moze réwniez by¢ zainstalowany na tyle
10,6" wyswietlacza Txi.

W celu uproszczenia konfiguracji systemu
EIS, dealerzy maja mozliwos¢ wstepnego
podgladu parametrdéw silnika podczas pro-
cesukonfiguracyjnego.

Mozliwe jest sparowanie EIS TXi z GTN
650/750 oraz Flight Stream 510, a fgcznos¢
bezprzewodowa Connext® automatycznie
sciggnie informacje dotyczace lotu oraz
silnika na Garmin Pilot™ lub inne urzadzenie
mobilne firmy Apple®, ktére péZniejauto-

matycznie zsynchronizuje te dane z wszystkimi urzadzeniami
wyposazonymiw Garmin Pilot oraz z flyGarmin.com®.

Co wiecej, z flyGarmin.com piloci otrzymujg mozliwos¢ petnej
wizualizacji informacji dotyczacych silnika oraz parametréw
lotu, w tym zapis sciezek, temperature gtowicy cylindra (CHT),
temperature spalin (EGT), temperature oleju i inne. Ponadto
operatorzy statkdw moga w sposéb dynamiczny reagowac na
wyswietlane im informacje z pomocg ruchomej mapy, co
znacznie utatwia zrozumienie poszczegdlnych punktdw da-
nych w konkretnym momencie lotu. Jako alternatywa do bez-
przewodowej synchronizacji danych, informacje moga byc¢
rejestrowane i zapisywane na karcie SD wyswietlacza TXi,
apodzniejsciggane naflyGarmin.com.

tacznosébezprzewodowa Connext®

Gdy urzadzenia z serii TXi zostang sparowane z dotykowa
nawigacja GTN 650/750, tacznos¢ bezprzewodowa Connext
stwarza dodatkowe mozliwosci. Flight Stream 510 uaktywnia
Database Concierge — bezprzewodowe przeniesienie lotni-
czych baz danych z aplikacji Garmin Pilot, zainstalowanej na
urzadzeniach mobilnych do GTN oraz systemu TXi. Flight
Stream 510 umozliwia wyswietlanie szerokiego zakresu
informacji dla kompatybilnych urzadzen wyposazonych w
Garmin Pilot lub ForeFlight, w tym dwustronny plan lotu,
natezenie ruchu lotniczego, warunki pogodowe, informacje
GPS oraz dodatkowe informacje dotyczace sciezek podejscia.

Koniec zawaryjnymi przyrzagdamilotu

W konfiguracjach, gdzie zainstalowanych jest wiele wyswie-
tlaczy, seria TXi pozwala, by wszystkie istotne informacje, w
tym tez te, dotyczace parametrdw silnika, zostaty wyswietlone
wytacznie na jednym wyswietlaczu. Dodatkowo, 7 calowe
wyswietlacze wspierajg opcje zapasowej baterii (GBB 54),
ktéra moze zasili¢ wyswietlacz (oraz zintegrowane z nim
czujniki) na 30 minut w przypadku awarii systemu elektry-
cznego. Ci, ktérzy zdecyduja sie na opcje z dwoma 7. calowymi
wyswietlaczami G500 TXi System (po stronie pilota) wraz z po-
dwdéjnym modutem ADAHRS oraz zapasowa bateria, nie musza
martwic sie o wyposazanie w awaryjne przyrzady lotu.
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Walidacja EASA STC dla G5

Firma Garmin otrzymata walidacje uzupetniajgcego
certyfikatu typu (STC) wydanego przez EASA. Certyfikat
wraz z listg AML, zawierajacg setki modeli statkow
powietrznych pozwoli na ukoniczenie instalacji.

Elektroniczne przyrzady lotu G5 moga by¢ zamiennikiem zyroskopu (DG - directional ~ stwa Transportu Lotniczego w celu
gyro) lub wskaznikéw HSI (horizontal situation indicator) w certyfikowanych  wprowadzenia specjalnych udogodnieri
statoptatowych statkach powietrznych lotnictwa ogdlnego. Urzadzenie zostato  do statkdw powietrznych, ktdre z kolei
réwniez uznane przez EASA jako kompatybilne z wieloma autopilotami dostarcza- majg procentowad poprawg swiado-
nymiprzezinnych producentdéw. mosci sytuacyjnej pilotéw.

Walidacja certyfikatu to wynik staran, jakie podjeta Europejska Agencja Bezpieczen-

Potaczenie z nawigacja GPS gwarantem korzystania z funkcjonalnosci
HSI

Dzieki certyfikacji STC, G5 moze by¢ obecnie instalowany jako zamiennik obecnego CARMIN
DG/HIS, a po sparowaniu z GTN™ 650/750, GNS™ 430W/530W lub systemami 010
nawigacyjnymi non-WAAS GNS 430/530, urzadzenie staje sie podstawowym |
wyswietlaczem kursu magnetycznego, wskaznikéw GPS/VOR/LOC, predkosci
wzgledem ziemi czy odlegtosci do nastepnego punktu. Instalacja jest prosta ze
wzgledu na tatwa integracje z istniejgcymi systemami w celu wyswietlania informacji
dotyczacych potozenia, predkosci lotu, wysokosci, predkosci w pionie, predkosc
skretu, ustawienn barometrycznych czy powiadomiert dotyczacych osiggniecia
wczesniej wybranej wysokosci. Mozliwa jest instalacja dwdch urzadzen Gs, co
eliminuje potrzebe korzystania z wadliwego systemu prézniowego w celu uzyskania
informacji o potozeniuikursie.

Wraz ze sparowanym Zrédtem nawigacji, G5 moze wspétdziata¢ z wybranymi
autopilotami dziatajagcymi w trybie kursu i nawigacji. Co wiecej, po sparowaniuz GTN™
650/750 oraz GNS™ 430W/530W, G5 posiada funkcje GPSS (roll steering navigation).
Pilocimoga w prosty sposéb wybra¢ GPSS na G5 oraz tryb kursu na autopilocie.

Innowacyjnaioptacalnatechnologia

G5 w certyfikowanych statkach powietrznych ma zastosowanie zaréwno
w lotach z widocznoscia (VFR) oraz podczas lotéw wedtug wskazan przy-
rzadéw (IFR). Urzadzenie jest idealne dla tych, ktérym zalezy na nieza-
wodnosciinadmiarowosci wewnetrznej. Nowy EASA STC to walidacja FAAAML
STC i cho¢ uzywa tej samej listy AML, dla odpowiedniej instalacji wymaga sie
waznego Certyfikatu Typu.

Bezproblemowainstalacja

Cho¢ G5 ma gtebokos¢ 3. cali i zapasowa baterie, jest odpowiedni do instalacji
w miejsce 3-1/8-calowych (79.4 mm) przyrzaddw lotu; zatem doskonale wspétpracuje
z wieloma statkami powietrznymi. Instalacja jest o tyle tatwa, ze potrzeba do niej
jedynie kilku elementéw - zasilania i wtyczki GPS ze wspdtpracujgcego systemu
nawigacyjnego. Uzupetniajacy certyfikat typu zawiera rédwniez zatwierdzenie dla
interfejsu innych znanych anten GPS, ktdrych mozna uzy¢ w przypadku, gdy
niedostepne jest wyjscie wspdtpracujgcego systemu nawigacyjnego.

G5 dla certyfikowanych statkdw powietrznych zawiera zapasowg baterie z 4-
godzinna moca dziatania. Piloci mogg bardzo szybko sprawdzi¢ poziom natadowania
baterii w gérnym lewym rogu wyswietlacza. Kazdy certyfikowany statek powietrzny
z zainstalowanym G5 otrzyma oswiadczenie STC. Aby dealerzy mogli réwniez uzyskac
oswiadczenie, beda musieli wprowadzi¢ jednorazowy kod rejestracyjny dotagczony do
zestawu instalacyjnego i postepowac zgodnie z wskazdwkami zawartymi w karcie
informacyjnej.

Elektroniczne przyrzady lotu G5 dla certyfikowanych statoptatdw sa juz dostepne
w sprzedazy. Operatorzy statkdw powietrznych nie obstugujacych systemu WAAS
maja mozliwos¢ zakupu dodatkowejanteny GPS.
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Mlllonowa dostawa od GARMINA

Nasz partner, flrma Garmin swietowat ostatnio milionowa dostawe ]ednego
z awionicznych produktéw bezposrednio z zaktadu produkcyjnego w Olathe w Kansas.
Tym kamieniem milowym okazat sie transponder GTX 3000 DO-260B compliant Mode S

Extended Squitter (ES).

System ten umozliwia funkcjonowanie
systemu ADS-B ,,Out” oraz technologii
TCAS I1/ACAS Il dla wielu modeli
biznesowych i transportowych statkdw
powietrznych.

Firma moze sie poszczyci¢ wieloma
zmodernizowanymi instalacjami na
réznych statkach powietrznych - po-
czawszy od produktéw King Air, a koni-
czac na Beechjet 400A/Hawker 400XP.
Produkty o tego typu kompatybilnosci,
jak na przyktad wspomniany GTX 3000,

pozwalajg na wspdtprace z G5000 na
nowo wyprodukowanych statkach
powietrznych lub zapewniajg dalsza
sciezke dostepu do ADS-B dla legen-
darnych maszyn, takich jak ATR 42/72,
DC-9, Falcon9ooiwieleinnych.

Firma Garmin zostata zatozona przez

Garego Burrella i Dr. Min Kao w 1989
rokuw Lenexa w stanie Kansas.
Obecnie Garmin posiada pige¢ odreb-
nych dziatéw i ponad 11 000 pracowni-
kéw na catym swiecie. Dziat lotnictwa
rozwingt sie na tyle, ze obstuguje kilka
réznych segmentdéw, w tym lotnictwo
ogdlne, biznesowe, helikoptery, EAB,
transport obronnyipowietrzny.
Poprzez strategiczne akwizycje i pla-
céwki satelitarne, w tym Garmin AT
(dawniej UPS Aviation Technologies)
w Salem w stanie Oregon, firma stwo-
rzyta sobie mozliwos¢ tworzenia coraz
bardziej innowacyjnych produktdéw
wraz ze swiadczeniem najlepszej
jakosciustug dla swoich klientdw.
Wyznacz__niki tego jest nowa inwe-

stycja, warta 14 miliondw dolaréw
i obejmujaca 66 000 stdp kwadrato-
wych, powstajgca na terenie siedziby
Garmin AT. Postawa ta przejawiasie tez
w innych przedsiewzieciach, jak cho-
ciazby rozbudowa kampusu w Olathe w
Kansas. Ma ona dwie fazy — pierwsza,
juz rozpoczeta, obejmuje budowe
obiektu produkcyjno-dystrybucyjnego
0 powierzchni 720 000 stép kwadrato-
wych. Niewatpliwie znaczgco poszerzy
ona segment lotnictwa biznesowego.
Przewiduje sig, ze te zwiekszone mozli-
wosci produkcyjne beda gotowe do
eksploatacjiw 2020 roku.
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Kolejne wersje oprogramowania SCN 1000.0/1100.0 -
1000.7/1100.7 & 1001.0/1101.0 —1001.X/1101.X

W ostatniej bazie danych Navigation Database Cycle 1709 (wydanej w sierpniu 2017
roku) do danych nawigacyjnych zostata dodana nowa funkcja podejscia LP (Localizer
Performance) dla wszystkich subskrypcji SBAS-FMS UNS-10. Dodatek ten odnosi sie
do wersji oprogramowania FMS SCN 1002.X/1102.X, ktéra wspiera funkcje LPiminima.
Uzytkownicy SCN 1000.X/1100.X oraz 1001.X/1101.X powinni zauwazy¢, ze wersje te nie
wspierajg podejscia LP, pomimo tego, Ze jest zawarte w bazie danych. Aby zatem
skorzystac z funkgcji podejscia, baza danych musi by¢ wyposazona w pozycje LP lub w
funkcje poziomu swobody ruchu (Level of Service).

Nowy komplet danych ADS-B Out STC

Firma Universal Avionics otrzymata Uzupetniajacy Certyfikat Typu (STC) dla UNS-1Xw
SBAS-Flight Management System (FMS) oraz transponder w Honeywell RCZ-833
(zgodnych z DO-260B)- aby sprostac europejskim wymaganiom ADS-B ,,Out” w 2020
roku. Certyfikat STC moze miec zastosowanie w wielu statkach powietrznych, w tym:
Cessna Citation, Beechcraft Hawker, Dassault Falcon, Learjet oraz Embraer.
System ADS-B Out stwarza wiele mozliwosci. Poza zwiekszeniem zasiegu dziatania,
statki wyposazone w ADS-B Out gwarantujg réwniez ulepszong swiadomos¢
sytuacyjng, bezpieczenstwo oraz zapewniajg odpowiednig separacje pomiedzy
statkami powietrznym.

| Carey Miller,
Dyrektor ds. Programéw
Korporacyjnych i Rozwoju
Biznesu w UA

SBAS-FMS to pierwszy krok
w przygotowaniach do programu
FAA ,,NextGen” oraz europejskiego
SESAR. Potaczenie SBAS-FMS umozliwia
nie tylko dziatanie systemu ADS-B Out, ale
réwniez PBN oraz rozszerzenie danych
COMM, w tym nawigzania tgcznosci
pomiedzy kontrolerem a pilotem (CPDLC)
oraz zezwolenie na odlot w przestrzeni po-

| wietrznejStandw Zjednoczonych.
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Citation VIl z systemem wy-
sSwietlaczy InSight

Firma Millennial Technologies, autory-
zowany dealer firmy Universal Avionics,
potaczyty sity i poraz pierwszy naskale
miedzynarodowa  przeprowadzono
montaz systemu InSight na statkach
Cessna Citation VII. Oznacza to druga
juz instalacje systemu InSight na tym
samym modelu, zaledwie miesigc po
otrzymaniu zezwolenia FAA.

Montaz zostanie przeprowadzony
w siedzibie firmy Millennial w Opalocka
na Florydzie i obejmie system InSight,
EIU (Engine Interface Unit), TAWS
CLASS A oraz system UNS-1F SBAS-
Flight Management System wraz z ADS-
B ,,Out”. Ze wzgledu na czeste loty
operatoréw do Standéw Zjednoczonych,
nowa wersja stwarza wiele korzysci,
w tym funkcje pomocne przy podejsciu
LPV (Localizer Performance with Verti-
cal Guidance).
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Corey Wilkinson,
Kierownik Sprzedazy na Ameryke
tacinska

Wspdtpraca z Millennial Techno-

logies i rozszerzanie dziatari poza

teren Standw Zjednoczonych to

korzys¢ zaréwno dla operatordw

statkéw, jak i dealeréw firmy Universal

Avionics, Liczymy na jeszcze wiecej
mozliwoscidla obydwdch stron.

System InSight to rozwigzanie charakteryzujace sie wbudowaniem nowych techno-
logii, w tym wizji syntetycznej nowej generacji z mozliwosciami odwzorcowania
terenu, wykreséw elektronicznych, funkcji zarzadzania czestotliwoscia lotniczg oraz

przekazem pogodowym.

W pordéwnaniu do dwczesnych systemdw, InSight wymaga o wiele mniej zewne-
trznych liniowych elementéw wymiennych (LRU), co wptywa na redukcje okablo-
wania i wagi. Co wiecej, system fatwo integruje sie z innymi komponentami, takimi jak

czujniki wysokosci/kursu, centralg
areometryczng, radarami, systemami
natezenia ruchu lotniczego, radiami
iautopilotami.

Nizsze koszty operacyjne i eksplo-
atacyjn, zwiekszone bezpieczeristwo,
swiadomos¢ sytuacyjna i funkcjonal-
nos¢ — wszystko to mozliwe dzieki
wprowadzeniu technologii InSight.

Zintegrowanie danych
Jeppesen i systemow
InSight zapowiedzia
nowego rozwigzania

w lotnictwie ogélnym
Universal Avionics osiagneto porozu-

mienie z firmg Jeppesen odnosnie
dostaw ich baz danych dla systemu

wyswietlaczy InSight®. Zintegrowanie danych Jeppesen i systemdw InSight stato sie
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i wykresy, a to wszystko w wysokiej
rozdzielczosciobrazu.

Wspdtpraca z Jeppesen daje dostep do
wielu baz danych, w tym do systemu
nawigacyjnego NavData, wykresow,
baz danych Airport Mapping Database
oraz wielu innych. Pozwoli to na trdj-
wymiarowe wyswietlanie kluczowych
informacji  lotniskowych i powie-
trznych, poprawiajgc tym samym swia-
domos¢ sytuacyjng pilotow.

Dzieki Jeppesen Airport Mapping Data-
base wszystkie informacje lotniskowe,
a w tym te dotyczace pasu startowego
czy drogi do kotowania, sg dostepne na
ekranie. Mozliwe jest réwniez wyswie-
tlenie danych uwzgledniajacych szereg
réznych obiektéw i granic, wystepu-
jacych w otaczajacym srodowisku, co
wptynie korzystnie na swiadomos¢
sytuacyjng pilotéw przy przegladaniu
informacji z pozostatych wykreséw
cyfrowych.

Dan Reida,

Wiceprezes ds. Sprzedazy
i Marketingu w Universal Avionics

Operatorzy statkdw powie-
trznych na co dziedi wyko-
rzystujgcych systemy InSight

stang teraz przed mozliwoscia
zintegrowania technologii Jeppesen

w kokpicie swojego samolotu.

Porozumienie z Jeppesen to sojusz stra-

tegiczny, gwarantujacy naszym Kkli-

entom dostep do najlepszych infor-
macji powietrznych dostepnych na
rynku.
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Nowy wymaég dla statkéw powietrznych z certyfikatem
Part 23 i Part 25

FAA ogtosita, ze nowym wymogiem dla statkéw powietrznych z certyfikatem Part 23
i Part 25 bedzie system ADS-B,,0Out” wraz z alertami powiadomien.

Najnowsze oprogramowanie Universal Avionics Flight Management System (FMS),
SCN 1001.2/1101.2/1101.2M, zawiera mozliwos¢ ostrzegania zatogi o awarii transpondera
lub systemu ADS-B ,,0ut”. Wbudowanie tej funkcji do SCN niweluje potrzebe montazu
dodatkowego urzadzenia alterujgcego do tablicy wskaznikdw.

Nowe oprogramowanie FMS obstuguje dwa nowe dyskretne wejscia. Daja one
mozliwos¢ monitorowania danych wskazujgcych stan ADS-B ,,Out” oraz awarii
transpondera. Co wiecej, oprogramowanie zawiera rowniez monitor, ktéry posiada
mozliwos¢ ostrzegania zatogi o awariach zwigzanych z systemem lub transponderem.

Operatorom, ktdrzy poszukujg udoskonalonego systemu alertdw dla ADS-B, SCN
1001.2/1101.2 zapewnia znaczne oszczednosci w poréwnaniu do niezaleznych
wskaznikéw zamontowanych w kokpicie i technologii DDA (Digital Discrete Adapters).
Co wiecej, technologia SBAS-FMS zapewnia pomoc podczas podejscia nieprecyzyjnego
(LPV - Localizer Performance with Vertical Guidance), a system nawigacyjny RNP
(Required Navigation Peformance) z UniLink UL-800/801 Communications
Management Unit (CMU), daje dostep do tacznosci kontroler-pilot za pomoca tacza
danych (CPDLC), systemu FANS (Future Air Navigation System) oraz fgcz danych
European Data Link Mandate.
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kacznosd satelitarna
SatCom

Pomyslinie zakoriczyto sie testowanie
systemu DI150 Satelite Data Unit
(SDU), ktére przeprowadzilo Latitude
Technologies Corporation wraz z auto-
ryzowanym dealerem firmy Universal
Avionics —Chicago Jet Group.

Dl150 SDU zapewnia fgcznos¢  sateli-
tarna dla systemu FANS 1/A+ Controller-
Pilot Data Link Communications
(CPDLC) system, pozwalajac na prze-
chwytywanie i retransmisje wiado-
mosci SatCom. Opcja ta jest kolejnym
przystepnym cenowo rozwigzaniemdla
operatoréw przeprowadzajgcych mo-
dernizacje swoich statkéw powie-
trznych.
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KACIK TECHNICZNO- SERWISOWY

Koniec probleméw z wktadaniem czujnika CPC!

Z koricem roku pojawito sie w naszej ofercie nowe narzedzie utatwiajgce
wktadanie czujnika CPC do pojemnika gumowego-Insert Tool ( tire sensor).

Przy wymianie opony wyjecie czujnika z pojemnika gumowego najczesciej
nie nastrecza trudnosci, ale juz jego wiozenie to duzo trudniejsza
czynnos¢. Ponadto przy recznym wktadaniu czujnika trudno umiesci¢ go w
we wihasciwym potozeniu. Za pomocg narzedzia Insert Tool (tire sensor)
wtozenie czujnika CPC do pojemnika gumowego jest niezwykle tatwe i
precyzyjne.

Jestesmy przekonani, ze nowy produkt okaze sie niezwykle pomocny w |
codziennej pracy naszych stacji serwisowych w zakresie montazu -
czujnikdw CPC.

Nowa aktualizacja systemu ContiPressureCheck

dla czytnika recznego (HHT)

9 grudnia ukazata sie nowa aktualizacja systemu ContiPressureCheck dla Suinik apeni
czytnika recznego (HHT). Umozliwia ona ustawianie wtasnych progéw _f_-:-i-'f slacia

alarmowych, tj: ikacia

progdw cisnienia =
-alarm| (ubytek ci$nienia-fabryczne ustawienie 10%) s et
-alarm Il (ubytek ci$nienia-fabryczne ustawienie 20%) e, 168055273
o sja Fl: &.67
progu temperaturowego (fabryczne ustawienie 115°C) 3 B8 2
=Ja DB: - 2%
Ustawienie na sztywno progu temperaturowego na 115°C, w przypadku
szybkiego wzrostu temperatury, nie zdazy wtaczy¢ alarmu przekroczenia ) ol
granicznej temperatury, gdyz juz przy temperaturze 120°C, czujnik Wilart.prog. tenp.
przestaje komunikowac¢ sie z jednostka centralng. Dzieki mozliwosci
ustawienia nizszego progu temperaturowego opony bedg lepiej chronione,
co pozwolinapoprawe bezpieczeristwa przewozdw.

i Lurad da

YD EEFTERTA
Serwisy wewnetrzne i producenci, ktérzy posiadaja czytniki reczne, moga Tenparabura

na podstawie instrukcji samodzielnie aktualizowad oprogramowanie Th
czytnikarecznego HHT.
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