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Szanowni Panstwo!
Drodzy Czytelnicy!

To juz ostatni nasz numer w koriczacym sie 2016 roku.
Czas ten sprzyja chwilom refleksji i podsumowan tego
co przynidst caty rok , w jakie obfitowat sukcesy

i porazki?

Mijajacy rok smiato mozemy zaliczy¢ do udanych. Udato
nam sie zrealizowac kilka duzych , waznych projektdw,
jak modernizacje sSmigtowca KGP , ktéry wykonalismy
z naszym nowym partnerem- firmga Helisota czy
wyposazenie pierwszego pojazdu Funter w nasza
elektronike poktadowa. Nie brakowato nam takze
sukcesdw- a jednym z nich byto otrzymanie Medalu
Targdw Kielce za nowoczesne miejsce pracy kierowcy
mFAP. W mijajacym roku powotalismy na terenie kraju
pierwsze stacje serwisowe obstugujgce system
Alcolock, zwiekszylismy rdwniez do 68. ilos¢
autoryzowanych serwiséw systemow CPC.

Nie wszystkie jednak tematy udato nam sie do korica
zrealizowad. O tych jednak nie bedziemy pisa¢. Mamy
nadzieje, ze uda nam sie je pozytywne zakonczy¢ w
nadchodzacym nowym roku, w ktdrym z pewnoscig nie
zabraknie nam nowym wyzwarn .

Na Nowy Rok zycze wszystkim Czytelnikom duzo
zdrowia, pogody ducha i optymizmu oraz wielu
sukcesdw na polu zawodowym, jak i w zyciu osobistym.

Redakcja DN

Zapraszamy do lektury !
Alicja Drabczynska
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W towarzystwie DRABtusia

0czat Y W ie

na naszg of ke. Nasz logotyp
zawiera tylko nazwe y, stad zrodzit sie
pomyst, by wzmocni¢ dodatkowo nasz
wizerunek poprzez firmowg maskotke. Nie
korzys{;alis’my jednak z zadnej profesjonal- |
nej agencji reklamowej. Pomysty i projekto-
wanie pozostawilismy w gestii naszych
pracownikdw. Kto nie czut sie mocny w sa-
mym projektowaniu mogt swoj pomyst
zwyczajnie namalowad lub po prostu
opisac. Do akcji wtaczyli sie niemal wszyscy
pracownicy, a takze ich rodziny — matzon-
kowie, dzieci, siostry oraz bracia.
Drabpolowski zespdt okazat sie bardzo
kreatywny. Sptyneto mndstwo naprawde
ciekawych projektow, wiec wybor tego
jedynego okazat sie nietatwym zadaniem. ,
Nasze jury miato bardzo trudny orzech do g
zgryzienia. Na szczescie po dtugich obra- '
dach udato sie uzyskac jednomysinosc.
Firmowg maskotka naszej firmy §
zostata sowa o wdziecznym imie-
niu DRABtus. Czapka pilotka na
gtowie i kierownica pod skrzy-
dtem wskazuja na jej scisty
zwigzek z lotnictwem i trans-
portem. Juz na poczatku przy-
sztego, 2017 roku pojawig sie
pierwsze nasze gadzety zaréwno
z wizerunkiem DRABtusia, jak i tez
pod sam3 jego postacia. Mamy
nadzieje, ze firmowa maskotka
przypadnie do gustu naszym

Klientomi Przyjaciotomfirmy. ‘ '

Sprostowanie

W trzecim numerze DRABPOL News (3/2016) w artykule ,,MSPO pod znakiem premieri pokazéw’’ podalismy
btedng informacje, ze pojazd opancerzony ROSOMAK produkowany jest przez firme AMZ-Kutno.
Oczywiscie producentem tego pojazdu jest firma ROSOMAK Spétka Akcyjna w Siemianowicach Slgskich.
Zapowstaty btad serdecznie przepraszamy obie firmy.




Konferencja Techniczna IGKM w Kielcach
10 pazdziernika

:*,.'.l;g{élé’czne targi’l

imprezy, konferencja Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej , ktora odbyta sie pod
hastem ,,Autobus Przysztosci”.

Wszyscy mamy swiadomos¢ nadcho-
dzacych zmian technologicznych w
autobusach miejskich. Na rynku
pojawiajg sie coraz czesciej autobusy
elektryczne, hybrydowe, wodorowe .
Nowe technologie w autobusach
miejskich nie oznaczajg tylko nowo-
czesnych napeddw, ale takze nowo-
czesne elementy wyposazenia czy
ergonomie miejsca pracy kierowcy.

Z uwagi na mnogos¢ powyzszych
zagadnien, konferencja podzielona
zostata na bloki tematyczne, dotyczace
m.in. autobusdw przysztosci i ich
napedéw oraz wyposazenia tych
pojazddw.

W kregu naszych zainteresowari znalazt
sie ostatni temat ,,Stanowisko pracy
kierowcy autobusu przysztosci”, zwia-
zany zdesignem, ergonomia i ekonomig
w tych autobusach.

Na specjalne zaproszenie IGKM prele-
gentami tego tematu zostali Prezes
naszej firmy — Pawet Drabczyriski oraz
Pan Adam Kempiriskiz EvoBus Polska.

Uczestnikom konferencji starali sie
odpowiedzie¢ na postawione tezy, jak:
Czy powszechne stang sie autobusy
autonomiczne? W jaki sposéb techno-
logia wesprze ergonomie? Czego
potrzebuje kierowca? Jak wymogi
bezpieczenstwa wymuszg zmiane
stanowiska pracy kierowcy?

Prezentacja, dotyczqca ergonomii pracy kierowcy w wykonaniu Prezesa Pawta
Drabczyriskiego miata charakter wizjonerski i kierunkowy.
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Prezentacja Prezesa Pawta Drabczyriskiego, mimo ze zamykata cata konferencje
spotkata sie z duzym zainteresowaniem. Miata bowiem charakter wizjonerski
i kierunkowy, a sam temat, jakim jest ergonomia pracy kierowcy byt jak najbardziej
aktualny dlawszystkich uczestnikéw konferencji.

Badania ergonomiczne przeprowadzone w ostatnich dwdch dziesigcioleciach
wskazywaty znaczne obcigzenia w miejscu pracy kierowcy. Niezdrowe miejsce
siedzgce i ergonomicznie niedopasowana armatura przy wzroscie wymagan w
stosunku do kierowcéw moze prowadzi¢ do schorzen fizycznych — kregostupa,
stawdéw i Sciegien, chordb uktadu sercowo-naczyniowego czy zaburzeri psy-
chicznych natlezawodowym.

Wszystko to prowadzi do absencji oraz zmniejszenia produktywnosci pracownikdw,
a w konsekwencji catych przedsiebiorstw, co opisata Miedzynarodowa Organizacja
Pracy w broszurze pt.,,Stress prevention for bus drivers”. Na podstawie wytycznych
wydanych przez te organizacje opracowano zalecenia i sugestie, dotyczace
ergonomii kabiny kierowcy, zuwzglednieniem:

¢ pozydjiiregulacjifotela,
o kierownicyipedatdw,

o widocznosci deski rozdzielczej i umie-
szczonych naniejoznaczen,

¢ dostosowania miejsca pracy do po-
sturykierowcy,

e zapewnienia odpowiedniego szko-
lenia, zwtaszcza przy wprowadzaniu
nowych modeliautobusdw.

Bardzo wazne jest przy tym, by kiero-
whnica nie zastaniata kierowcy wyswie-
tlaczy i wskaznikéw deski rozdzielczej.
Prowadzacy pojazd musi bowiem miec
w zasiegu reki i wzroku wszystkie
urzadzeniakontrolneisterujace.




WytyczneVDV

W slad za tym Zwiagzek Niemieckich
Przedsiebiorstw Transportowych (Ver-
band Deutscher Verkehrsun-terne-
hmen -VDV)juz dos¢ dawno opracowat
wytyczne dotyczace ergonomicznego
miejsca pracy kierowcy znanego pod
nazwg DWP (ang. Driver's Worksplace).
Miejsce pracy kierowcy oznaczane jest
tez skrétem FAP (niem. Fahrerarbeit-
splatz), cho¢w Polsce skrét ten kojarzo-
ny jest gtédwnie z samg deska roz-
dzielcza.

Kluczowa zaletg ergonomicznego miej-
sca pracy kierowcy jest mozliwosc
regulacji panelu przyrzadéw i kiero-
whnicy pod wzgledem wysokosci i kata
jako jednej catosci. Dzieki temu DWP
oferuje ergonomiczne rozwigzanie dla
kierowcéw o wzroscie od 158 do 200
cm. Réwniez zespdt kierownicy [ deski
rozdzielczejregulowany jest pod wzgle-
dem wysokosci i nachylenia, a kat tego
nachyleniawynosi13°.

Ujednolicenie miejsca pracy kierowcy
we wszystkich autobusach daje gwa-
rancje bezpieczenstwa kierowcy i pasa-
zeréw. Standaryzacja pozwala kiero-
wcy skupi¢ sie na drodze, zamiast na
obstudze pojazdu, co zwieksza bezpie-
czeristwo w komunikacji publicznej.
Trzeba pamietag, ze kazdy z kierowcdéw

ma na poktadzie srednio 60 0sdb
iodpowiadazaich bezpieczeristwo.

Standaryzacja VDV powstata na przeto-
mie lat 80. i 90. zesztego wieku. Teraz
UITP (Miedzynarodowa Unia Trans-
portu Publicznego) poszta o krok dalej.
Zgodnie z najnowszymiwytycznymi

EBSF (projekt bada-
wczy Europejski Auto-
bus Przysztosci reali-
zowany przez UITP)
wszystkie  autobusy
majg taczy¢ w sobie
najlepsze cechy ergo-
nomii, przestrzeni
i komfortu. Ten ostatni
maja zapewni¢ kie-
rowcy ergonomiczne
i w petni regulowane
miejsca pracy kierow-
cy, gwarantujace bez-
piecznajazde.

Mozna teraz pokusi¢
sie o stwierdzenie, zZe
miejsce pracy kierow-
cy powinno spetniac
zaréwno
wane przez VDV, jak

i wybiegajace do przodu wytyczne
opracowane w ramach projektu EBSF.

Naszym zdaniem ergonomizacja miej-
sca pracy kierowcy powinna obejmo-
wac wszystkich kierowcdw zatrudnio-
nych w Europie, bez wzgledu na kraj,
w ktérym pracajest swiadczona, o czym
powinni pamietac zamawiajacy autobu-
sy oraz opracowujacy wytyczne do
wyposazenia pojazdéw komunikacji
miejskich, réwniez w Polsce.

A zatem ergonomiczne miejsce pracy
kierowcy mozna  zagwarantowac
poprzez:

o uporzadkowanie informacji z doda-
tkowych monitoréw iwskaznikéw,

o elastycznos¢ programowania,

e standaryzacje wykonania i lokalizacji
elementdéw deski rozdzielczej pojazdu
(jednolity design wskaznikéw, przeta-
cznikéw, kontrolek, nawiewdw powie-
trza oraz plastikowych czesci FAP),

e przejrzystos¢informacji dostarczanej
kierowcy,

o fatwosc obstugi,

e eliminacje defektdéw
cznych,

ergonomi-

o redukcje fizycznego i psychologi-
cznego stresu.

Ewolucja mi

Na przestrzeni lat miejsce pracy
kierowcy przeszto rézne fazy rozwoju.
Pierwszym producentem w Polsce,
ktéry w1996 r. wprowadzit do swoich

2. Kgt nachylenia zespotu kierownicy / deski rozdzielczej: 13°, odlegtos¢
zdefinio-  regulacji: 110 mm.

autobuséw ruchoma deske rozdzielcza,
byta firmaJelcz.

Od tego czasu pojawity sie nowe
wytyczne i wzrosty oczekiwania
w stosunku do stanowiska miejsca
pracy kierowcy. Obecnie nowoczesne
miejsce pracy kierowcy posiada design
zgodny z duchem czasu. Poprawiono
tez jego funkcjonalnos¢ i uzytecznos¢
(Human Machine Interface).
Design/wymiar paneli i klastréw mozna
teraz dostosowac i zmienia¢ w zalez-
nosci od wtasnych potrzeb. Producenci
pojazdéw za pomoca standaryzowa-
nych komponentdw oraz elastycznego
oprogramowania moga tworzy¢ wiele
wersji modelu podstawowego, reagu-
jac elastycznie na potrzeby rynku
iwymagania uzytkownikéw.

Us i

Zmiana potozenia miejsca pracy kiero-
wcy, mozliwos¢ regulacji panelu przy-
rzadéw i kierownicy pod wzgledem
wysokosci i kata umozliwiajg indywi-
dualne dopasowanie oraz ergonomi-
czna prace kierowcy. Przyczynia sie to
do eliminacji chordéb zawodowych
kierowcdw.

Jeden typ deski rozdzielczej we flocie
autobuséw daje kierowcom o réznym
wzroscie - czy to 158 ¢cm, czy 190 ¢cm
mozliwos¢ odpowiedniego ustawienia
pulpitu, fotela, lusterek, itp. Kluczyk z
»profilem” konkretnego kierowcy,
witozony do czytnika spowoduje, ze
komputer odczyta wszystkie zapisane
informacje i sam ustawi miejsce pracy
kierowcy (fotel, pulpit, kierownice,
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lusterka i wszystkie inne zapisane
elementy) juz pod niego zaprogra-
mowane. Co wazne, wszystkie te
elementy ustawig sie pod dany wzrost i
fizjonomie kierowcy zaledwie w ciggu
30 sekund. Kierowca nie musi wiec
traci¢ cennych minut na poprawe
regulacjifotela, kierownicy; moze

Szkic koncepcyjny stanowiska pracy kierowcy
w europejskim projekcie EBSF.

skupi¢ sie na bezpiecznym prowadze-
niu pojazdu.

Ustawienie wszystkich parametréw stanowiska
pracy kierowcy moze odbywac sie automatycznie,
dzieki wykorzystaniu zapisanych w unikalnym
kluczyku kierowcy danych, zaprogramowanych
stosownie do jego budowy ciata - i to zaledwie

w ciggu 30 sekund.

|
Rzrost 200 ¢

|
zrost 200 c

st 158 cm

Dopasowanie miejsca pracy dla kierowcy o wzroscie196 cm.
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Gléwny cel -

bezpieczeristwo

Wyposazenie floty autobusdéw
w jednakowe, ergonomiczne miejsce
pracy kierowcy powoduje unifikacje w
ramach posiadanego parku pojazddw, a
w konsekwencji wysoki stopien
zintegrowania w zarzadzaniu flota.
Takze standaryzacja miejsc pracy
kierowcy w autobusach przynosi spore
korzysci dla stuzb technicznych.
Oznacza to dla nich przede wszystkim
duze oszczednosci w realizacji prze-
gladéw taboru, sposobu zamawiania
i dostarczania komponentdw i czesci
zamiennych, a przede wszystkim
obnizenie kosztéw zaopatrzenia.

Najwazniejszym jednak celem opraco-
wania nowoczesnego miejsca pracy
kierowcy jest to, aby ta 8-godzinna
praca nie byfa dla kierowcy nuzaca, by
kazda zmiana koriczyta sie brakiem
kolizji, a choroby zawodowe kierow-
céw zredukowane byty do minimum. To
z kolei przetozy sie na bezpieczeristwo
samego kierowcy, jak i przewozonych
pasazerdw, a to w transporcie jest
przeciez fundamentalng kwestia.

Najnowsze miejsce pracy Kkie-
rowcy, mFAP Continental ucze-
stnicy konferencji mogli ogladac
juz nastepnego dnia na naszym
targowym stoisku.

Dopasowanie miejsca pracy dla kierowcy o wzroscie 160 cm.



. H\;_:‘ﬂh

— 1 'm:“'::"h- — _____..:""'-l"
ynarodowe Targi-Transp
o | h B

11.-

‘é_ﬁﬁ_z_biprc'#weg% VK

Na targach TRANSEXPO obecni jestesmy od pierwszej ich edycji . W tym roku juz po
raz 13. prezentowalismy swojg kompleksowg oferte dla rynku autobusowego.
13 edycja okazata sie dla nas wyjatkowa i bardzo szczesliwa. Juz pierwszego dnia
przyznano nam Medal Tragdéw Kielce za miejsce pracy kierowcy mFAP.

Przyznanie nam medalu poprzedzita wnikliwa analiza naszego produktu przez jury
konkursu. Pierwszego dnia na naszym stoisku obyta sie réwniez prezentacja miejsca
pracy kierowcy mFAP przez sktadem jury. Jak sie okazato , wypadta ona bardzo
pomyslnie, czego efektem byto przyznanie nam Medalu Tragéw Kielce. Nagrode te
otrzymalismy w kategorii,, CzesciiWyposazenie Autobuséw”.

MEDAL zanowoczesne miejsce pracy kierowcy mFAP

W tym miejscu nie sposéb nie wspomnie¢ o zaletach i walorach nagrodzonego
produktu.

Prezentowane przez nas na Transexpo nowoczesne miejsce pracy kierowcy mFAP
Continental to kabina z inteligentna kierownicg, dwoma konfigurowalnymi panelami
przetacznikdw oraz z szerokim pakietem funkcji. Dwa dodatkowe panele wyswietlaczy
umozliwiaja graficzna prezentacje wybranych parametréw, potgczenie z opcjonalnymi
systemami, a co za tymidzie dynamiczna interakcje miedzy kierowcg a pojazdem.
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&
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Rozmieszczenie dodatkowych moni-
toréow

Dzieki uporzadkowaniu informacji z dodatkowych
monitoréw i wskaZznikéw kierowca ma petng przej-
rzystos¢ dostarczanych mu informacji. Wszystkie infor-
macje sg w zasiegu wzroku, co pozwala kierowcy skupic
sienadrodze, anie naobstudze pojazdu.

Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego, Pan Alvin Gajadhur za
kierownicg nagrodzonego miejsca pracy kierowcy mFAP.

-y

Dzieki standaryzacji
elementéw steru-
jacych oraz rozmie-
szczeniu przyciskow
sterujacych lub zespo-
tow przyciskdow w
kierownicy uzysku-
jemy jednorodnosc
i powtarzalnos¢ ele-
mentdéw, co bardzo
ufatwia obstuge pojaz-
du przez kierowcow.

8 AKTUALNOSCI | WYDARZENI



Kamery i wyswietlacz w
lusterkach

W nowym mFAP-ie lusterka zostaty
zastgpione przez kamery i wyswietla-
cze. Dzieki temu kierowca ma petng
informacje z bliska, z kamery wstecznej
w czasie jazdy oraz z kamer nad
drzwiami. Istnieje rédwniez mozliwos¢
potaczeniazradarem antykolizyjnym.

Head-Up Display (HUD)

Do tego dochodzi ostatnia nowos¢ —
system Head-Up Display (HUD) do
autobuséw, ktérego przewidywany
czas wprowadzenia wynosi okoto 4 lat.
Dzieki wyswietlaniu obrazu na szybie,
kierowca ma na wysokosci oczu
najpotrzebniejsze informacje dotycza-
ce parametrdéw jazdy i sytuacji drogo-
wej, jak wskazania predkosciomierza,
wskazdwki nawigacji czy drogowe
ograniczenia predkosci. Nie musi wiec
odrywac wzroku od drogi, co przektada
sie na zdecydowanie bardziej bezpie-
czna jazde. Co wazne, obraz wyswie-
tlany na przedniej szybie jest widoczny
jedynie dlakierowcy.

Nowoczesny wyswietlacz

Waznym elementem nowego stanowi-
ska pracy kierowcy mFAP jest duzy,
kolorowy wyswietlacz o podwyzszonej
rozdzielczosci — MultiViu Professional
12.

Jedna z niezwykle waznych tutaj
kwestii jest elastycznos¢ w zakresie
programowania wyswietlacza -
elastycznos¢ w zakresie indywiduali-
zacji ksztattu oraz w zakresie dopaso-
wania/rozszerzania.

Styl, rozmiar i kolor wyswietlacza moga
by¢ dopasowane réwnie fatwo, jak cata
reszta prezentowanych danych. Duzy,
12,3-calowy, kolorowy wyswietlacz o
podwyzszonej rozdzielczosci MultiViu
Professional 12 (MVP) daje mozliwos¢
graficznej prezentacji danych z wyko-

Inteligentnakierownica

Dzieki inteligentnej kiero-
wnicy kierowca nie musi
odrywac rak od prowadze-
nia pojazdu. Z jednego miej-
sca moze optymalnie zarza-
dza¢ autonomicznymi urza-
dzeniami, takim jak np.: ra-
dio, klimatyzacja, ogrzewa-
nie, telematyka publiczna,
czy system TPMS. Takze za
pomoc3y regulacji z kiero-
wnicy mozliwe jest przycie-
mnienie szyby.

rzystaniem gtebi przestrzennej, pozwa-
la na ksztattowanie palety barw,
elastyczne ksztattowanie wizualizacji
informacji w zaleznosci od trybu i pory
jazdy (zmiana ekranu w zaleznosci od
trybu jazdy, automatyzacja pracy
kierowcy, np. przetgczenie na obraz z
kamery po nacisnieciu klawisza
otwarcia drzwi), czy sytuacyjne prze-
taczanie wyswietlanych informacji.
Dostosowanie palety barw i kontrastu
do trybu dziennegoinocnego poprawia
czytelnos¢ informacji oraz umozliwia
bezpieczngjazde.
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Nowe wyswietlacze pokazujg kierowcy
tylko niezbedne informacje, dostoso-
wane do trybu jazdy. Pozwala to kiero-
wcy na petng kontrole nad pojazdem,
bez zbednych komunikatéw, ktdre
odwracajg jego uwage. Taka automa-
tyzacja prezentacji danych, adekwa-
tnych do sytuacji, poprawia komuni-
kacje pomiedzy cztowiekiem i pojaz-
dem, poprawiajac zaréwno bezpie-
czenstwo, jakikomfortjazdy.

Walory oraz funkcjonalnos¢ miejsca
pracy kierowcy mFAP pokazuja, ze
decyzja o przyznaniu medalu Targdéw
Kielce byta ze wszech miar trafna.
Samo wreczenie Medali i Wyrdznien
odbyto sie podczas specjalnej uroczy-
stosci. Medal Targéw Kielce oraz
pamiatkowa tablice i dyplom odebrat
Prezes Pawet Drabczynski.

Dodatkowo wreczone zostaty specja-
Ine nagrody jubileuszowe. Laureatami
tych nagréd zostali: 1zba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej, Swietujaca 25 lat
swego istnienia oraz firma SOLARIS
BUS & COACH, obchodzacajubileusz 20
—lecia. Wszystkim tegorocznym laure-
atom serdecznie gratulujemy.

Kolorowy wyswietlacz MultiViu Professional 12 cechuje bardzo duza elastycznos¢ w zakresie
indywidualizacji ksztattu oraz w zakresie dopasowania / rozszerzania.

Dodatkowo miejsce pracy kierowcy promowalismy na stoisku zewnetrznym. Tam tez
znajdowat sie nasz samochdd prezentacyjny Dacia Dokker. Auto to wyposazone
zostato w miejsce pracy kierowcy FAP +. Z przednim wyswietlaczem FAP - a
zintegrowany zostat wyswietlacz MultiViu Professional 12 z 12,3-calowg strefa
prezentowania danych. Wiecej o naszym nowym sposobie prezentacji FAP-a piszemy
nastronie 20.

TargiKielce
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Nasza pozostata oferta

Jak pokazaty tegoroczne targi, decyzja o ich edycji co dwa lata byta ze wszech miar trafna. Tylu nowosci w zakresie autobusdw i ich
wyposazenia nie widzieliSmy do dawna. Réwniez na naszym stoisku zaprezentowaliSmy kompleksowa oferte dla rynku transportu

zbiorowego.

Sztandarowym produktem byto u nas
oczywiscie nagrodzone miejsce pracy
kierowcy mFAP. Na stoisku kazdy
zainteresowany mdgt samodzielne
wybra¢ wszystkie urzadzenia,
wchodzace w sktad FAP'a, a to dzigki
prezentowanemu konfiguratorowi.
I tak przyciski, selektory skrzynibiegdw,
stacyjka, MOKI i wiele innych
elementéw dobieranych byto wg
wtasnych potrzeb i gustéw. itp. Przy
konfiguracji mamy mozliwos¢ zapisu
wstepnej wersji na dysk lokalny, dzieki
czemu mozemy odczytac jg w pdzniej-
szym czasie, kontynuowad prace lub
dokonaczmian.

Catos¢ konfiguracji jest graficznie
pokazywana na schemacie FAP'a.
Umozliwia to wizualne dokonanie
oceny catosci.

Duzym zainteresowaniem cieszyt sie
rowniez system petnego podgladu
wokdt pojazdu Pro Viu . Dzieki wersji
demonstracyjnej kazdy bardzo dokta-
dnie mégt zapoznac sie z dziataniem
systemu i korzysciami wynikajagcym z
jego stosowania. System Pro Viu
doskonale sprawdzit sie w Miejskich
Zaktadach Autobusowych w Warsza-
wie, 0 czym piszemy nastr. 23.

Oferte produktéw Continentala uzu-
petniaty system monitoringu cisnienia
i temperatury opon - CPC, a takze
prezentowane po raz pierwszy na
naszym stoisku opony Continentala
z fabrycznie zamontowanymi czujni-
kami CPC.

Mito nam poinformowa¢, ze w opony
Continental, a dokfadnie w trzecia
generacje opon Conti Urban HA 3 M+ S
wyposazone byty dwa nagrodzone
autobusy firmy Solaris Bus & Cocach.
Pierwszy z nim to juz dobrze znany
naszym Czytelnikom autobus Solaris
Urbino 12 electric- ,,Bus of The Year
2017”, ktéry nategorocznym Transexpo
otrzymat Medal Targéw Kielce w
kategorii Autobusy. Drugim pojazdem
byt wyrézniony w tej samej kategorii
nowy autobus Solaris Urbino 10,5.
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Specjalnie dla transportu zbiorowego
promowalismy blokade alkoholowg
Alcolock V3. Urzadzenie to cieszy sie
bardzo duzg popularnosciag w srodkach
komunikacji miejskiej krajéw
zachodnioeuropejskich. Zostato
zaprojektowane specjalne z mysla
o srodowisku przemystowym, w tym
o transporcie zbiorowym. Dlatego tez
Alcolock V3 jest trwaty, odporny na
wibracje, kurz, wilgo¢ , pyt, itp., a sam
wynik pomiaru alkoholu w wydycha-
nym powietrzu jest bardzo doktadny
iniezawodny.

Takze nasza oferta w zakresie multi-
medidw nie mogta pozostac niezauwa-
zona. Uwage zwracaty 4 monitory
Funtoro zabudowane i chowane w spe-
cjalnym, prezentacyjnym stoliku, przy
ktorym nasi gosci przy filizance dobrej
kawy mogli doktadne omdwic i zapoz-
nac sie z dziataniem i mozliwosciami
naszego systemu. Dodatkowo prezen-
towalismy dwa zestawy foteli z moni-
toramizabudowanymiw zagtéwkach.

Dzieki wspdtpracy z producentami
foteli samochodowych posiadamy
optymalne rozwigzania zaréwno dla
rynku producentdéw, ktérym oferujemy
gotowe do montazu fotele z fabrycznie
zainstalowanymi komponentami, jak i
uzytkownikdw pojazddw, ktérym
proponujemy szerokg game rozwigzan
dopasowanych do posiadanych modeli.

Po raz pierwszy na targach zaprezento-
walismy ostatnig nowos¢, zaprojekto-
wang z mysl3 o transporcie publicznym
- bezprzewodowy system multimedial-
ny WiMOD , ktéry swoja oficjalng
premiere miat na targach IAA w
Hanowerze. To swego rodzaju
platforma multimedialna, na ktdrej, po
pofaczeniu sie z siecig bezprzewodowg
mamy dostep do multimedidw, muzyki,
filmodw, czy kamery Video.
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Oferte w tej grupie produktdw
uzupetniaty tadowarki USB do komu-
nikacji miejskiej, ktdre z uwagi na swojg
funkcjonalnos¢ cieszyty sie bardzo
duzym zainteresowaniem . Na stoisku
zaprezentowalismy catg palete goto-
wych zestawdw do zabudowy do
poreczy, w scianach pojazdu czy za-
gtéwkach foteli. Wielu z naszych
targowych gosci skorzystato z mozli-
wosci podtadowania swojego smart-
fona czyinnych urzadzeri mobilnych.

Waznga czescig naszej targowej ekspo-
zycji byty klimatyzatory do autobusdw,
a wsrdd nich klimatyzator KL 48 T.
Cechuje go bezposredni nadmuch do
kanatéw powietrza, lub opcjonalnie do
ptyty rozprowadzenia powietrza.
Klimatyzator jest wyposazony seryjnie
w bezszczotkowe wentylatory skrapla-
cza oraz w przytgcze klimy we
Frontboxie.

Istotne jest, ze urzadzenie to dostepne
jest ze skraplaczem wykonanym z mie-
dzi, co z pewnoscig ma znaczenie w tru-
dnych warunkach atmosferycznych

Z mysla o pojazdach szynowych
zaprezentowaliSmy szeroka game
akumulatoréw Enersys, w tym te w te-
chnologii TPPL, odporne na gwattowne
roztadowania czy wstrzasy, dedyko-
wane dla tramwajéw, lokomotyw
ipociagdw.

Ogromna moc tych akumulatoréw oraz
wiasciwosci cykliczne do 400 cykli dla
80% gtebokosci roztadowan osiggnieta
jest tutaj dzieki uzyciu 99,9% ptyt
otowianych oraz technologii wysoko
skompresowanych separatoréw AGM.
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Opon i Gumy . Towarzyszyta ma druga edycja Forum Oponiarskiego, podczas
ktdrego mielismy przyjemnos¢ wygtosic dwie prelekcje na temat systemow
monitorowania cisnienia i temperatury opon w autobusach. Serdecznie dziekujemy
organizatorowi — magazynowi branzy oponiarskiej ,,Swiat Opon” za zaproszenie do

udziatu w Forum.

Tegoroczne forum oponiarskie, podo-
bnie jak pierwsza edycja spotkato sie
z dobrymi recenzjami zaréwno gosci,
jak i prelegentéw. Tematy dwudniowej
konferencji poruszaty najwazniejsze
zagadnienia, dotyczace opon- m.in.
serwisowania, dodatkowych ustug
swiadczonych w serwisie ogumienia,
czy samej sprzedazy opon na polskim
rynku. Poruszono réwniez bardzo wa-
zna kwestie, jaka jest system czujnikdw
TPMS. Sam temat kontroli cisnienia
i temperatury opon byt tematem pre-
zentacji, wygtoszonej zaréwno pierw-
szego, jak i drugiego dnia przez Dy-
rektora Handlowego w naszej firmie -
Jerzego Pigtka. Po zakoriczeniu konfe-
rencji jej uczestnicy mogli uda¢ sie na
nasze stoisko znajdujace sie na sasie-
dnich targach Transexpo, gdzie prezen-
towany byt nasz system Conti Pressure
Check.

Z uwagi na waznos¢ tego tematu
przedstawimy naszym Czytelnikom
mozliwosci zastosowania systemu

TPMS
zbiorowego.

w pojazdach
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Kontrola ci$nienia i temperatury opon
——

transportu

Poprawa bezpieczeristwa jazdy oraz
wzgledy ekonomiczne determinuja
dziatania przedsiebiorstw komunikacji
miejskiej w zakresie kontroli stanu
i ciSnienia opon w autobusach. Warunki
pracy ogumienia w ruchu miejskim
réznig sie od tych jakie wystepuja
w samochodach ciezarowych wykonu-
jacych dtugie przewozy krajowe i mie-
dzynarodowe. Opony do autobuséw
miejskich sg narazone na czeste ude-
rzenia i obcieranie o krawezniki, jak
rowniez na uszkodzenia na skutek
nieréwnosci drdg i zatoczek. Ponadto
czeste zatrzymywanie sie i ruszanie ma
istotny wptyw na szybsze zuzycie
bieznika. Aby sprosta¢ wymaganiom
ogumienia w ruchu miejskim produ-
cenciopon dostarczajg specjalne opony
ze wzmocnionymi $cianami bocznymi

i odporne na czeste

zmiany  predkosci
oraz spetniajace
normy hatasu.

Jednak ich wtasciwa
eksploatacja, aszcze-
goélnie prawidtowe
cisnienie w oponach
pozwala na zacho-
wanie bezpiecznej

jazdy oraz na ich dtugi przebieg.
Ponadto prawidtowe cisnienie opon
pozwala na zmniejszenie zuzycia
paliwa, a co za tym idzie nie tylko
redukcje kosztdw eksploatacyjnych, ale
réwniez zanieczyszczenia srodowiska
miejskiego. Dlatego przedsiebiorstwa
komunikacji miejskiej w coraz wie-
kszym stopniu zwracaja uwage na
sprawdzanie cisnienia w oponach
autobusdw. Odbywa sie to najczesciej
przy pomocy manometréow w trakcie
obstug codziennych lub przy zjazdach
autobuséw do zajezdni. Nie jest to
metoda efektywna i nie zabezpiecza w
petni wtasciwego monitorowania
cisnieniaopon.

Systemy kontroli cisnienia i tempe-
ratury opon w autobusach komunikacji
miejskiej mozna podzieli¢ na zasadnicze
2.grupy:

o systemy ciagtego monitorowania
cisnieniaitemperatury opon

o systemy kontroli cisnienia ogumienia
autobusu na terenie zajezdni, najcze-
sciejpodczas zjazdu z trasy.



Wizualizacja pomiaréw na desce rozdzielczej

Dla producentdw autobusdw firma
nasza oferuje system monitorowania
cisnienia i temperatury opon Conti
Pressure Check ( CPC) z petng wizua-
lizacjg tych parametréw na desce roz-
dzielczej.

Dane s3 na biezgco przesytane z czuj-
nikdw zainstalowanych wewnatrz
opon do centralnego odbiornika
(elektronicznego modutu sterujgcego —
ECU). Modut ten przetwarza dane,
zapisuje ostrzezenia i przesyta je na
wyswietlacz deski rozdzielczej autobu-
suw kabinie.

Wizualizacja pomiaréw cisnienia i tem-
peratury opon na wyswietlaczu deski
pozwala kierowcy w petni kontrolowac
stan ogumienia na wszystkich osiach,
CcO najwazniejsze, w czasie rzeczywi-
stym. W przypadku spadku cisnienia
lub wzrostu temperatury w jednej
z opon kierowca otrzymuje natych-
miast odpowiednie ostrzezenie (alarm

orazinformacjana pulpicie).

Wdwczas moze on natychmiast podjac
dziatania korygujace - moze da¢ do
centrali informacje, ze ,,cos jest nie tak
w tym i w tym kole”, co moze
przyspieszy¢ usuniecie awarii bez
eliminacji autobusu z planu jazdy
(oszczednosci na nie wysytaniu do
uszkodzonego autobusu zapasowego
autobusu, nie ptacenie kar za spdz-
nienie, itp.)

Tak doktadny monitoring poprawia
wiec komfort i bezpieczeristwo jazdy ,
zapobiega przy tym przedwczesnemu
zuzyciu opon i zmniejsza ryzyko w
awarii ogumienia, np. pozwala unikngd
wystrzatu opony czy separacji warstw
opasania bieznika. ContiPressureCheck
rozwigzuje problemy, ktére prowadza
do kosztownych przestojéw, ewentu-
alnych kar, strat wizerunkowych, a
w konsekwencji nawet spadku sprze-
dazy firm zajmujacych sie transportem
zbiorowym.

Co wazne ContiPressureCheck nie tylko
podaje doktadne wartosci cisnienia
i temperatury, ale dla operatoréw flot
jest réowniez cennym wskaznikiem
efektywnosci zarzadzania paliwem
i oponami we flocie. Ponadto system
CPC wspdtpracuje z systemem zarza-

Nasz projekt - system ContiPressureCheck z wizualizacjq wynikéw na wyswietlaczu

multifunkcyjnym.

Graficzne przedstawienie na wyswietlaczu opony autobusu, w ktérej zanotowano stan alarmowy

zwigzany ze zbyt niskim cisnieniem.

L J

Wizualizacja na wyswietlaczu deski rozdzielczej autobusu stanéw alarmowych cisnienia

woponach.

dzania flota pojazdéw firmy Mix
Telematics. Dzieki temu zarzadzajacy
flotg, stuzby techniczne czy dyspozytor
majg petng informacje o stanie swoich
pojazdéw i w razie wystapienia awarii
ogumienia moga natychmiast podjac
odpowiednie kroki w celi usuniecia
usterek, skierowania szybko na trase
autobusu zastepczego, itp.

System kontroli i cisSnienia w oponach
z wyswietlaniem informacji na pulpicie
deski rozdzielczej firma nasza opraco-
watawe wspdtpracy zfirmg R&G.

Obarozwigzaniasg zastosowane w wie-
lu autobusach miejskich, m.in. Solaris,
Autosan, Ursus, Volvo, Scania, AMZ,
Mercedes.
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Sczytywane danych na
odlegtosé

Autobusy w ruchu miejskim poruszajg
sie w niewielkiej odlegtosci od zajezdni,
ponadto jakakolwiek awaria opony
eliminuje autobus z dalszego wykony-
wania trasy, musi on by¢ jak najszybciej
zastapiony przez inny, aby dalej realizo-
wac prace przewozowa. Opony auto-
buséw w ruchu miejskim narazone sgna
trudne warunki pracy, totez prawidto-
we cisnienie ma duzy
wptyw na unikniecie
niebezpiecznych w sku-
tkach uszkodzeri ogu-

mienia oraz ich przed-

wczesnego zuzycia. Z

tego powodu przedsie-

biorstwa komunikacji

miejskiej poszukuja

rozwigzann wspomaga-
jacych kontrole cisnienia
w oponach autobusdéw
najczesciej podczas zjazdu do zajezdni.

Firma nasza proponuje tu proste roz-
wigzanie - bezdotykowy pomiar
cisnienia opon za pomoca czytnika
recznego Continental.

Wystarczy podejs¢ z przenosnym
komputerem do kazdej opony, aten w
ciggu kilkudziesieciu sekund doktadnie
sczyta jej aktualne wartos¢ cisnienia i
temperatury.

Pracownicy serwisu docenig

finental™

Rozwigzanie to adresowane jest dla
zaktaddéw, posiadajacych witasng flote
pojazddéw, kontrolowanga przez praco-
whnika warsztatowego, co ma miejsce w
przedsiebiorstwach transportu zbioro-
wego. Sprawdza sie wszedzie tam,
gdzie chodzi o szybkie sprawdzenie
cisnienia w kotach pojazddw, stojacych
na parkingu. Urzadzenie to nie tylko
skraca czas kontroli, ale co wazne
zapewnia duzg wygode.

udogodnienia, jakie niesie za

przenosny komputer Continental, szczegdlnie w okresie jesienno-

zimowym, gdzie nie trzeba odkrecac kapturka w kole, ponownie

go zakreca¢-co w czasie opadéw deszczu czy niskich temperatur

w zimie nie nalezy ani do przyjemnych ani do prostych czynnosci.

Reczny czytnik Continental w ciggu kilkudziesieciu
sekund doktadnie sczyta aktualne wartosci
cisnieniaitemperatury w kazdejoponie.

Jestto zdecydowanie szybszaipewniej-
sza metoda pomiaru cisnienia opon,
zastepuje nie tylko manometr, ale
réwniez mozna dokona¢ na kompu-
terze (Excel) zapisu zebranych informa-
¢ji o cisnieniu w ogumieniu autobuséw
w celusporzadzeniaraportu.

Warto podkresli¢, ze floty, ktdre
posiadajg juz swoje wtasne, zamkniete
serwisy i zatrudniajg personel do jego
obstugi (takie jak MPK, itp.) s3 w kom-
fortowej sytuacji, gdyz przystosowanie
istniejgcego serwisu do instalacji
i obstugi systemdéw pomiaru cisnienia
i temperatury w oponach to jedynie
zakup wyposazenia i odbycie szkolenia.
Tak przygotowany serwis to oszcze-
dnos¢ dla floty, ktdrej kierownik nie
musi zleca¢ wykonania tych czynnosci
na zewngatrz i moze dodatkowo sam
Swiadczyc ustugi dla rynku i tym samym
zarabiac dla catejfirmy.

Pomiar na wjezdzie lub na terenie zajezdni autobuséw

Na rynku dostepne s3 rdéwniez
rozwigzania eliminujgce czynnik ludzki
W procesie pomiaru cisnienia opon .
Doktadnie chodzi o pomiar na wjezdzie
lub terenie zajezdniautobusdw.

Pojazd, przejezdzajac przez zespdt
dwdéch par bramek - odbiornikéw
sygnatéw umieszczonych w bramie
wjazdowej do zajezdni, przesyta droga
radiowa z czujnikéw zainstalowanych
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na zaworach kétinformacje do detekto-
réow sygnatéw, ktdre z kolei przesytane
sg siecig bezprzewodowa do serwera
komputera, w ktérym zainstalowany
jest program zarzadzajacy danymi. Na

Firma

tej podstawie osoba nadzorujaca moze
otrzymad informacje na temat cisnienia
w oponach, przejezdzajacego przez
bramki pojazdu.

Continental opracowata tu rozwiazanie, jakim jest

ContiYardReader (CYR), ktérego pierwsza odstona odbyta sie

na tegorocznych targach
w Hanowerze.

pojazdow

uzytkowych IAA



e -

=

=y ..:..I
B m_ N
! H_N g oy

e

System CYR w czesci pomiaru cisnienia
i temperatury opon jest oparty o Conti-
PressureCheck, tj. o zainstalowane
w oponach czujniki, ktére informacje
o cisnieniu i temperaturze ogumienia
przesytaja droga radiowa do punktu
dostepu (ECU - access point) lokalnej
sieci WiFi. Dane docieraja do serwera
firmy Continental.

Uzytkownik, ktéremu przyznaje sie
konto (login i hasto) moze za pomoca
strony internetowej uzyskiwacisporza-
dzad raporty o biezagcym i historycznym
cisnieniu i temperaturze opon w opo-
nach swojego taboru pojazddw.

W odréznieniu od systemu bramko-
wego, autobus swobodnie i bez prze-
szkdd przejezdza brame wjazdowa do

zajezdni. Wykorzystujac czas na zatan-

kowanie paliwa w garazowej stacji
paliw lub na myjni, w okresie nie dtuz-
szym niz 2 minuty dane o cisnieniu
i temperaturze opon przesytane s3 do
komputera pozwalajac osobom odpo-
wiedzialnym za kontrole stanu techni-
cznego autobuséw na ewentualne uzu-
petnienie powietrza w oponach zazna-
czonych przez system ContiYard-
Reader.

Dzieki temu rozwigzaniu natychmiast
uzyskuje sie informacje o stanie
cisnienia i temperatury opon kazdego
autobusu po przyjezdzie na zajezdnie,
przez co eliminuje sie eksploatacje
ogumienia z nieprawidtowym cisnie-
niem. Tak jak w przypadku raportéw
z pomiaru cisnienia w oponach przy

pomocy czytnika recznego rdéwniez
w systemie CYR ciSnienie moze by¢
kompensowane w zaleznosci od
temperatury. Jest to o tyle wazne, ze
temperatura ogumienia pojazdéw w za-
leznosci od pory roku, jak réwniez w wy-
niku przejechanej drogi moze znacznie
réznic sie od tej, przy ktdrej dokonany
byt pomiar pierwotny, tj. sporzadzony
pomontazuopony.

Szeroki wachlarz opisanych rozwigzan
w zakresie kontroli cisnienia i tempe-
ratury opon dedykowanych dla autobu-
séw przedsiebiorstw komunikacji
miejskiej pozwala na dobdr odpowie-
dnich narzedzi dla zapewnienia bezpie-
cznego przewozu pasazerOow oraz
zmniejszenia kosztdw eksploatacji
samego taboru.
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ONKkoOw Federalnego Stowarzyszema

System multi TPMS dla czfonkéw BSK  wrouen

We wrzesniu br. zostalismy oficjalnym cztonkiem Federalnego Stowarzyszenia,

zrzeszajacego Przewoznikow Towardw Ciezkich

Prac Dzwigowych (BSK) na

rynkach krajéw niemieckojezycznych w Europie. Juz po miesigcu, na prawach
cztonka wspierajagcego, wzielismy udziat w corocznym spotkaniu cztonkdw tej
organizadcji, ktore to miato miejsce w Darmstadt, w niemieckiej Hesiji.

Obok udziatu w intensywnych obra-
dach mielismy mozliwos¢ zaprezen-
towania niemieckim przedstawicielom
transportu wagi ciezkiej naszego inno-
wacyjnego rozwigzania, jakim jest
multiTPMS. Rozwiazanie to zostato
stworzone od podstaw przez nasz Dziat
Rozwoju i Wsparcia specjalnie dla
transportu ponadgabarytowego, ce-
lem szybkiego (200 két w 2 minuty)
przegladu stanu ogumienia pod katem
temperatury i cisnienia. Dzieki naszemu
‘systemowi zaréwno kierowca, jak i

MYV
HOUGS Hilklios

piloci nie tylko nie traca czasu na state
przeglady opon w trakcie wykonywania
przewozu, ale co wazne, obnizaja
ryzyko wystrzatu opony.

W holu przed salg obrad posiadalismy
wiasny punkt prezentacyjno-informa-
cyjny z wersjg demo naszego rozwig-
zania. To umozliwiato nam doktadne
przyblizenie zasady dziatania systemu,
zapoznanie uczestnikdw spotkania z
réznymi sposobami zabudowy, mozli-
wosciamitgczenia wdzkdw i kombinacji

naczepiciggnikéw. m{ dzy soba.

Stworzone przez nas rozwigzanie dedy-
kowane jest dla wszystkich przewo-
znikéw ponadnormatywnych. Dzieki
przynaleznosci do BSK mamy mozli-
wos¢ nawigzania wspoétpracy z firmami
z rynku niemieckiego, dla ktérych nasz
system moze okazac sie doskonatym
rozwigzaniem w zakresie petnej kontro-
licisnieniaitemperatury ogumienia.
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Po raz drugi w tym roku mielisSmy przyjemnos¢ uczestniczy¢ w zorganizowanej przez
firme Solaris Bus & Coach konferencji technicznej -
spotkanie adresowane byto do klientdw z krajow nadbattyckich.

Do Poznania zjechato duze grono
przedstawicieli zaktadéw komunikacji
miejskiej z Litwy, totwy i Estonii.
Organizacja konferencji dla tej grupy
klientéw nie byta przypadkowa.

Firma Solaris coraz bardziej umacnia
swoja pozycje w krajach nadbattyckich.
Juz latem obowiazki przedstawiciela
firmy na kraje nadbattyckie przejat
wspOtpracujacy z nami od lat pan
Krzysztof Kowalski. Efektem jego dzia-
tan jest m.in. jesienne SOALRISPOSIUM
PROBALTICA.

Nasza obecnos¢ na tej konferencji zwia-

zana byta z kompleksowa prezentacja
oferty dla sektora komunikacji miej-
skiej. Duzy nacisk potozyliSmy na
promocje idei zwigzanej z ergonomig
pracy kierowcy, ktére zapewnia nowo-
czesne Miejsce Pracy Kierowcy mFAP.
W tym celu w holu wystawienniczym
pokazalismy kolumne z inteligentng
kierownica, z ktdrej mozna byto
sterowad autonomicznymi urzadze-
niami, zainstalowanymi w pojezdzie.
Wizualizacje wszelkich parametréw
jazdy i diagnostyki serwisowej mozna
byto zobaczy¢ na monitorach MVP czy
MOKI 3. Dodatkowo konfigurator Fap-a

SOLARISPOSIUM. Jesienne

umozliwiat dobdr elementéw miejsca
pracy kierowcy, zgodnych z wiasnymi
preferencjami.

Na stoisku promowalismy réwniez sy-
stem petnego podgladuwokdt pojazdu,
systemy kontroli cisnienia opon oraz
klimatyzatory Konvekta specjalne
dedykowane do autobuséw komuni-
kacji miejskiej.

Jesienne Solarisposium nie ograniczato
sie tylko do prezentacji i prelekgiji.
Wszyscy jego uczestniczy mieli takze
okazje zwiedzi¢ nowa hale produkcyjng
firmy Solaris w Bolechowie.
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Jej rozmach zrobit na gosciach napra-
wde duze wrazenie.

Z uwagi na obecnos¢ zagranicznych
gosci nie zabrakto réwniez zwiedzania
poznariskiego Starego Rynku z profe-
sjonalnym przewodnikiem. Atrakcji nie
brakowato réwniez wieczorem.

Sama atmosfera towarzyszaca Solaris-
posium Probaltica doskonale sprzyjata
nawigzaniu dobrych, kolezeriskich i co
wazne, miedzynarodowychrelacji.

-4 - '"""_,.- i . - .' - :
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Wspdlne zwiedzanie poznariskiego Starego Rynku, a wczesniej nowej hali produkcyjnej Solarisa byto
jednym z elementdw programu Solarisposium .

Samochdd demonstracyjny do prezentacji miejsca pracy kierowcy

Z FAP-em u naszych Klientow

Jak juz wspomnieliSmy, na tegorocznych targach Transexpo dodatkowo
prezentowalismy Miejsce Pracy Kierowcy w naszym specjalnym demonstracyjnym
aucie. Auto to- Dacia Dokker, juz latem tego roku, wyposazone zostato w miejsce
pracy kierowcy FAP+ z nowoczesnym, 12,3 calowym wyswietlaczem MultiViu
Professional.

Dzieki takiemu rozwigzaniu mozemy bezposrednio innych przewoznikéw, odpowiedzial-
prezentowad nowoczesne i ergonomiczne nych za transport zbiorowy w miastach,
miejsce pracy kierowcy w Zaktadach a takze na wielu imprezach targowych,
Komunikacji Miejskiej sympozjachikonferencjach.

orazwsrod

——" e
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W czasie demonstracji zawsze podkre-
slamy, ze FAP+ moze by¢ indywidualnie
dopasowany do wzrostu kierowcy — od
158 do 200 c¢m, zas zespot kierownicy/
deski rozdzielczej regulowany jest pod
katem wysokosciinachylenia (kat13 o).

Nasz prezentacyjny FAP wyposazony
jest w zbiornik z gazem i po otwarciu
zawordw kazdy uczestnik prezentac;ji
moze samodzielnie sprawdzi¢ mozli-
wosci zmiany potozenia urzadzenia
oraz zablokowanie go w ustalonej

pozycji.

Na wyswietlaczu MVP
kierowca widzi tylko
niezbedne i potrzebne
mu inforacje, dostoso-
wane do trybu jazdy.
Pozwala to kierowcy na
peina kontrole nad po-
jazdem, bez zbedych
komunikatow, ktdre
odwracaja jegouwage.

MultiViu Professional 12

Z przednim wyswietlaczem FAP - a
zintegrowany zostat wyswietlacz MVP
12 z 12,3-calowg strefg prezentowania
danych.

Na wyswietlaczu prezentujemy kilka
masek zaprojektowanych przez na-
szych programistéw dla potrzeb zrézni-
cowanych odbiorcéw. Szczegdlnym
zainteresowaniem cieszy sie projekt,
opracowany specjalnie dla MZA
Warszawa.

Na ekranie MVP informacje dla kierowcy
pokazywane s3 w wersji minimalisty-
cznej — tylko te niezbedne i mu po-
trzebne.

Wychodzimy z zatozenia, ze jesli jakis
uktad dziata poprawnie, to nie zaprza-
tamy tym faktem uwagi kierowcy. Ta
maska ma takze mozliwos¢ pokazania
automatyki zwigzanej z trybem pracy
autobusu. Do predkosci 25 km/h poka-
zywany jest peten obraz wskaznikéw
(oczywiscie w uproszczonej i bardzo
czytelnej formie). Powyzej tej predkosci
maska zmienia sie na wersje pozba-

wiong petnych wskaznikdw, a zostawione s3 tylko te niezbedne podczas jazdy, tj.
aktualna predkos¢, bargraf podpowiadajacy kierowcy czy jezdzi ekonomicznie oraz
standardowy zestaw informacji, czyli wtaczone swiatta, kierunkowskazy
i ewentualne alarmy cisnienia oleju i temperatury cieczy chtodzacej. Ten projekt
spotyka sie z duzym zainteresowaniem, poniewaz wszyscy uwazaja, ze uwaga
kierowcy winna skupi¢ sie na drodze i pasazerach. a alarmy i ostrzezenia majg by¢
czytelneipokazywacsie tylko wrazie ich wystgpienia.

Kolejne maski

Kolejne maski pokazuja mozliwosci wspdtpracy wyswietlacza MVP z innymi
systemami. | tak na przyktad pokazujemy integracje z systemem RIBAS, uczacym
kierowcdw ekonomicznej jazdy. Dzieki takiemu rozwigzaniu po pewnym czasie
wszyscy kierowcy w bazie opanujg doskonale styl bezpiecznej i ekonomicznej jazdy
bez dodatkowych szkolen i nauki jazdy. Styl ekonomiczny bedzie takze powielany
przez wszystkich nowych kierowcdéw, niezaleznie od ich dotychczasowych
przyzwyczajen i techniki jazdy. W struktury MVP zostat wbudowany takze system
CPC, stuzacy do dynamicznego monitoringu cisnienia i temperatury w oponach.
Kierowca w ,,fizjologiczny” sposdb, czyli tak jak wszyscy jestesmy przyzwyczajeni,
otrzymuje aktualng informacje o stanie opon w bezposrednim zasiegu wzroku. Nie
musi szukad tej informacji rozgladajac sie wokdt, a tym samym znacznie podnosi
komfort prowadzenia autobusuibezpieczeristwo jazdy.
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Maska — gdy: 1. uruchamiamy silnik, 2. na przystanku.

Zakres wyswietlanych informacji na wyswietlaczu w czasie jazdy do 20 km/h — zostawione sg tylko
niezbedne podczas jazdy dane.
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Maska - kiedy za kierownicq siedzi serwisant.
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CAMERA 2

Mata kamera na obudowie FAP-a umoZzliwia prezentacje sygnatu wizyjnego na wyswietlaczu MVP —
czyli np. pokazanie przestrzeni przed 3. i 4. drzwiami w autobusie przegubowym, gdzie kierowca ma

ograniczone pole widzenia.

Kolejnym zintegrowanym system jest
Alcolock, ktdry kontroluje i zapobiega
ewentualnej pracy kierowcy po spozy-
ciualkoholu.

O mozliwosciach naszych programi-
stéw oraz o wydajnosci MVP swiadczy
maska wzorowana na wyswietlaczu
Fiata 125p, ktéra moze nie jest zbyt
funkcjonalna w autobusie, ale stanowi
znakomitg ilustracje tego, co mozemy
pokaza¢ na MVP. Jest takze wielkim,
sentymentalnym prezentem dla kiero-
wcdw i nieodmiennie przywotuje wspo-
mnieniaizachwyty zichstrony.

Do zestawu FAP+ z MVP podtaczylismy
ninteligentng” kierownice, ktéra
posiada wbudowane przyciski steruja-
ce, ktdre mozemy oprogramowacd
i umozliwi¢ kierowcy sterownie
dodatkowymi systemami, wywoty-
wanie nowych funkcji bez odrywania
rak od kierownicy. Taka kierownica
wraz z petng automatykg oferowanajuz
w MVP w radykalny sposéb podnosi
mozliwosci catego  zestawu, jest
zgodna z aktualnymi trendami i wy-
maganiami w szeroko pojetej komu-
nikacji miejskiej i zapewnia bezpieczen-
stwo pasazerdw ikierowcy.

Dodatkowo na obudowie FAP-a umie-
scilismy matg kamere, z ktérejobrazjest
przesytany do centralnej czesci wyswie-
tlacza. Dzieki temu mamy mozliwosci
prezentacji sygnatu wizyjnego na
wyswietlaczu MVP, — czyli np. poka-
zanie przestrzeni przed 3. i 4. drzwiami
w autobusie przegubowym, gdzie
kierowca ma ograniczone  pole
widzenia.

Poniewaz MVP moze wspdtpracowac z
systemem ProViu mamy mozliwos¢
pokazania, ze wykorzystujac sekwen-
cyjnos¢ i programowalnos¢ catego
uktadu mozemy w sposdb bezobstu-
gowy, (czyli bez wyboru i naciskania na
kolejne klawisze) dostarczy¢ kierowcy
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niezbedne informacje w formie wizu-
alnej. Witaczenie prawego kierunko-
wskazu i predkos¢ powiedzmy do 10
km/h to stan domyslny, ze autobus
dojezdza do przystanku i prawa strona
MVP pokazuje widok z géry na to, co sie
dzieje na przystanku, czy pasazerowie
zachowujg bezpieczna odlegtos¢ (wa-
zne w przypadku thumu) oraz utatwia
i zapobiega uszkadzaniu opon podczas
nieostroznego wjazdu na kraweznik.

Podobnie jest z lewym kierunko-
wskazem, ktdry wywota obraz z lewej
kamery i zlikwiduje ,,martwe pole”
lusterka wstecznego podczas wiacza-
niasie doruchu.

Taki sposéb demonstracji miejsca pracy
kierowcy umozliwia klientom doskona-
te zapoznanie sie z dziataniem naszego
produktu. Demonstracyjny Dokker roz-
poczat juz swoja podréz po Polsce-
zawitat m.in. na Dolny Slask, gdzie
mieliSmy przyjemnos¢ zaprezentowac
nasze rozwigzanie w Miejskich Przed-
siebiorstwach Komunikacyjnych we
Wroctawiu, Gtogowie, Swidnicy, Legni-
cy oraz Jeleniej Gorze.
OdwiedziliSmy réwniez MZA w Warsza-
wie, Poznaniu, todzi, a takze w Kutnie
i towiczu. Nie sposéb wymieni¢ wszys-
tkich odwiedzonych przedsiebiorstw,
poniewaz jestichjuz kilkadziesiat.

Unigue Smart Sensor Wheel

Imelligent steering wheel

steering wiheel rim
s divided Into

SequUEncEs

Przyciski sterujgce w inteligentnej kierownicy mozemy oprogramowac i umozliwic kierowcy sterownie
dodatkowymi systemami, czy wywolywanie nowych funkcji bez odrywania rgk od kierownicy.



System PRO VIU w ocenie uzytkownikow

Mito nam poinformowad, ze zwieksza sie grono uzytkownikdw, zadowolonych
z naszego systemu pemnego podgladu wokét pojazdu ProViu™ ASL 360. Kolejne,
pozytywne opinie na temat korzysci z uzytkowania systemu naptynety do nas z MZA
Warszawa oraz firmy Ekocel, gdzie system zamontowany zostat na kolejnym
pojezdzie komunalnym.

Wykorzystanie systemu w autobu-

" To juz kolejne dobre sygnaty z rynku,

naszego rozwigzania. W

_pierwszym numerze z tego roku

amiescilismy  opinie /| wypowiedzi
dotychczasowych uzytkownikéw. Byli
to przedstawiciele firm, dziatajgcychw
réznych branzach, jak Zaktad Oczy-
szczania Miasta GKP Sita Gtogdw,
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogo-
wego w Czestochowie, firma DAWPOL-
Przewozy Autokarowe. Swoimi spos-
trzezeniami podzielili sie réwniez wajt
Gminy Mykandw oraz kierowca gim-
busa z tejze Gminy. Przypomnijmy
tylko, ze gimbus byt pierwszym po-
jazdem, w ktdrym zastosowano nasze
rozwigzanie.

y

- System ProViu

pozwala na petng
kontrole wizualng wokdt pojazdu w
zasie rzeczywistym. Dzieki temu elimi-

wane s3 martwe punkty wokét
du, czyli obszar, ktdrego nie widac
w lusterkach bocznych. Mozliwy jest
rowniez zapis przebiegu jazdy i zdarzen
nadrodze w rejestratorze.

Specjalisci podkreslajg duze mozliwosci
wykorzystania systemu przy przeszka-
laniu nowozatrudnionych kierowcdéw,
jak i przy zapoznawaniu sie pracowni-
kéw z nowym taborem o nieco innych
wiasciwosciach trakcyjno-ruchowych.
Zastosowanie systemu moze réwniez
przynies¢ pewne korzysci zwigzane z
ochrongdanych osobowych.

O ile doswiadczeni kierowcy dos¢
dobrze przewiduja i rozumieja specy-
fike zagrozert przy manewrowaniu
autobusem, majg tez pewna wprawe
i doswiadczenie w korzystaniu z mo-
nitoréw zawierajacych podzielne obra-

zy z wielu kamer, to - jak powszechnie
wiadomo - najwieksza liczbe kolizyj-
nych zdarzen ,,zaliczajg” nowi kierowcy
w pierwszym okresie swojego zatru-
dnienia za kierownica autobusu. Stad
tez specjalisci podkreslajg walory wyko-
rzystania systemu ProViu w pojazdach
stuzacych do nauki jazdy, szkolenia
stanowiskowego nowozatrudnionych,
jazd patronackich na linii komun-
kacyjnejoraz przeszkoleniananowy typ
taboru.

Obraz w formie zespolonego rzutu
z gory wyjatkowo dobrze wptywa na
wyobraznie kierowcdw-nowicjuszy.

Szczegdlne poczucie wsparcia system
zapewnia tym kierowcom, ktdrzy
prowadzac pojazdy wielkogabarytowe
musza manewrowad w ograniczonej
przestrzeni. Dotyczy to na przyktad
kierowcdw Smieciarek wjezdzajacych
i/lub cofajacych pojazdy przez waskie
bramy obstugiwanych posesji, ale
réwniez kierowcéw  autobusdéw
manewrujgcych po terenie zajezdni lub
wrecz wewnatrz ciasnej hali obstu-
gowej z kanatami. To wazne, bo cho¢
wszelkie zdarzenia na terenie wewne-
trznym przewoznika nie powoduj3
dodatkowych strat ruchowych, dobrze
jednak wiadomo, ze potrafig by¢ bardzo
ucigzliwe pod wzgledemkosztdw.

Specjalisci podkreslajg takze duze
mozliwosci wykorzystania systemu
przy przeszkalaniu nowozatrudnionych
kierowcdw, jak i przy zapoznawaniu sie
pracownikéw z nowym taborem o
nieco innych wtasciwosciach trakcyjno-
ruchowych. Zastosowanie systemu mo-
ze réwniez przynies¢ pewne korzysci
zwigzane z ochrong danych osobo-
wych.

A
Haymeza

Doskonale bowiem wida¢ nie tylko
same btedy popetniane przez kierowce,
ale réwniez mechanizm ich powsta-
wania. Dobrym przyktadem jest tu np.
zdarzajacy sie czesto problem ,,zalicza-
nia” kraweznikdw przez mtodych
kierowcdw, ktdry znaczaco wptywa na
skrécenie zywotnosci ogumienia.
Podobnie jest z analizg zjawiska zacho-
dzenia tytu pojedynczego autobusu
trzyosiowego przy skrecaniu.
Mozliwos¢  odtworzenia obrazu
z systemu ProViu stanowi wiec bardzo
istotng pomoc dydaktyczng na wspom-
nianychjuz szkoleniach zawodowych.
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Problematyka ochrony danych osobowych

Podczas toczacej sie dyskusji na temat
wykorzystywania monitoringu wizyj-
nego w transporcie publicznym zwré-
cono niedawno uwage na proble-
matyke wymogdw ochrony danych
osobowych. Istnieje niebezpieczen-
stwo, ze wykorzystywanie przez opera-
toréw obrazu z wideomonitoringu w
przysztosci (po wdrozeniu planowa-
nych przepiséw) moze nies¢ za sobg
koniecznos¢ zamazywania tych jego

Dzieki ProViu ASL 360 wystarczy tylko jeden
rzut oka i kierowca ogarnia catq sytuacje

wokdtautobusu.

Blisko pé6t roku temu system zostat zainstalowany w dwoéch

autobusach, nalezacych do Miejskich Zaktadéw Autobusowych

w Warszawie. Pierwszym z nich jest autobus komunikacyjny Jelcz,
' druglm zas autobus przeznaczonydo nauk’j zdy.

elementdéw, ktdére identyfikujg zare-
jestrowane w materiale inne osoby i po-
jazdy. Niestety jest to proces stosun-
kowo skomplikowany i na obecna
chwile wymaga zakupu drogiego
oprogramowania lub pracochtonnego
dziatania wyspecjalizowanych praco-
whnikéw.

Wykorzystanie obrazu w formie zespo-
lonego rzutu z goéry, ktdéry otrzymujemy

W innych tego typu systemach kierowca musi
,,0garnqgc¢” az 4 obrazy z czterech kamer, co jak

wykazaty badania zajmuje srednio 5-6 sekund.

z systemu ProViu przewaznie catko-
wicie eliminuje koniecznos¢ zamazy-
wania wizerunku oséb oraz szczegdtdw
tablic rejestracyjnych na otrzymanym
zapisie.
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Elzbieta Kapatka - Kierownik Osrodka Szkolenia MZA
Sp.zo.0.wWarszawie

W pierwszym przypadku kierowcy
chwala mozliwos¢ ,,podgladu” podczas
manewrowania autobusem. Takze
instruktorzy nauki jazdy sg bardzo
zadowoleni z mozliwosci jakie daje
system ProViu.

,Miejskie Zaktady Autobusowe w Warszawie stawiajq na
zwiekszanie poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym
m.in. poprzez organizowane szkolenia dodatkowe dla
kierowcéw zatrudnionych w Spédtce (zatrudnienie wynosi
okoto 3500 0s6b). Kierowcy autobuséw miejskich w War-
szawie przy duzym natezeniu ruchu narazeni sq na kolizje
i wypadki, a takze znacznie zwieksza sie zuzycie paliwa.
W zwiqzku z tym, w trakcie organizowanych cyklicznie szkolen
wykorzystujemy m.in. system kilku kamer zainstalowanych
w autobusie szkoleniowym. Jego wdrozenie umozliwito
efektywne prowadzenie szkolenia teoretyczno-praktycznego.
Kierowcy stali sie swiadomymi swoich indywidualnych
przyzwyczajent i nawykdéw uczestnikami ruchu drogowego,
ktoérzy w sposoéb ciggly i zamierzony wptywajg na poprawe
bezpieczenstwaw ruchu drogowym.

Blisko p6t roku temu system zostat zainstalowany w dwdch
autobusach, nalezgcych do Miejskich Zaktadow Autobusowych
w Warszawie. Pierwszym z nich jest autobus komunikacyjny
Jelcz, drugim zas autobus przeznaczony do naukijazdy.”

-

Rafat Andziak - Instruktor NaukiJazdy w MZA Warszawa

,System ProViu, ktéry mamy zainstalowany w autobusie nauki
jazdy, przegubowym Solbusie nr. tab. 806, spisuje sie rewelacyjnie.

Zespolony obraz z trzech kamer (tyt, oraz boki) daje niesamowity Dzickujemy Miejskim

obraz widoku z gory. Parkowanie staje sie bardzo proste.
Szczegolnie w ciasnych zakqtkach oddziatu, gdy zachodzi potrzeba
parkowania z najazdem po tuku. Jesli chodzi o jazde po miescie,
| system stanowi $wietne uzupetienie obrazu z lusterek,
szczegllnie podczas zgiecia pojazdu przegubowego, stqd jest
szczegolnie przydatny w pojazdach przegubowych, ale takze
i w pojazdach pojedynczych oraz w przewozach okazjonalnych,
gdzie czesto jest potrzeba wjechac pod restauracje, hotele, muzea
i inne. Nie ma to nic wspdlnego z tzw. kamerg cofania. Ten
zespolony obraz daje widok, znany nam do tej pory tylko z gier
video, tzw. samochoddwek.

Mysle, ze w czasach maksymalizacji wykorzystywania terenéw
oddziatéw, ciasnych Kkraricow, potqczonych z przebiegajgcymi
blisko potokami pasazerskimi, system jest po prostu rewelacyjny.”
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Zaktadom Autobuso-
wym w Warszawie za
zaufanie i wybér do
testéw naszego rozwia-
zania. Doceniamy podej-
Scie Zarzadu MZA, sta-

wiajgce zaréwno na
kompetencje kiero-
wcow, jak i bezpie-

czeristwo w czasie jazdy.
Jest nam bardzo mito,
ze system ProViu dobrze
sie sprawdza i spefnia
poktadane w nim na-
dzieje.
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System ProViu w pojezdzie komunalnym firmy'

W wyniku nawigzanej przed rokiem
wspotpracy z firmg Ekocel Sp. z o.0.,
nalezacg do Grupy Zoeller, kolejny
pojazd komunalny wyprodukowany
przez te spotke, wyposazony zostat w
nasz system ProViu.

Nasz system spetnia wymagania
stawiane urzadzeniom instalowanym w
fazie produkcji, totez kazda z firm
zamawiajgca ,,Smieciarki” w firmie
Ekocel bedzie mogta zazyczy¢ sobie
wyposazenie pojazdu w system podgla-
duProViuASL360.

W pojazdach komunalnych system ten
nie tylko zwieksza bezpieczeristwo
jazdy i zatadunku odpadéw komunal-
nych , ale tez umozliwia rejestracje
stanu i dostepu do miejsc odbioru
odpadkéw komunalnych dla celdw
rozpatrywaniareklamacji.

Nie dziwi wiec fakt, ze system nasz po
raz kolejny zyskat uznanie niemal od
pierwszych dnijego uzytkowania.

Dziekujemy firmie Ekocel, ze po raz
kolejny docenita mozliwosci naszego
systemu i wybrata nasze rozwigzanie.
Firma Ekocel bardzo swiadomie pod-
chodzi do zaréwno do komfortu pracy,
jak i bezpieczeristwa kierowcy pojaz-
déw komunalnych. Tym bardziej jest
nam mito, ze mozemy razem owocnie
wspotpracowac.

~ ( EKOCEL

ZOELLER GROUP

Andrzej Kulesza- Specjalista ds. Techniczno-Handlowych w
firmie EKOCEL.

,Obecnie na rynku jest wiele rozwigzan, wspomagajgcych
kierowce, jednak trudno jest znalez¢ takie , ktdre zadowolityby
kazdego. Na szczescie trafilismy na system ProViu 360. Krétko
mowigc, to rewelacyjny system, ktoéry w duzych pojazdach
uzytkowych na co dzien naprawde utatwia zycie kierowcy.
Utatwienie to polega na zapewnieniu kierowcy widoku z kazdej
strony pojazdu, czy eliminacji ,,martwego pola” . Dzieki ProViu
samochdd widziany jest z gory czyli, z tzw. ,,lotu ptaka” wraz z
catym jego otoczeniem, co umozliwia kierowcy dostrzezenie
wszelkich przeszkéd i utrudnien, dotyczgcych parkowania wokét
pojazdu. Z systemem ProViu , duzym pojazdom, jakim sg
smieciarki jest zdecydowanie tatwiej i bezpieczniej manewrowac
w wgskich przestrzeniach osiedlowych, przy dojazdach do altan,
itp. Obraz z kamer umieszczonych wokét pojazdu sprawia, ze z
niezwyktg precyzjg mozna manewrowac patrzgc wytgcznie na
ekranwyswietlacza.

Dodatkowym atutem jest mozliwosc rejestrowania obrazu. Taka
opcja umozliwia rozpatrywanie reklamacji zwigzanych z
odbiorem odpaddéw. Czesto zdarzajq sie rdéwniez skargi,
dotyczgce uszkodzenia pojazdéw stojgcych na poboczach ,
spowodowanych przejazdem smieciarki w wgskich uliczkach. W

a‘a..‘takiej sytuacji mozliwos¢ odczytania przebiegu pracy
Smieciarki oraz odtworzenia sytuacji spornych jest
dowodem sgdowym.

Moim zdaniem system ProViu zdecydowanie
L% wplywa na redukcje liczy kolizji drogowych
L\ z udziatem pojazdéw komunalnych.

Jednoczesnie zwieksza samo bezpieczeristwo
jazdy i utatwia dojazd do trudno dostepnych
miejsc odbioru odpadéw. Z kolei sama
swiadomos¢ tego, ze samochdd jest re-
jestrowany wptywa pozytywnie na
wiekszq dbatos¢ o pojazd oraz styl
jazdy samego kierowcy.
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WIEKSZA SWIADOMOSC SPOLECZNA
- to nasz gtéwny cel

W listopadzie w siedzibie naszej firmy w Warszawie goscilismy przedstawicieli firmy
ACS/Alcolock — pandw: Felixa JE Comeau - wiasciciela firmy, oraz Chrisa J Wilsona-
Dyrektora Zarzadzajgcego.

Spotkanie miato na celu omdwienie strategii rozwoju i wspdlnych dziatarh na
najblizsze lata. Byto takze okazjg do rozmowy z witascicielem firmy, a zarazem
Prezesem Zarzadu, panem Felixem JE Comeau na temat obecnej sytuacji w Europie
w zakresie blokad alkoholowych, planowanych dziatan i naszej wzajemnej

wspotpracy.

1. WPolsce w roku ubiegtym zatrzymanych zostato ok. 99 tys. pijanych kierowcdw, z czego
ok. 70% ma zabrane prawo jazdy. Warunkiem jego wczesniejszego odzyskania jest montaz
w samochodzie blokady alkoholowej. Tworzqc projekt, zatozono ,ze rocznie 10% z okoto
70 000 0s6b , wobec ktdrych orzeczono zakaz prowadzenia pojazdéw w skutek jazdy w
I stanienietrzezwosci bedzie posiadato blokade alkoholowg. Kiedy doktfadnie pojawi sie na
&Y naszymrynku Alcolock, dedykowany dla tejgrupy oséb, spetniajgcy wszystkie niezbedne
wymagania prawne?

W drugim kwartale 2015r. w Polsce weszty w zycie nowe przepisy, zaktadajace karydla
pijanych kierowcdw, takie jak kara wiezienia i konfiskata prawa jazdy do korica zycia, a
takze zwiekszone kary pieniezne orzekane przez sagdy w wysokosci5-10tys.

Osoby skazane za prowadzenie pojazdu pod wptywem jazdy w stanie
nietrzezwosci beda mogty skorzysta¢ z przywileju wczesniejszego
odzyskania prawa jazdy pod warunkiem zobowigzania sie do
zamontowania w swoim pojezdzie blokady alkoholowej (tzw.
alcolock) . Osoby, ktére pomimo posiadania wyroku skazujacego za
prowadzenie pojazdu po spozyciu alkoholu beda prowadzi¢
samochdd, otrzymaja dozywotnizakaz prowadzenia pojazddw.

Dla tej grupy kierowcdw, ktérzy majg obowigzek prowadzenia po-
jazddw tylko i wytacznie z blokadg alkoholowa w pierwszym kwar-
tale 2017r. wprowadzamy na rynek ALCOLOCK z nowej serii LR.
Urzadzenie to, musispetnia¢ normy PN 50-436-1:i PN 50-436-2.

2. Pod koniec roku , zgodnie z zapowiedziami, w ofercie
ACS/ALCOLOCK pojawi sie szereg nowosci? Ktdre z nich zastugujq na
szczegdlnguwage?
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Powiem krdétko, oprécz Alcolocka LR 3 wprowadzamy
produkty z serii ALCOLAB dedykowane do restauracji,
dyskotek, hoteli. Poszerzamy zakres funkcjonalnosci
urzadzen z serii DRAVESAFE, do tej pory dedykowanych do
uzytku dla klienta prywatnego, o duze floty czy zaktady
komunikacji publiczne;j.

3. Jesli chodzi o systemy blokad, jak na tle innych krajéw
wyglgda Polska, szczegdlnie w kontekscie transportu
zbiorowego?

Analizujac jazde po spozyciu alkoholu w krajach Unii
Europejskiej , poziom smiertelnosci wsréd ofiar wypadkéw
drogowych w Polsce na milion mieszkaricéw nalezy do
jednego z najwyzszych w UE. Potrzeba stosowania blokad
alkoholowych powinnaby¢wiec duza.

Blokady alkoholowe s3 najczesciej stosowane w Ameryce
Pétnocnej, Europie Pdtnocnej i Zachodniej oraz Australii;
szacuje sie, ze na swiecie zainstalowanych jest okoto 430 500
szt. tych urzadzen . W Europie dwa kraje - Finlandia i Francja
stanowia odpowiedni przyktad ustawowego zastosowania
blokad alkoholowych w transporcie szkolnymi zbiorowym.

Dobrym przyktadem jest réwniez Szwecja.

Podkresli¢ chce, ze w Szwegcji nie istnieje prawny obowigzek
stosowania blokady alkoholowej. Mimo tego prowadzona
jest kampania na rzecz dobrowolnego korzystania z blokad w
pojazdach uzytkowych. | to przynosi skutek. Obecnie w
Szwecji uzywanych jest okoto 75 tys. blokad alkoholowych w
samochodach osobowych, takséwkach, autobusach i samo-
chodach ciezarowych. Zgodnie z danymi szwedzkiego
stowarzyszenia takséwkarzy (Swedish Taxi Association),
ponad 60%jego cztonkdw uzywa blokad alkoholowych.

Z kolei Zwiazek Transportu Publicznego (Union of Public
Transport) szacuje, ze ponad 52% autobuséw z rozkfadu jazdy
wyposazonych jest w blokady alkoholowe (Jakobsson 2011).
Na te chwile okoto 85% szwedzkich gmin wymogto
zastosowanie blokad alkoholowych w transporcie szkolnym.

4. Jak Pan ocenia potencjatpolskiego rynku OEM?

Polska ma olbrzymi potencjat. Jest jednym z najwiekszych
producentéw lekkich pojazdéw (samochody osobowe) w
Europie Srodkowej i Wschodniej, a gtéwne miedzynarodowe
firmy , takie jak : Fiat, Opel, Toyota, Volkswaen, MAN, Solaris,
Volvo, Scania AB, odgrywajace znaczaca role w polskim
sektorze motoryzacyjnym.

Polska zajmuje wysokie 23. miejsce w rankingu najwiekszych
producentéw branzy motoryzacyjnejna swiecie.

5. Wiemy, jak wazing kwestig jest budowanie silnej sieci
serwisowej, obstugujqcej systemy Alcolock. Jak widzi Pan pod
tymwzgledem nasz rynek?

Na terenie Polski niezbedne jest powotanie regionalnych
serwisOdw (Service Delivery Points). Sie¢ serwisowa
ALCOLOCK powinna obejmowad serwisy przeszkolone i
wyposazone w taki sposdb, aby zapewnic ustugi zwigzane z
blokadami alkoholowymi, w tym instalacje, konserwacje i
usuwanie blokad, jak réwniez gromadzenie danych z samych
urzadzen. Poniewaz Polska liczy obecnie okoto 38 milionéw
mieszkanicdw zamieszkujgcych 16 wojewddztw, punkty
serwisowe powinny by¢ rozlokowane regionalnie, z wigksza
koncentracjg na obszarze najwiekszych miast, tj. Katowice,
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Warszawa, Krakdéw, tdédz, Gdarisk, Poznan, Wroctaw czy
Szczecin.

5. Minety juz 2 lata od naszej wzajemnej wspdtpracy. Jak ocenia
Pan naszg dotychczasowq dziatalnos¢ ?Jakie wyzwania czekajqg
nasw najblizszej przysztosci?

Ostatnie dwa lata DRABPOL i ACS spedzity na podnoszeniu
swiadomosci spotecznej, nie tylko w zakresie blokad
alkoholowych, ale réwniez samego bezpieczeristwa ruchu
drogowego. Drabpol aktywnie uczestniczy we wszystkich
konferencjach, poswieconych temu tematowi, jak
kwietniowy Intertraffic w Amsterdamie czy wrzesniowy
Alcohol Interlock Symposium w Brukseli. Dziatamy w tym
biznesie, aby ratowad ludzkie Zycie, a dziatamy z coraz
wiekszym rozmachem, wprowadzajac coraz to nowsze
produkty, zapewniajgce bezpieczeristwo do tego dynami-
cznierozwijajgcego sie sektora.

Na koniec chce podkresli¢, ze cele w odniesieniu do
bezpieczeristwa drogowego to 50% mniej ofiar Smiertelnychii
40% mniej ciezko rannych do roku 2020. Wierze, ze cel tenjest
mozliwy do osiagniecia, takze z udziatem Polski, ktdra
posiada duze mozliwosci rozwoju i to juz w najblizszej
przysztosci.

Oczywiscie mamy nadzieje na dalszy , owocny rozwdj naszej
wspotpracy z firma DRABPOL na terenie Polski.

Dziekuje zarozmowe.

ALCOLOCK

Ready for Test




Wymogi dotyczace separacji miedzykanatowej juz w 2017 roku !

8,33 — Ostatnie odliczanie

Z dniem 1 stycznia 2017 r. zacznie sie ostatni rok przejscia z radiostacji o odstepie
miedzykanatowym 25kHz na radiostacje z odstepem 8,33kHz. Do dnia 31 grudnia
2017 r. wszystkie poktadowe radiostacje VHF muszg posiada¢ mozliwos¢ pracy
z separacjg miedzykanatowa 8,33 kHZ.

W ostatnim czasie wiele mdéwito  sig
o mozliwosciach odstepstwa, odroczenia
daty obowigzywania wymogu oraz o innych
przywilejach, na jakie by¢ moze bedzie
mozna liczy¢. Jednak ,,furtki” te sg juz coraz
mniej prawdopodobne, przede wszystkim ze
wzgledu na bardzo matg ilos¢ czasu jaki
pozostat na analize danych, na podstawie
ktérych mozna by wyznaczy¢ odstepstwadla
konkretnych  przypadkéw czy nawet
konkretnych statkdw powietrznych, zas
sytuacja odsuniecia procesu na skale
obejmujaca caty kraj jest nie do przyjecia.
Bylibysmy wtedy ,,czarng dziura” na mapie
Europy, funkcjonujaca na starych czestotli-
wosciach.

Nie oznacza to jednak, ze jestesmy pozo-
stawieni sami sobie. W niektdrych krajach UE
sprawdzita sie koncepcja dofinansowania
procesu przejscia z jednego sprzetu na drugi.
Na te opcje zostato réwniez bardzo mato
czasu, ale wydaje sie by¢ ona jedyna
mozliwoscig, dzieki ktdrej nie uziemimy
lotnictwa ze wzgledu na brak srodkdw, by
wyposazy¢ statki w nowa radiostacje
pokfadowa.

Temat ten poruszaliSmy juz w starszych
wydaniach kwartalnika, ale z racji jego wagi
i zblizajgcego sie nieuchronnie terminu
wprowadzenia postanowilismy przypomniec
najwazniejsze kwestie. Podkresli¢ chcemy, ze
sam zakup radiostacji to  1/3 sukcesu.
Radiostacje trzeba jeszcze zainstalowac
i dopuscic statek powietrzny do eksploataciji.
Skorzysta¢ tu mozna z przywilejéow
przepiséw CS-STAN (jezeli Organizacja ma
wprowadzone odpowiednie procedury) lub
wykorzysta¢ gotowe opracowania, ktdre
pozwalaja nainstalacje urzadzeniaizawieraja
catag dokumentacjg, konieczng do tego, aby
statek powietrzny po modyfikacji byt zdatny
do lotu (Minor Change, dokumentacja
techniczna, dokumentacja operacyjna, lista
schematdéw, uzupetnia do instrukcji statku
powietrznego etc.). Alternatywa, ktdrej
trzeba poswieci¢ troche wiecej czasu, jest
zlecenie przygotowania takiej dokumentaciji
Organizacji PART 21.

Nasze rozwigzania spetniaj

oraz zintegr

Typ COM %‘;’égigcvoac Zasilanie
GARMII:I,,
X X 10W (16W opt.) 11 -33V
GTN 635
_ X X X 10W (16W opt.) 11 -33V
GTN 650
X X X 10W (16W opt.) 11 -33V
GTN 750
X 10w 11 - 33V
GTR 225A
X 16W 11 -33V
GTR 225B
X X 10w 11 -33V
GNC 255A
X X 16W 11 - 33V
GNC 255B
BendixKing
X X 10w 28V
X 16W 28V
RIG
5 ? 1 X 6W 11 - 33V
TY 91
X 16W 22- 33V
TY 92
X 6W 9-32,2V
AR 6201 (-022)

Firma nasza , posiadajgc Certyfikat Zatwierdzonej Organizacji Obstugowej PART
145 oraz PART 21 oferuje ustugi instalacji, jak i opracowania catej niezbednej
dokumentacji, celem dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji.
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Wyswietlacze Primus Elite z nowymi mozliwosciami

Najnowszy upgrade od Honeywell

Nasz partner , amerykanska firma Honeywell wprowadzita upgrade wyswietlaczy
LCD Primus Elite , dedykowanych dla samolotéw Bombardier Global Express, Global
Express XLS i Global 5000 (z systemem Primus 2000XP).

Wspomniany bombardier wykonat
pierwsze instalacje  wyswietlaczy

Primus Elite oraz opracowat STC dla
samolotu Globar Express i otrzymat
certyfikacje wtadz FAAiEASA.

System Primus Elite jest idealny dla
operatorow samolotéw  Global
Express, Global Express XLS i Global
5000, szukajacych nowszych rozwig-
zan dla wyswietlaczy starszej techno-
logii.

Kokpit Primus Elite dostarcza obecnie
najbardziej wyszukany i przyjazny dla
uzytkownika upgrade wyswietlacza.
Kokpit cechuje potezna grafika, za-
awansowane funkcje oraz ulepszona
czytelnos¢ wyswietlaczy w technologii
LCD. Ulepszone opcje swiadomosci
sytuacyjnej oraz wzmocnione funkcje
bezpieczenristwa zawierajg elektro-
niczne mapy i charty Jeppesen,
graficzng pogode XM Weather,
naktadki na obraz i wejscia wideo, a
wszystko aktywowane jest za pomoca
interfejsukursora.

Honeywell wychodzi z zatozenia, ze
wydajnos¢ operacyjna i bezpieczen-
stwo nie wykluczajg sie wzajemnie.
Jako beneficjenci tego podejscia,
wtasciciele samolotédw Bombardier
Global Express, Global Express XLS
i Global 5000 oraz pozostali operatorzy,
wybierajac upgarde Primus Elite
dodadza nie tylko wartos¢ swojemu
samolotowi, ale takze zwiekszg bezpie-
czeristwo, wydajnos¢ oraz niezawod-
nosc¢ dziatania.

well Primus Elite zostal uznany przez
magazyn Flying za najlepszy wybor
w zakresie doposazenia/ modernizo-
wania rozwigzan dotyczacych ptaskich
wyswietlaczy.
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Upgrade o niskim ryzyku (czas przestoju samolotu do upgrade’u to mniej niz 15 dni)
Udoskonalone bezpieczeristwo

Zwiekszona swiadomos¢ sytuacji poprzezintuicyjne wyswietlanie informacji
Identyczny klasyczny format wyswietlania, symbolika oraz uktady koloréw
Zmniejszone koszty uzytkowania

Zwiekszona niezawodnos¢

Zmniejszenie wagi systemu

Oszczednosc ok. 7Ibs nawyswietlaczu

Aktualny system chtodzenia, ktdry dotyczy CRT nie jest wymagany

Serwer plikéw baz danych zintegrowany w wyswietlaczu

Minimalne szkolenie dla pilota z uwagi na pozostawienie obecnych formatdéw
zobrazowania danych, symboliki oraz uktadéw koloréw

Jednoroczna gwarancja OEM na wyswietlacze oraz na inne nowe wyposazenie
Honeywellrazem z upgradem Primus Elite

Znaczacaredukcjakosztéw w systemie HAPP (Honeywell Avionics Protection Plan)
Darmowy HAPP przez pierwszy rok na catg awionike

Zmniejszona obstuga techniczna (wyeliminowane cykliczne zadania wymiany
filtréw uktadu chtodzenia)

Zobrazowanie w technologii Synthetic Visio (SVS)




CD-830 FMS Control Display Unit od

Nowy wyswietlacz — wiecej funkgji

Kolejng nowoscig od Honeywell’a jest nowy kontroler/wyswietlacz (CDU) systemu
FMS CD-830, dedykowany do pracy z NZ-200/2010 FMS oraz Primus 1000/2000 Flight
Guidance System.

Nowy wyswietlacz CD-830 jest zamien-

starszego  CD-820.
CD-830 cechuje dotykowy ekran, e Dotykowy ekran
wykorzystujgcy najnowsza techno-
logie LCD. Wyswietlacz jest programo-
Walny na cztery lub szes¢ linii i posiada - polepszona estetyka
dedykowany przycisk ATC, dzieki
czemu szybciej mozna sie dosta¢ do
podstron ATC przy wykorzystywaniu - sprawdzona wydajnos¢ w turbulentnych warunkach
FANS 1/A+ i innych zadann AOC. Wazne
jest, ze zamiana z CD-810 na CD-
820/830 wymaga matych zmian
w okablowaniu.

- mozliwos¢ obstugi w rekawiczkach

- nowoczesna technologia

Poprawiona niezawodnos¢

° Zmniejszona waga — nawet do 28,5Ibs mniej w kokpicie z trzema CD
Honeywell oferuje program wymiany
starszych urzadzen na nowe, z uwzgle-
dnieniem zwrotu kwoty kredytowej za
zwracany model CD-820.

Mozliwos¢ integracji PMCPDLC z wykorzystaniem Mark 11+ CMU
- zgodny z europejskimi przepisami

Kontroler CD-830 przywidziany jest tez - ulepszona komunikacja z ATC

jako upgrade na zasadzie plug-and-play

do samolotéw wyposazonych w CD-

810 i CD-820, pracujgcych w systemie

zNZ-2000/2010 oraz Primus 1000/2000.

Obecnie przygotowywana jest doku- - ulepszony interfejs uzytkownika
mentacja STC na upgrady dla wiekszej
ilosci statkdw powietrznych. Aktualnie
dostqpna jest EASA STC przygotowana OSObny kontr0|er dla SyStemu SATCOM

nasamolot Hawker 800XP. i

Obstuga wyswietlania video

Obstuga prezentacji danych po szynie ARINC 739 z systemdw takich jak SATCOM

- zredukowana ilos¢ potrzebnych kontroleréw — nie wymagany jest
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TCAS Il - upgrade do wersji 7.1

Upgrade systemow TCAS w naszej ofercie

Zgodnie z rozporzadzeniem Komisji Europejskiej od 1 marca 2012 roku,
zarejestrowane w Paristwach Cztonkowskich statki powietrzne o masie do startu
powyzej 5700 kg MTOM lub liczbie miejsc dla pasazeréw powyzej 19, wyposazone
w system antykolizyjny ACAS TCAS Il muszg spetnia¢ wymagania MOPS Change 7.1
(DO-185B).

Podstawowa zmiana w
oprogramowaniu jaka nie-
sie za soba wersja 7.1 do-
tyczy komend zmiany wy-
sokosci lotu RA (Resolu-
tion Advisory) oraz nowej
logiki RA Reversals.

b N g
S
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Dla samolotéw posiadajacych indywi-
dualne Swiadectwa Zdatnosci do lotu
wydane przed 1 marca 2012 roku jest
jednak odstepstwo i zgodnie z wyty-
cznymi europejskiego nadzoru lotni-
czego EASA, przepisy te majg zastoso-
wanie od1grudnia2015r.

W dlad za tym, jako dealer wiodacych
producentéw awioniki dla lotnictwa
Business Aviation oferujemy ustuge
upgrade’u obecnie zainstalowanych
urzadzen ostrzegania o kolizji w powie-
trzu. Oferta nasza dotyczy systemoéw
produkcjiHoneywelliRockwell Collins.



Honeywell

Do wyboru s3 dwie mozliwosci wykonania upgrade'u:

- wysytka i upgrade procesora TPU 67A

- wymiana procesora ze zwrotem starego TPU 67A
i 12-miesieczna gwarancja na wymienione urzadzenie

Procesory TCAS, ktdrych dotyczy upgrade:

TPUO0G7A 066-01146-0101 066-01146-2121
TPUO067A 066-01146-0201 066-01146-2221
TPUO0G7A 066-01146-1111 066-01146-2121
TPUO067A 066-01146-1211 066-01146-2221

Rockwell
Collins

Do wyboru s3 réwniez dwie opcje:

- wymiana starych modeli na nowe:

TTR-920, TTR-921 TTR-2100 822-2911-002
TTR-4000, TTR-920  TTR-4100 822-3075-001

- wysytka i upgrade starych modeli lub wymiana na uzywane
urzadzenie aktualnie po modyfikacji:

Stary Model Part Number rlj:rmg)r/nﬁiggji
TTR 921 822-1293-002/003 822-1293-033
TTR 921 822-1293-322 822-1293-332
TTR-4000 822-1294-002 822-1294-032
TTR-4000 822-1294-402 822-1294-432

Nowy TTR-2100 to komputer systemu TCAS Il Rockwell Collins
nowej generacji rozwiniety dla systemu Boeing 787 1SS-2100
Integrated Surveillance System. TTR-2100 to zaréwno procesor
TCAS Il oraz odbiornik ADS-B In. Zaprojektowany w koncepgiji
plug-and-play LRU, czy jako bezposredni zamiennik dla
starszych urzadzer — TTR-920/TTR-921 (z mozliwoscig konfi-
guracjinasamolocie do wspdtpracy zradiowysokoscio-

System TPU 67A to system antykolizyjny drugiej generacji
TCAS I, ostrzegajacy o ruchu w powietrzu ( TA) i wydajacy
polecenia manewrdw w celu unikniecia kolizji ( RA). Sercem
systemu jest procesor TPU67A, wspdtpracujacy z transpon-
derem Mode S MST 67A i zespotem dwdch anten kierun-
kowych ANT 67A.

W standardowej konfiguracji informacje o zagrozeniach
i predkos¢ manewru w pfaszczyZznie pionowej w celu
unikniecia kolizji wyswietlane sg na dedykowanym
wyswietlaczu IVA 81A, dostepnym wréznych wersjach-IVA
81B, IVA81C, IVA81D.

Statki powietrzne, ktére obejmuje upgrade
i na ktore zostaty opracowane STC to m.in.:

» Falcon 2000

» Falcon 2000EX

» Falcon 50

» Falcon 50EX

» Falcon 900

» Challenger 604

» CRJ-100/200/440

» CRJ-700/701/702/705/900
» Challenger 850/870/890

mierzem przez ARIN 429 oraz wejsciem Magnetic Heading).
Wykorzystuje aktualnie zainstalowany panel kontrolny syste-
mu TCAS, istniejgce wiagzki elektryczne oraz anteny TRE-920.

Z kolei system TTR-4100 to pierwszy certyfikowany w EASA
i FAA system antykolizyjny TCAS Il z oprogramowaniem wersji
7.1 do smigtowcdw uzytkowanych komercyjnie. Posiada
mozliwos¢ wyswietlania 30 innych statkéw powietrznych oraz
zasieg 40 NM, co zwieksza bezpieczenstwo w zattoczonej
przestrzeni powietrznej. TTR-4100 zastepuje starszy TTR-4000,
ktdry cieszyt sie bardzo duzg popularnoscia i uzywany jest na
poktadach srednichiduzych smigtowcéw na catym swiecie.

Na czy polega zmiana
w oprogramowaniu?

Modyfikacja algorytmdéw w wersji 7.1 ingeruje przede
wszystkim w komendy zmiany wysokosci lotu RA (Resolution
Advisory) oraz nowej logiki RA Reversals. Weszto kilka
rozwigzan dotyczacych skrajnych przypadkéw, ktdre
zaistniaty lub mogty zaistnie¢. Jednym z przypadkdw, jakie
przewidziano w wersji 7.1jest informacja o natychmiastowym
manewrze wznoszenia, gdy oba samoloty w chwili alarmu
systemu TCAS znizyty putap (co mogtoby doprowadzi¢ do
kolizji).

TCAS Reversals

Wih or without TCAS

Wih TCAS

\-.'_-n

Wersion 7.1: intrnuder’s non
compliance established

‘rsion 7.0 Lote Aeversal
rmion 7,1 LA Raserisl 10 CLIMB

D i i
Esmrysie chwivess b BURGCOMTALL wehshs

TCAS Reversals
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Dodatkowo wprowadzono polecenie ,,Level Off, Level Off”, to pewnos¢ jednoznacznej informacji dla pilota dotyczacej
ktdre zastepuje aktualne ,,Adjust Vertical Speer, Adjust”. Daje predkosci pionowej, w sytuacji potencjalnejkolizji.

Version 7.1

Version 7.0

2000 fpm

1000 fpm
500 fpm
0 fpm

; RA requires  Level Off
RA requires one of artical speoed Oftmin) ©

several vertical spesds
Adjust Vartical Spaad I‘-lﬁ

“m

Exmmpie derived from EUNODOONTROL setafs

Nowe polecenie,,Level Off, Level Off” zastepuje aktualne ,,Adjust Vertical Speer, Adjust”.

Aktualizacja oprogramowania urzadzen serii
New GTN Garmin oraz urzadzenie Flight Streamsi0 GARMIN.

Nowe korzysci dla pilotdw General Aviation

Nie ustajg nowosci w zakresie awioniki, wprowadzane przez naszego partnera —
firme GARMIN. Kolejne z nich dotycza tgcznosci bezprzewodowej w popularnych
urzadzeniach serii GTN650/750 — nowe oprogramowanie 6.21, nowe cechy,
rozszerzony interfejs uzytkownika i dodatkowe rozwigzania to najwazniejsze ze
zmian.

Oprogramowania 6.21 dostepne jest dla systeméw GTN w samolotach, | L0 | s
zarejestrowanych w USA. Oprogramowanie to zawiera rozszerzony interfejs

uzytkownika oraz uruchamia opcje dodatkowej fgcznosci bezprzewodowej connext

dlaurzadzert GTN650/750 z ekranem dotykowym. Duiubicse Conclere

Wraz z integracjg Flight Stream 510 mozliwy jest bezprzewodowy transfer
baz danych Database Concierge pomiedzy urzgdzeniem GTN i aplikacjg
Garmin Pilot na urzadzeniach mobilnych. Transfer planu lotu, jak réwniez
informacje dotyczace pogody, ruchu lotniczego i GPS moga by¢ wyswietlane
na wybranych urzadzeniach mobilnych, gdy s3 one sparowane z Flight
Stream 510. Te nowe cechy daja nowym i istniejgcym urzadzeniom
GTN650/750 jeszcze bardziej zaawansowane mozliwosci i funkcjonalnosci
oraz przyczyniaja sie¢ do nieustannej przewagi awioniki GTN oferowanej
klientom.

Database Transher in F‘u_'h;-'n:-st;

Nowe rozszerzenia obejmujg nowe sterowam
powiekszy¢”), sterowanie gtosowe
Additional Context or

34 BzIAt LOTNICZY | PRODUKTY




Funkcja Telligence Voice Command, gdy jest zainstalowana
z oddzielnym przyciskiem sterujgcym, moze zmniejszyc
obcigzenie pilota poprzez technologie automatycznego
rozpoznawania wymowy przez panele audio GMA35/GMA 350
i urzadzenie GTN, wspdlnie wykonujgcymi zadania. Funkcja
Telligence, oparta na intuicyjnej frazeologii obecnie akceptuje
setkikomend dostepnych po nacisnieciu przycisku.

1 Sterowanie GTN poprzez komen

Przyktadowo, podczas podejscia do Iadowania, pilocimoga po
prostu wypowiedzie¢ fraze ,,Tune Destination Tower”, aby
zatadowad czestotliwos¢ wiezy do pozycji rezerwowe;j.
Podczas przelotu, piloci mogg wymdwi¢ , Tune Nearest
Center”, aby zatadowad do pamieci czestotliwos¢ najblizsze-
go centrum kontroli ruchu lotniczego. Aby przejrze¢ dana
strone w urzadzeniu GTN piloci mdwia tylko ,,Show Flight Plan
Page”. Podczas przelotu nad interesujacym punktem,
komunikat ,,Create Waypoint” zaznaczy biezace potozenie. W
przypadku, gdy kontrola ruchu lotniczego zapyta o informacje
dotyczaca odlegtosci od portu lotniczego lub jakiegos punktu,
komunikat gtosowy ,,Show Distance” wyswietli wyskakujace
okienko z odlegtoscig wyliczong na podstawie planu lotu.
Alternatywnie, w celu gtosowego podania informacji
o odlegtosci, piloci moga powiedzie¢ ,,Say distance to
destination” i GTN poda poprzez audiopanel informacje
gtosowa o odlegtoscido docelowego portulotniczego.

2 Interfejs uzytkownika ,uchwyabyiPOWicksaye |

Obecnie, urzadzenia GTN 650/750 oprdcz dedykowanych ikon
powiekszenia, dysponuja mozliwoscig ,,uchwy¢ aby powie-
kszy¢” dla kazdej mapy, stron z ruchem lotniczym i uksztat-

towaniem terenu. Podobnie jak do tabletu, czy smartfona,
piloci moga naturalnie uzy¢ dwdch palcéw do powiekszania
ipomniejszania widoku.
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Flight Stream 510 i zarzadzanie b
oraz ustuga Database C

3

Nowe urzadzenie Flight Stream 510 to mata karta
formatu MultiMediaCard (MMC) wyposazona
w interfejsy Wi-Fi i Bluetooth, umozliwiajgca
bezprzewodowe ustugi Database Concierge
i komunikacje pomiedzy urzgdzeniami serii
GTN650/750, wybdér do dwdch kompatybilnych
urzadzery mobilnych Apple lub Android z aplikacja
Garmin Pilot. t3cznos¢ Wi-Fi stuzy przede
wszystkim bezprzewodowej ustudze Database
Concierge, podczas gdy interfejs Bluetooth uru-
chamia szeroka palete dodatkowych mozliwosci,
w tym transfer planu lotu, wspétdzielenie infor-
macji odnosnie ruchu lotniczego, pogody, GPS,
itd. Klienci moga fatwo wdrozy¢ technologie
bezprzewodowa do swoich samolotéw poprzez
ostatnig aktualizacje oprogramowania GTN
i wprowadzenie Flight Stream 510. Nie potrzeba
zmian okablowania. Dla klientdw z zamonto-
wanymi urzadzeniami G500/G600, rezerwowa
informacja odnosnie potozenia przestrzennego
réwniez bezprzewodowo wyswietli si¢ na urza-
dzeniu mobilnym. Subskrypcja na aplikacje
Gramin Pilot jest wymagana do wtgczenia ustugi
Database Concierge; we Flight Stream 510 jest
zawarta roczna subskrypcja. Flight Stream 510
bezprzewodowo przenosi do kompatybilnych
urzadzer awionicznych nastepujace bazy da-

4 synchronizaciabaz danycHINN

Klienci z dowolng kombinacja urzadzeri GTN lub GTN
z G500/G600 oraz odpowiedniag subskrypcjg otrzymuja kolejne
korzysci z synchronizacji baz danych. Gdy tylko klienci ukoriczg
transfer baz danych do urzadzenia GTN, bazy sg automatycznie
przesytane do G500/G600 i synchronizowane w obu systemach
w celu zapewniania zgodnosci i aktualnosci informagiji.
Przesytanie kart pozwala takze pilotom na natychmiastowe
przejrzenie i wykorzystanie kart odejscia, podejscia i przybycia,
nawet gdy baza danych kart synchronizuje sie pomiedzy
dwoma systemami. Flight Stream 510 powieksza mozliwosci
poprzez dodanie ustugi bezprzewodowego transferu baz
danych Database Concierge, ktéra automatyzuje zarzadzanie

6 bodatkowe cechy, dodane wraz z ostatnI GpTOBraMOWARIEGTNI]

» Radiostacje dostepne podczas ur

» Dodanie wektora sciezki lotu
ipomagasledzi¢ planlotu,

» Opcja usuniecia wszystki
uzytkownika,

> Wybieralne przez pilot
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nych: Jappesen NavData lub Garmin Navigation Database, Airport Directory,
Obstacle, Terrain, SafeTaxi, FliteCharts oraz Basemap.

bazami danych pomiedzy urzadzeniami awionicznymi firmy
Garminw kabinie.

5 Rozszerzenia europejskie

Dostosowujgc sie do europejskich operatoréw, seria GTN
zawiera obecnie opcje wyswietlania punktéw Visual Reporting
Points na mapie ruchomej. Czesto uzywane jako punkty
zgtaszania w kontrolowanej przestrzeni powietrznej, piloci
moga tatwo odnosi¢ te punkty do swojego potozenia na mapie,
wiec tatwo jest nawigowac i wykonywac doktadne zgtoszenia
do kontroli ruchu lotniczego. Zatwierdzenie EASA nastgpi juz
wkrétce.




7 Sterowanie p
i glo

Dzigki Flight Stream 510 lub Flight Stream 210, klienci moga parowac urzadzenie
mobilne Apple obstugujace aplikacje Garmin Pilot z urzagdzeniem GTN w celu dostepu
do ustug tekstowych i gtosowych, uruchomionych przez tacze danych GSR 56.
Podczas lotu, jak i na ziemi, piloci za pomocg urzadzenia mobilnego moga szybko
wysyta¢ i otrzymywac¢ komunikaty, uzywac znanego formatu konwersacji
iwygodnie wykorzystywac baze danych kontaktdw telefonu. Podobnie, kliencimoga
zainicjowac potaczenia telefoniczne na urzadzeniu mobilnym Apple uzywajac
aplikacji Garmin Pilot, wiec wykonywanie potaczeri telefonicznych w locie ze
CENEENEN « stuchawkami na gtowie jest tatwiejsze. GSR 56 wspiera takze wyswietlanie pogody
= O 5 . i nakompatybilnych urzadzeniach.

AwWERT YU LOP
ASDE @GN KL

/

P

FAA AML STC zatwierdza instalacje na tysigcach statkdw powietrznych
General Aviation

G5 dla Certyfikowanych Statkéw
Powietrznych

Firma Garmin uzyskata zatwierdzenie Federalnej Administracji Lotnictwa USA (FAA)
dla elektronicznego wskaznika parametréw lotu Gs5. W ramach STC (uzupetniajgcego
certyfikatu typu) zgodnie z listg AML wskaznik bedzie mégt by¢ montowany na 562.
modelach certyfikowanych statkdw powietrznych.

A
GARMIN.

Kompaktowy i ekonomiczny Garmin G5
zapewnia wyjatkowa wydajnosdinieza-
wodnos¢, jako samodzielny podsta-
wowy wyswietlacz lotu lub zakreto-
mierz, spetniajac przy tym dodatkowe
funkcje predkosciomierzaiwysokoscio-
mierza. Udostepnienie tego STC przez
organizacje FAA ma na celu zachecenie
oraz umozliwienie usprawnienia stat-
kéw powietrznych w celu zwiekszenia
Swiadomosci sytuacyjnej wsréd pilo-
téw floty lotnictwa ogdlnego.
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Wprowadzanie innowacyjnych, ekonomicznych technologii dla tysiecy

statkéw powietrznych GA

Dla certyfikowanych statkdw powietrznych, G5 zatwierdzony | wskaZznik parametréw lotu G5 jest ekonomicznym uaktual-
zostat do instalacji jako zamiennik dla samodzielnego | nieniem dla tysiecy wtascicieli statkéw powietrznych, ktérzy
podstawowego wyswietlaczalotu lub zakretomierzawramach | poszukujg elektronicznego wskaznika parametréw lotu
STC dla setek certyfikowanych modeli statkéw powietrznych | o wiekszej niezawodnosci oraz nadmiarowosci wewnetrznej
typu fixed- wing. Wazny dla lotéw VFR oraz IFR, elektroniczny | wzgledeminnychmechanicznych przyrzagdéw zyroskopowych.

Wieksza niezawodnos¢ oraz zwiekszona

GARMIN Swiadomos¢ sytuacyjna

G5 zjasnym, 3,5 calowym wyswietlaczem ciektokrystalicznym (LCD), czytelnym
w swietle stonecznym jest zatwierdzony jako podstawowy wyswietlacz lotu
lub zakretomierz oraz zapasowy wskaznik parametréw lotu, predkosci lotu
i predkosci pionowej. Instalacja jest znacznie uproszczona ze wzgledu na fakt,
ze G5jest zintegrowany z istniejacym uktadem cisnienia statycznego samolotu,
wyswietlajgc pozycje, predkosc¢ lotu, wysokos¢, predkosc pionowa, slip/skid,
wykonane zakrety, konfigurowalng predkosc¢ V-speed, ustawienia barometry-
- 3800 - czne oraz wybrane wysokosci, jak réwniez alerty wizualne po wstepnym
osiggnieciu danej wysokosci. Wyswietlane jest réwniez trasa w oparciu o dane
GPS, jak réwniez predkos¢ wzgledem ziemi. Dedykowane, obrotowe pokretto
umozliwia fatwe ustawienia ciSnienia atmosferycznego, jak réwniez
wysokoscioraz opcji ground track.

Bezproblemowa instalacja

Odpowiedni dla instalacji w miejsce standardowego
3-1/8- calowego (79,4 mm) wskaznika parametréw lotu, G5
mierzy 3 cale w gigb oraz zawiera zapasowa baterig. Sam
proces instalacji zostat réwniez znacznie uproszczony,
poniewaz G5 potrzebuje jedynie zasilania, uziemienia,
wejscia pitot/static oraz wejscia GPS od zatwier-
dzonego nawigatora. STC zawiera réwniez zatwierdze-
nie interfejsu dla wielu popularnych anten GPS w przy-
padku, gdy zatwierdzone wyjscie GPS nie jest dostepne
w statku powietrznym. Jako czes¢ STC, wskaznik G5 dla
certyfikowanych statkdw powietrznych zawiera zapaso-
wa baterie z czterogodzinng rezerwa mocy. Piloci moga
z tatwosciag kontrolowac stan natadowania baterii w lewym, gérnym
rogu wyswietlacza. Pisemna zgoda STC zostanie przyznana dla kazdego
statku powietrznego w ktérym zainstalowany jest wskaznik G5 dla certy-
fikowanych statkéw powietrznych. W celu uzyskania pisma STC, dealerzy musza wykupi¢
jednorazowy kod rejestracyjny wchodzacy w sktad standardowego zestawu i poste-
powac zgodnie z instrukcja znajdujaca sie na karcie informacyjnej. Bardziej szczegétowe
informacje zostana udostepnione przed uruchomieniem procesu sprzedazy.

Rozpoczecie sprzedazy elektronicznego wskaznika parameitréw lotu G5 dla
certyfikowanych statkdw powietrznych typu fixe-wing rozpoczeto sie z poczatkiem IV

kwartatu. W skfad zestawu wchodza: wskaznik G5, install kit, zapasowa bateria oraz kod
dostepu do zezwolenia STC. Dla statkdw powietrznych bez kompatybilnego zrdédta

WAAD, dostepnajest opcjonalnaantena GPS.
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KACIK TECHNICZNO- SERWSOWY

‘ Kolejne fadowarki z CPC
. ]

Dotychczas najwiekszym odbiorca naszego syste-
mu monitorowania cisnienia i temperatury opon
w segmencie kopalni surowcéw mineralnych s3
Kopalnie Dolomity w Sandomierzu. Systemy
ContiPressureCheck zamontowane s3 i z powo-
dzeniem stosowane w 5. wozidtach Bietaz oraz
4.tadowarkachVolvoiCat.

Z koricem roku kolejne 2 tadowarki Volvo i CAT
wyposazone zostaty w nasze rozwigzanie.

Instalacje systemdéw wykonat nasz autoryzowany
serwis CPC — Hurtownia Opon Misztal Sp. jawna ze

Swietochtowic. : s = . i
System CPC doskonale sprawdza sie w ciezkim sprzecie, jak tadowarki, wozidta, kalmary, itp.

PR -

Nowe stacje CPC

W ostatnich miesigcach tego roku do rodziny
autoryzowanych stacji serwisowych w zakresie
instalacji i obstugi systemu kontroli cisnienia
i temperatury opon (CPC) dotaczyty trzy nowe
firmy - MECHANIKA PRECYZYJNA  CZESZEL
Sp. z o.0. z Biategostoku, Firma Handlowo-
Ustugowa APIS Adam Pacholczyk z Gdyni oraz
SERWO Grzegorz Bugata z todzi. Tym samym na
terenie kraju posiadamy juz 68 autoryzowanych
serwisdw partnerskich CPC. Juz wkrdtce sie¢ nasza
powie-kszy sie o kolejne placdwki. Wykaz
wszystkich stacji serwisowych CPC znajda Paristwo
nastronie:

Autoryzowane serwisy ContiPressureCheck swiadczq ustugi £
w zakresie instalacji i obstugi systemu kontroli cisnienia
i temperatury opon.

Napisali o nas:

www.truck-van.pl, ,, Medal dla Drabpol”, 21.10.

. www.eprzewoznik.pl, ,,Medal Targdw Kielce dla Drabpolu”, 19.10.

. www.infobus.pl, ,,Drabpol z medalem za mFAP”’; 18.10.

. Swiat opon, ,, Systemy kontroli ci$nienia i temperatury opon w autobusach komunikacji miejskiej”, nr 3/2016

. Transport Manager, ,,Ewidencja i kontrola, Tachografy: Nie tylko monitorowanie czasu pracy kierowcéw”, nr 5

. www.etransport.pl, ,,Medal Targéw Kielce za miejsce pracy kierowcy mFAP”’, 06.11

. www.truckauto.pl, ,, Medal Targéw Kielce dla Drabpolu”, 19.10.

. www.moto.onet.pl, ,, Funter 4x4 - polski kolos z PIM-otu, ktdry kulom sie nie ktania”, 20.11.

. Biuletyn Komunikacji Miejskiej, ,, Ergonomia miejsca pracy kierowcy jako warunek bezpieczenstwa w transporcie
publicznym”, listopad 2016.
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