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Wydarzenia Szanowni Panstwo! Drodzy Czytelnicy!
Warsaw BUS EXPO Na dobre zagoscita juz u nas dtugo wyczekiwana wiosna, a wraz z nig
Premi ery na AGROTECHU w nas wszystkich wstapita nowa energia. Rozpoczat si¢ dla nas rowniez
System CPC w strefie TPMS okres intensywnego udziatu w krajowych i zagranicznych imprezach

targowych. W marcu zadebiutowali§my na warszawskich targach
Sukces naszego Partnera

Stacje Alcolock V3 juz w Polsce

Dziat Iadowy

ProViu w pojazdach komunalnych 9

BusExo, prezentujac kompleksowa oferte dla rynku autobusowego.

Mocnym punktem naszego, targowego udzialu byla prelekcja,
poswigcona ergonomii pracy kierowcy, jako warunku bezpieczenstwa
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w transporcie publicznym, ktora wygtosiliSmy na specjalnej konferencji.
Rowniez w marcu mingly juz 2 lata, kiedy to na ulice wyjechal pierwszy pojazd z systemem

Co dat nam system ProViu? 11 pelego podgladu— ProViu. Wkrotce dotaczyty do niego kolejne. Postanowilismy zapytaé
Z wizyta w firmie BYS 13 naszych Klientow— uzytkownikow systemu, jak sprawdzat si¢ on przez ten czas, jakie
tacznoéé w kazdych warunkach 15 korzys$ci odnosza z jego codziennego stosowania? Na tamach naszego kwartalnika klienci

chetnie podzielili si¢ z nami swoimi opiniami, za co im serdecznie dzigkujemy.

Klimatyzowany ,Osinobus” 16
Redakeja DN
Petna kontrola nad flotg 17
Klimatyzatory UltraLight 2 18
Dziat lotniczy 21 Warto przeczytaé!
Z my3|a.0 pilotach 21 Z poczatkiem tego roku w naszej ofercie pojawito si¢ sporo nowos$ci zaréwno z dzialu
Nowe unikalne mozliwosci 23 drogowegg, jaki 10tI.1iczeg0. W wyniku nawia(zan'ej wspolpracy z firma Cradlepoir}t oferta
28 nasza powigkszyta si¢ o zdalnie zarzadzany, mobilny router LTE. Na ten rok rowniez nasz
Zlay MOrskKl partner —firma Garmin, przygotowata kilka znaczacych rozwiazan w dziedzinie awioniki,
Dla rezydentdéw marin 28  wyrézniajacych sig bogactwem funkcji oraz nowymi, unikalnymi wlasciwosciami.
Nowoczesna marina 28  Zapraszamydolektury!
33
34

LACZNOSC W KAZDYCH WARUNKACH NOWE MOZLIWOSCI

Wydawnictwo firmy DRABPOL
Wydawca: Drabpol sp. jawna

P. Drabczynski i Wspalnik

42-233 Mykanow, ul. Akacjowa 24/26
tel.0-34 366 00 22, fax 0-34 366 01 02
centrala@drabpol.pl, www.drabpol.pl

Zarzadzany on-line , m Nowa awionika marki
mobilny router LTE GARMIN
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SOLARIS

GRATULACIE

w imieniu wfasnym oraz catego zespofu firmy DRABPOL pragne zfozy¢
4 Zarzqdowi oraz wszystkim pracownikom firmy Solaris Bus ¢ Coach

" serdeczne gratulacje z oRazji XX -lecia funkcjonowania na rynku polskim.
Jednoczesnie skfadam wyrazy uznania dla Parnstwa dziatalnosci.

Przez te 20 lat firma Solaris wypracowata sobie bardzo wysokg pozycje,
zarowno na Rrajowym, jak i miedzynarodowym rynku.
Dzis autobusy i tramwaje firmy Solaris to synonim jakosci, solidnosci
1 NOWOoCZesnoscl.

Cieszymy sig i jednoczesnie czujemy zaszczyceni, ze od tak wielu juz lat
jestesmy biznesowym partnerem firmy Solaris.

Zyczymy Paristwu dalszych sukceséw w pracy zawodowej, jak réwniez
wszelkiej pomysinosci w Zyciu osobistym.

Niech te oRragte jubileusze stangq sig inspiracjq do realizacji
Rolejnych planow i zamierzet.

Pawet Drabczyrski ze wspotpracownikamsi

Q&f&w-r;lw
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DEBIUT NA WARSAW BUS EXPO

MIEDZYNARODOWE TARGI PUBLICZNEGO TRANSPORTU  HSSIZMARCAN
ZBIOROWEGO W WARSZAWIE

W polowie marca zadebiutowaly Miedzynarodowe Targi Warsaw Bus Expo. Pierwsza
edycja zgromadzila spore grono producentéw autobusow, podzespoléw oraz
innowacyjnych rozwigzan dla transportu publicznego. W tym gronie znalazla si¢ takze
nasza firma. Dzigki uprzejmosci organizatora — firmie PTAK Warsaw Expo na targach
mieli$my az dwa stoiska.

araz po wejsciu na halg targowa

W oczy rzucal si¢ nasz prezenta-
cyjny, firmowy bus. Tam tez nasi
dotychczasowi oraz potencjalni klienci
kierowali swoje pierwsze kroki. Po
rozmowach na poktadzie busa i zapo-
znaniu si¢ z dziataniem wielu zamonto-
wanych w nim urzadzen kierowali$my
klientow na nasze stoisko. A stanowita je
ponad 100 metrowa ekspozycja produ-
ktow, $cisle dedykowanych dla transpor-
tu publicznego. Na plan pierwszy wysu-
wato si¢ najnowsze miejsce pracy
kierowcy mFAP, ktore przezywato pra-
wdziwe oblgzenie. Siadajac za kierowni-
ca nowego Fap-a przenosilismy si¢ do
innego wymiaru w zakresie prowadzenia
pojazdu.

Na stoisku zaprezentowali§my row-
niez systemy pomiaru cisnienia Specjalnie dla autobuséw skonstruowany zostat klimatyzator Konvekta 48 T, ktéry
i temperatury opon, pelnego podgladu promowali$my na BusExpo.
wokot pojazdu czy systemy telematy-
czne. Kaidy odwiedzajacy nasza ekspo-
o zycje mogt takze zazna¢ trochg
relaksu i odpoczynku, a zapewniaty je
systemy multimedialne wraz ze swoimi
szerokimi mozliwosciami, zabudowane
w zaglowkach 4 foteli. Na stoisku mozna
bylo rowniez podtadowac urzadzenie
mobilne, a to dzigki tadowarkom USB
zabudowanym na specjalnej porgczy. Na
wszystkich, majacych watpliwosci, co do
stopnia swojej trzezwosci czekata na
naszym stoisku profesjonalna blokada
alkoholowa Alcolock V3. Chgtnych nie
brakowato.

Uzupehieniem naszej, szerokiej gamy
urzadzen, adresowanych dla transportu
publicznego byt klimatyzator Konvekta
KL 48T, dedykowany dla autobusow.

Tegoroczny debiut $miato mozemy zali-
czy¢ do udanych. Stoisko nasze odwie-
dzito liczne grono dotychczasowych, jak
Za kierownicg nowego miejsca pracy kierowcy mFAP zasiadt m.in. Pan Ryszard inowych klientow. Mito nam bylo gosci¢
Chrostowski, Prezes MZK Ostrofeka. przedstawicieli programu telewizyjnego
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,»,Na osi”, ktorym z wielka przyjemnoscia
zaprezentowaliS$my nasze rozwigzania.
Juz wkrétce relacje z naszego stoiska, jak
i z catych targow obejrzec¢ bgdzie mozna
w programie ,,Na osi”, nadawanym na
antenie telewizji Motowizja oraz w tele-
wizji TVR.

My z kolei swoja kompleksowa oferte
dla transportu publicznego ponownie
zaprezentujemy na jesiennych targach
Transexpo w Kielcach.

KONFERENCJA nt. ERGONOMII PRACY KIEROWCY

DRAB POL
====\FS

Relaks na stoisku zapewniaty zabudowane w zagtéwkach foteli systemy
multimedialne Funtoro.

Kluczowa zaletg ergonomicznego miejsca pracy
kierowcy jest mozliwo$é regulacji panelu przy-
rzadow i kierownicy pod wzgledem wysokosci
i kata jako jednej catosci. Dzieki temu DWP
oferuje ergonomiczne rozwigzanie dla kierow-
céw o wzroscie od 158 do 200 cm!

Réwniez zespdt kierownicy / deski rozdzielczej
regulowany jest pod wzgledem wysokosci i na-
chylenia, a kat tego nachyleniawynosi13°.

Nowe miejsce pracy kierowcy to standaryzacja wykonania i lokalizacji elementéw deski rozdzielczej pojazdu (jednolity design
wskaznikow, przetgcznikow, kontrolek, nawiewdw powietrza oraz plastikowych czesci FAP).

rugiego dnia targow mito nam byto
uczestniczy¢ w targowej konfe-
rencji, poswigconej innowacjom w tran-
sporcie publicznym. Przewodnim jej
tematem byl ,,Bezpieczny pasazer
w komfortowych warunkach”. Na konfe-

rencji wystapiliSmy z prezentacja zatytu-
fowana ,,Ergonomia pracy kierowcy,
jako warunek bezpieczenstwa w tran-
sporcie publicznym”. Pierwsza jej
czg$¢ poprowadzit Prezes Pawetl Drab-
czynski.

Prezentacja poruszyla wiele waz-
nych aspektow, zwiazanych z wa-
runkami pracy kierowcy. Od kie-
rowcow wiele si¢ wymaga, ofe-
rujac im w zamian mata kontrolg
warunkéw pracy i niewielkie
wsparcie. Takie polaczenie ozna-
cza stres, a tym samym zwigkszo-
ne ryzyko schorzen fizycznych
(kregostupa, stawow 1 Sciggien)
i psychicznych na tle zawodo-
wym, co prowadzi do absencji
oraz zmniejszenia produkty-
wno$ci pracownikow i catych
przedsigbiorstw (na bazie thuma-

Prezes Pawet Drabczynski doktadnie wyjasnit ,enia broszury Miedzynaro-

znaczenie ergonomii miejsca pracy kierowcy

w transporcie publicznym.

dowej Organizacji Pracy (MOP)

pt. Stress prevention for bus driver).

Na podstawie wytycznych wydanych

przez Migdzynarodowa Organizacjg Pra-

cy opracowano zalecenia i sugestie, do-

tyczace ergonomii samej kabiny kierow-

cy, ktora to powinna uwzgledniac:

o pozycje i regulacje fotela, Kiero-
whicy i pedaléw,

o widocznos$ci deski rozdzielczej
iumieszczonych na niej oznaczen,

o dostosowanie miejsca pracy do
postury kierowcy,

o zapewnienie odpowiedniego szko-
lenia, zwlaszcza przy wprowadzaniu
nowych modeli autobusow.

Bardzo wazne jest przy tym, by kiero-

wnica nie zastaniala kierowcy wyswie-

tlaczy 1 wskaznikow deski rozdzielczej.

Kierowca musi mie¢ w zasiggu reki

i wzroku wszystkie urzadzenia kontrolne

isterujace.

uz od dawna optymalne miejsce pracy
kierowcy w autobusach liniowych
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bylo celem grupy ekspertow zlozonej
znaukowcow, producentow i praktykow.
W ¢lad za tym VDV DWP — Verein
Deutscher Verkehrsunternehmene. V.
(Zwiazek Niemieckich Przedsi¢biorstw
Transportowych) okreslit tzw. ergono-
miczny fotel.

Miejsce pracy kierowcy powinno spetniaé europejskie wymogi:

m VDV — Verein Deutscher Verkehrsunternehmen elV. (Standard
niemieckiej organizacji autobusowej)

m EBSF — European Bus System of the Future(Program Europejskiej

Autobusowych).

Zespot kierownicy / deski rozdzielczej regulowany jest pod wzgledem wysokosci
inachylenia. Kqt nachylenia zespotu kierownicy / deski rozdzielczej wynosi 13°. Zakres

regulacji: 110 mm.

Takie ujednolicenie miejsca pracy kie-
rowcy we wszystkich autobusach to
gwarancja bezpieczenstwa kierowcy
1 pasazerow.

Pierwszym takim rozwiazaniem byt:

FAP+ z wySwietlaczem 12,3"

Standaryzacja pozwala bo-
wiem kierowcy skupi¢ sig
na drodze, a nie na obstu-
dze pojazdu. Trzeba pa-
migtaé, ze kazdy z kiero-
wcoOw ma na swoim pokta-
dzie $rednio 60 o0sob.
Podkresli¢ chcemy, ze zgo-
dnie z najnowszymi wyty-

cznymi EBSF (projekt ba-

dawczy Europejski Autobus Przysztosci)
w ramach UITP, wszystkie autobusy
maja laczy¢é w sobie najlepsze cechy
ergonomii, przestrzeni 1 komfortu.
Komfort kierowcy maja zapewni¢ ergo-
nomiczne i w petni regulowane miejsca
pracy kierowcy, gwarantujace bezpie-
cznajazdg.

‘ N 7 slad za tymi wytycznymi firma

Continental opracowala nowy
wymiar miejsca pracy kierowcy gwa-
rantujacy mu pelna ergonomi¢ pracy.
Standaryzacja  miejsca
pracy kierowcy pozwala
kierowcy skupi¢ sie na
drodze, a nie na obstudze
pojazdu.

To miejsce pracy kierowcy z przes-
trzenng deska rozdzielcza i wszystkimi
niezbednymi elementami. Dzigki niemu
kierowcy beda odciazeni, co oznacza
wigcej motywacji 1 mniej czasu nie-
zdolnoéci do pracy, spowodowanych
chorobami.

FAP+ mozna indywidualnie dopasowac
do wzrostu kierowcy w zakresie 158 —
200 cm. Zdecydowana korzyscia jest
mozliwo$¢ dostosowania wysokos$ci

Komisji UITP — Miedzynarodowego Stowarzyszenia Przewoznikow

Ergonomie miejsca pracy kiero-
WCYy Nna nhajwyzszym poziomie
osiggnietotu poprzez:
e Uporzgdkowanie

z dodatkowych

i wskaznikow,

e Elastycznos¢ programowania,

e Elastycznos¢ w zakresie indywi-
dualizacji ksztattu,

e Elastycznos¢ w zakresie dopa-
sowania/ rozszerzania,

e Standaryzacje wykonania i lo-
kalizacji elementow deski roz-
dzielczej pojazdu (jednolity
design wskaznikéw, przeta-
cznikéw, kontrolek, nawiewow
powietrza oraz plastikowych
czesci FAP),

e Przejrzystosc informacji dostar-
czanej kierowcy,

e tatwosé obstugi,

e Eliminacje defektéw ergono-
micznych,

e Redukcje fizycznego i psycholo-
gicznego stresu.

informacji
monitorow

skoncentrowaé si¢ jedynie na ruchu
drogowym 1 swoich pasazerach. Na
wys$wietlaczu zostang pokazane tylko te
dane, ktore odbiegaja od normy.
Najnowszym rozwiazaniem Continen-
tala, ktore swoja premierg miato podczas
targow IJAA w Hanowerze w 2014 r jest :

Modulowe miejsce pracy Kkie-
rowcy z wyswietlaczem 12,3"

oraz nachylenia kierownicy
wraz z tablica wskaznikow,
a co za tym idzie najwaz-
niejsze przyciski sa w za-
siegu reki.

Wszystkie wazne informa-
cje mozna odczyta¢ na
centralnym ekranie. Kiero-
wca nie musi wige ciagle
$ledzi¢ wskazan wszystkich
wskaznikow, lecz moze
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Ten nowy standard miejsca pracy kierowcy ma obowigzywaé
wautobusach od 2017 roku!

jednolicenie miejsca pracy kierowcy we wszystkich auto-

busach to gwarancja bezpieczenstwa kierowcy i pasazerow.
Wyposazenie floty autobuséw w ergonomiczne miejsca pracy
kierowcy powoduje unifikacje w ramach posiadanego parku
pojazdéw, a w konsekwencji wysoki stopien zintegrowania w
zarzadzaniu flota. Dla stuzb techni-cznych oznacza to duze
ulatwienie w realizacji przegladow taboru, sposobu zamawiania
i dostarczania komponentéw 1 czgSci zamiennych, a przede
wszystkim obnizenie kosztow zaopatrzenia.

Wystapienie w temacie ergonomii miejsca pracy kierowcy,
uzupelnione o aspekty prawne zamykal Pan Bogustaw Pisarek

z Panstwowej Inspekcji Pracy (na zdj).

PREMIERY NA AGROTECHU

Z WIZYTA NA MIEDZYNARODOWYCH TARGACH TECHNIKI ROLNICZEJ

W KIELCACH

W polowie marca zawitaliSmy do Kielc na Miedzynarodowe Targi Techniki Rolniczej

AGROTECH.

dwiedzilisSmy naszych klientow,

promujac przy tym oferowane
przez nas rozwiazania do maszyn i cia-
gnikdw rolniczych. Na stoisku firmy
FARMTRAC mito nam bylo uczestni-
czy¢ w $wiatowej premierze nowego,
cigzkiego ciagnika Farmtrac 9129 DT.
Duza wagg konstruktorzy firmy Farm-
trac potozyli na komfort pracy operatora
ciagnika. Komfort ten zapewnia niewat-
pliwie kontroler FlexCluster — deska
wskaznikow $ci§le dopasowana do po-
trzeb i wymogow klienta. Rozwiazanie

W premierowym ciggniku Farmtrac 9129 DT zastosowano sprawdzong juz deske
wskaznikow FlexCluster.

to juz od wielu lat znajduje zastosowanie
w ciagnikach rolniczych firmy Farmtrac.
Urzadzenie jest niezawodne i niezwykle
elastyczne, a to dzigki swojemu kompa-
ktowemu projektowi, solidnej obudowie
i elastycznemu oprogramowaniu. Dzig-
ki niemu grupa naszych programi-
stow/grafikow stworzyta grafik¢ na
desce FlexCluster $ci§le wedle zyczen

Model ten stanowi wyjgtkowe
potgczenie nowoczesnych te-
chnologii oraz niezawodnosci
marki Farmtrac

—stwierdza Dariusz Czamara —
Dyrektor Handlowy Farmtrac
Tractors Europe.

firmy Farmtrac. FlexCluster moze zostac¢
zaprogramowany tak, by pokazywat
spersonalizowane ikonki, loga firmowe
(w tym przypadku logo Farmtrac),
barografy oraz rozne warstwy masek.
Zrozumiate oprogramowanie pozwala
klientowi na samodzielne wprowadzenie
zmian. Takie rozwiazanie, stosowane
w ciagnikach pozwala firmie Farmtrac ze
spokojem patrze¢ w przysztos¢.
FlexCluster to nie jedyne nasze rozwia-
zanie , ktore mozna spotkac w ciagnikach
firmy Farmtrac. Takze od wielu lat
stosuje si¢ nich czujniki ci$nienia i tem-
peratury oraz elektroniczny pedat gazu.
Warto przypomnie¢, ze w ubiegtym roku
wlasnie na targach Agrotech swoja
premierg miat ciagnik rolniczy Farmtrac
7100 z systemem monitorowania ci$nie-
nia 1 temperatury opon ContiPressu-
reCheck.

Gratulujemy firmie Farmtrac kolejnego
sukcesu i zyczymy nastgpnych.
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SYSTEM CPC W STREFIE TPMS

PREZENTUJEMY ContiPressureCheck NA TTM W POZNANIU 31 MARCA

W ostatni dzienn marca udali$my si¢ do Poznania na Targi Techniki Motoryzacyjne;j.
Redakcja magazynu branzy oponiarskiej — ,,Swiat Opon” zaprosila nas na swoje stoisko
do specjalnej Strefy TPMS (Tyre Pressure Monitoring System), gdzie mieliSmy
przyjemnos¢ wyglosi¢ prelekcje na temat systemu pomiaru ci$nienia i temperatury
opon.

W Strefie tej przez trzy dni odbywat
si¢ cykl prezentacji, poswigco-
nych rozwigzaniom w zakresie syste-
mow TPMS. Kazdy, kto chcial sig
dowiedzie¢ czym jest TPMS oraz w jaki
sposob diagnozowaé ten system za
pomoca dostgpnych na rynku przyrza-
dow mogt przyjs¢ do strefy i wyshuchac
prelekcji.

Poruszane tematy dedykowane byly gto-
wnie do warsztatow obstugujacych
opony, ale tez do wszystkich uzytko-
wnikéw pojazdoéw, w wigkszosci osobo-
wych, ale nie tylko. Zgodnie z przepi-
sami UE od listopada 2014 r. wszystkie
nowe samochody osobowe majg obo-
wiazek montowania czujnikow cisnie-
nia. Celem tego rozporzadzenia jest po-
prawa bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym, ale tez spadek zuzycia paliwa czy  pDyrektor Jerzy Pigtek kompleksowo przedstawit aspekty techniczne zwigzane z CPC
opon. oraz kwestie ekonomiczne, jakie niesie za sobg stata kontrola ci$nienia i temperatury

Nasza prezentacja dotyczyla sprawdzo-  OPON-

nego juz systemu monitorowania ci$nie- Wystapienie to spotkato si¢ z bardzo
nia i temperatury opon ContiPressure- duzym zainteresowaniem. Cieszy
Check. Dyrektor Jerzy Piatek, odpowie- nas, ze rozwiazania tego typu
dzialny w Polsce za organizacj¢ sieci znajduja coraz wigcej zwolennikdw.
serwisowej obstugujacej ww. system Z drugiej strony nie ma si¢ czemu
kompleksowo przedstawit aspekty te- dziwi¢, w koncu system, jakim jest
chniczne zwiazane z CPC, ale tezi kwe- CPC chroni zaréwno czas, jak
stie ekonomiczne, jakie niesie za soba ipieniadze wszystkich, ktorzy doce-
stala kontrola ci$nienia 1 temperatury nili jego mozliwoSci.

opon.

SWIETUJEMY SUKCES NASZEGO PARTNERA

OTWARCIE AUTORYZOWANEGO PARTNERA SERWISOWEGO MAN  |260EUTECO
— MAN ZERNIKI

Z koncem lutego mito nam bylo uczestniczy¢ w uroczystym, oficjalnym otwarciu
autoryzowanego serwisu MAN- MAN Zerniki.

Redakcji magazynu ,Swiat Opon”

serdecznie dziekujemy za zaproszenie
na targi do Strefy TPMS i za mozliwosc
kompleksowego zaprezentowania na-
szego rozwigzania, jakim jest system

ContiPressureCheck.

Tym bardziej byto nam mito, ze
autoryzacjg t¢ otrzymatl nasz wielo-
letni partner serwisowy, z ktérym juz od
ponad 20 lat wspolpracujemy w dzie-
dzinie tachografow. Na przestrzeni tych
lat firma bardzo si¢ rozrosta, od 2014 r.

miesci si¢ w duzym, nowym obiekcie w
Zernikach koto Poznania. Przez te 20 lat
dorosty rowniez pociechy wiascicieli —
Mirostawy i Jana Stachowiakow, z kto-
rymi to w latach 90. rozpoczeliSmy nasza
wspolprace.

Syn Panstwa Stachowiakéw, Michal
zostal Prezesem Autoryzowanego Pun-
ktu MAN w Zernikach. Na jego rece
przedstawiciel sieci serwisowej MAN
uroczy$cie przekazal certyfikat autory-
zacji. Do nowej siedziby przeniesiony
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Niecodzienna uroczysto$¢ przyciagneta w zimowy wieczor
szerokie grono klientow serwisu, wspotpracownikow oraz
partnerow firmy. Wszyscy, rowniez i nasza delegacja doskonale
bawili si¢ do biatego rana.

Panstwo Jan i Mirostawa Stachowiakowie od ponad 20 lat
kierujg wspotpracujgcym z nami,, Serwisem Stachowiak”.

zostat roéwniez ,,SERWIS STACHOWIAK”, prowadzony
przez Pana Jana Stachowiaka i jego zong Mirostawg, caly czas
zajmujacy si¢ m.in. montazem, naprawa, legalizacja i kali- . =3
bracja tachografow cyfrowych i analogowych. Autoryzowany serwis MAN Zerniki prowadzi juz miode pokolenie
rodziny Stachowiakow — Prezes Michat Stachowiak z zong Lidig.

PIERWSZE STACJE ALCOLOCKOW V3
JUZW POLSCE

SZKOLENIE DLA SERWISOW PARTNERSKICH Z OBSLUGI 14 MARCA
SYSTEMU ALCOLOCK V3

W ubieglym roku przystapiliSmy do organizacji na terenie Polski sieci serwisowej,
obstugujacej profesjonalne blokady alkoholowe Alcolock V3.

lerwsza stacja serwisowa zostala  Elcktromechanika Pojazdowa Andrzej dla naszych pierwszych stacji szkolenie
firma KONTRAX Anna Konce-  Ziecinaze Szczytna. dotyczace blokady alkoholowej V3.

wicz. Wkrétce dolaczyly do niej trzy
kolejne — P.H.U. GRO-STYG z Mra- V\/

gowa, PH.U. TACHOWAG z Gérki oraz

Szczegdtowo przedstawiliSmy budowe,
zasady dziatania oraz elementy sktadowe
systemu Alcolock V3. Uczestnicy zapo-
znali sig z procesem montazu i Serwiso-
wania urzadzen. Na spotkaniu omowili-
$my rowniez aspekty handlowe i zasady
obowiazujace na rynkach OEM 1 after-
market. Oprocz montazu i obstugi nasze
serwisy zajmowaé si¢ bowiem beda
sprzedaza tych urzadzen.

polowie marca w siedzibie w
Warszawie zorganizowalismy

Waznym aspektem poruszonym na szko-
leniu byly réwniez obowiazujace obe-
cnie w Polsce przepisy prawne, zwiazane
zblokadami alkoholowymi.

Podkresli¢ chcemy, ze przybyte na
szkolenie firmy sa pierwszymi w Polsce
autoryzowanymi stacjami serwisowymi,
obstugujacymi blokady alkoholowe
Alcolock V3.

Zapraszamy inne firmy w Polsce do

Uczestnicy szkolenia kompleksowo poznali kwestie techniczne, handlowe, jak przylaczenia si¢ do naszej sieci ser-

i prawne zwigzane z systemem Alcolock V3. wisowej.
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POPRAWA BEZPIECZENSTWA | KOMFORTU PRACY

SYSTEM PROVIU W POJAZDACH KOMUNALNYCH

System pelnego podgladu wokot pojazdu ProViu ASL 360 zyskuje coraz wigksze uznanie
wsrod wszelkich stuzb komunalnych.

W ostatnim numerze pisali$my
0 nawigzaniu wspotpracy z firma
Ekocel i pierwszym zastosowaniu syste-
mu ProViu na pojezdzie komunalnym tej
firmy. W tego typu pojazdach system
kamer ma podwojne zadanie. Nie tylko
wplywa na wzrost bezpieczenstwa pra-
cownikow i 0sdb postronnych w czasie
jazdy i zaladunku odpadow, ale tez
umozliwia rozpatrywanie postgpowan
reklamacyjnych, gdyz rejestruje stan
idostep do miejsc odbioru odpadow.

Miejski Zaktad Komunainy
w Stalowej Woli

Pojazd komunalny firmy Ekocel z
systemem ProViu jest obecnie uzy-
tkowany w Miejskim Zaktadzie Komu-
nalnym w Stalowej Woli.

Juz po kilku miesiacach korzystania z
systemu kierowcy zauwazaja sporo
korzysciw codziennej obstudze pojazdu.

P ani Natalia Pawluk— inspektor ds.
logistyki i transportu w Miejskim
Zaktadzie Komunalnym w Stalowej
Woli chetnie podzielita si¢ z nami swoimi
spostrzezeniami, dotyczacymi uzytko-

wania systemu. Wg jej opinii system
ProViu usprawnit prace zalogi Smiecia-
rki. Pozwala on réwniez kierowcy
kontrolowa¢ otoczenie wokol pojazdu
oraz miejsce pracy zatogi, co zwigksza
bezpieczenstwo 0sob znajdujacych si¢ w
poblizu pojazdu. Niezwykle przydatny
przy manewrowaniu w waskich uli-
czkach okazat si¢ widok z tytu pojazdu,
bowiem ufatwia on dojazd do altan
itrudno dostgpnych miejsc.

Kilkumiesiqczny okres uzytkowania
systemu pozwolil réwniez na
zgloszenie nam dodatkowych, konkre-
tnych potrzeb w tym zakresie. Dzigku-
jemy tu Pani Natalii za czynna wspotpra-
c¢ w zakresie funkcjonowania systemu .
Dzigki zgloszonym nam uwagom, serwis
nasz szybko podjat dziatania w zakresie
modyfikacji systemu, zgodnej z oczeki-
waniami naszego Klienta.

Doktadnie chodzilo tu powigkszenie o
pobliskie zabudowania obszaru wido-
cznosci z prawej strony pojazdu.
Dodatkowo zainstalowany zostal reje-
strator obrazu. Mozliwo$¢ zapisu obrazu
ze stanu dostgpu do miejsc odbioru
odpadow komunalnych umozliwi teraz

weryfikacje skarg zglaszanych przez
wiascicieli nieruchomosci o nieode-
branych odpadach, ktore w momencie
przejazdu samochodu nie zostaty wysta-
wione przed posesje. Pozwoli to sku-
tecznie reagowaé na niestuszne rekla-
macje.

Pierwotnie system ProViu w $mieciarce
Ekocelu zgodnie z ustaleniami produ-
centa mial tzw. konfiguracje standar-
dowa i zabudowany zostal bez rejestra-
tora — widok ustawiony zostal na
maksymalna opcje bezpieczenstwa
wokot pojazdu i obejmowat ok. 3m. z le-
weji3m. z prawej strony pojazdu.
Elastyczno$¢ systemu ProViu pozwala
jednak na ustawienie obrazu i dopaso-
wanie go zgodnie z zyczeniami klienta.
W zasadzie sam klient moze, a nawet
powinien uczestniczy¢é w tworzeniu
widoku , tak by dopasowac go pod siebie.

Mamy nadziejg, ze wprowadzone zmia-
ny jeszcze bardziej usprawnia pracg
zatogi ,.$mieciarki” MZK w Stalowej
Woli i przyniosa dodatkowe korzysci
zuzytkowania systemu.

Tak skonfigurowany system, uwzgle-
dniajacy potrzeby miejskich zaktadow
komunalnych stanowi gotowe juz
rozwiazanie dla innych temu podobnych
stuzb.

Zgodnie z zyczeniami Klienta system

rozszerzono o rejestracje i zaada-
ptowano widok 360 $Scisle wg potrzeb
MZK w Stalowej Woli.

System ProViu okazat sie pomocny przy manewrach w waskich uliczkach , przy podjezdzaniu do altan $mietnikowych, utatwia tez
parkowanie i dostep do trudno dostepnych miejsc.
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Przedsigbiorstwo Komunalne
SITA GLOGOW

Z poczatkiem tego roku system
ProViu zainstalowany zostal w
kolejnej ,,$mieciarce”, tym razem nale-
zacej do Glogowskiego Przedsigbior-
stwa Komunalnego — SITA Glogéw.
Montazu i kalibracji dokonal nasz ser-
wis. Zarzad Sity szukal rozwiazania,
poprawiajacego bezpieczenstwo praco-
wnikow 1 osob trzecich, a przy tym
zmniejszajacego ilosci drobnych kolizji/
usterek, co ma wptyw na koszty eksplo-
atacji 1 wysokos¢ sktadki ubezpieczenia
komunikacyjnego.

amy nadziejg, ze juz wkrotce o

korzysciach z systemu ProViu
beda mogli przekona¢ si¢ kolejni jego
uzytkownicy 1 na stale zagosci on
w pojazdach komunalnych.

DRAB POL

Erwin Gdrecki - Kierownik Zaktadu Oczyszczania
Miasta GPK Sita Gtogow
Istotg zbidrki odpadéw komunalnych jest
wykonywanie ustugi w terenie znacznie zurba-
nizowanym. Kierowanie pojazdem bezpylnym (po-

pularnie nazywanym $mieciarkg) o dmc 26 000 kg,
ktorego gabaryty w znacznym stopniu ograniczajg
pole widzenia wymaga od kierowcéw nieustannej
koncentracji. Typowe warunki pracy kierowcy Smieciarki to waskie drogi
osiedlowe, zastawione dojazdy do punktow odbioru odpadéw (parko-
wanie pojazdéw osobowych w miejscach utrudniajgcych wykonanie
ustugi), znaczny ruch pieszych w poblizu wykonywania manewrdw,
w tym manewru cofania. Ustugi sg realizowane takze na terenie szkot,
przedszkoli, marketow, instytucji uzytku publicznego. Podejmujac
decyzje o zastosowaniu systemu ProViu Continental VDO przede wszys-
tkim mieliSmy na celu poprawe bezpieczenstwa, tak dla naszych praco-
wnikow, jak i dla oséb postronnych. Dzieki temu poprawit sie rdwniez
komfort pracy kierowcy. Ponadto, na podjetg decyzje miata wptyw
rowniez mozliwos¢ nagrywania obrazu prezentowanego w czasie

rzeczywistym na monitorze w kabinie pojazdu. Stosujgc system mamy
nadzieje, ze zmniejszy sie takze szkodowos¢, co w pewnej perspektywie
wptynie na nizsze sktadki z tytutu ubezpieczenia. ,,

GPH-SITA GLOGOW
= {el, 076 726 56 56
wiwgak-sitaglogow.pl

s

Sita Gtogow postawita na nasz system, gdyz poprawia on bezpieczenstwo pracownikéw i 0sob trzecich , jak i zmniejsza ilosci

drobnych kolizji/ usterek, co ma wptyw na koszty eksploatacjii wysoko$c¢ sktadki ubezpieczenia komunikacyjnego.

DZIAt LADOWY
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CO DAL NAM SYSTEM

koncem marca mingty dwa lata, od kiedy na ulice
wyjechal pierwszy pojazd wyposazony w system
petnego podgladu wokodt pojazdu ProViu. Byt nim gimbus,
nalezacy do Gminy Mykanow. Wkrotce do autobusu
szkolnego dotaczyly kolejne pojazdy prowadzace skrajnie
rézne od siebie dziatalnosci.
I tak system zamontowany zostal w pojezdzie egzami-

PELNEGO PODGLADU?

PO 2 LATACH : : : . , : L
OTESTOWC Uzytkownicy systemu ProViu dzielg sie¢ z nami swoimi opiniami

nacyjnym Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Czgsto-
chowie, autobusie turystycznym firmy DAWPOL, cigzkim
samochodzie ratowniczo- gasniczym firmy Wawrzaszek ISS,
a nawet kombajnie John Deere 1500 nalezacym do Farmy
Nockowskich. Po dwoch latach stosowania ProViu ponownie
zapytali$my wybranych uzytkownikow, jak oceniaja nasz system?
Chetnie podzielili si¢ znami swoimi spostrzezeniami.

>
=
o
)
<’
—
N
<
N
o)

Krzysztof Reterski — kierowca gimbusa Gminy Mykanéw
, System ProViu dziata bezawaryjnie przez caty okres jego uzytkowania.

Sprawdza si¢ w roznych warunkach atmosferycznych — przy ostrym stoncu, w po-
chmurne deszczowe dni, zima. Caty obszar wokoét gimbusa jest widoczny na jeden rzut oka
idzieci znajdujace si¢ wokot pojazdu sa widoczne, jak na dtoni.

Kazdy kierowca majacy do dyspozycji taki system czuje si¢ o wiele pewniej podczas mane-
wrowania — co nie jest takie proste
biorac pod uwage rozmiary pojazdu i ograniczona
widocznos¢.

Dodatkowo zastosowanie rejestratora pozwala na
odtwarzanie zapisanych filmow, co si¢ przydaje w
roznych sytuacjach majacych miejsce przy przewo-
zeniu dzieci.

Mielismy na przyktad przypadek, kiedy doszio do =
bojki pomiedzy dwoma chtopcami i nagranie z reje-
stratora pozwolito wyjasni¢ sytuacje konfliktowa,
ktéra powstala migdzy ich rodzicami.

Polecam system ProViu, ktéry w znaczny sposob
poprawia bezpieczenstwo pracy kierowcy i zapewnia
komfort wtadzom szkoty, rodzicom i co najwazniejsze
jezdzacym gimbusem dzieciom. ,,

Marcin Gaciarek — Kierownik Wydziatu Logistyki i Szkolen Wojewédzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego w Czestochowie
System ProViu jest zainstalowany

b | , w jednym z naszych pojazdow

egzaminacyjnych. Zgodnie z naszymi
zatozeniami — obraz ,,z lotu ptaka” jest
nagrywany podczas jazd egzaminacyj-
nych. Egzaminowany kandydat na kierowce oczywiscie nie
ma podgladu na monitorze w czasie jazdy. Nagrany materiat
jest wykorzystywany podczas spornych sytuacji czy rekla-
macji wptywajacych bezposrednio po egzaminach. Dzigki
nagraniom , na ktérych widac¢ caly obszar wokot pojazdunie
ma watpliwosci czy kierowca jechat i manewrowat prawi-
dtowo, czy jednak zdarzyty mu si¢ btedy i niedociagnigcia.
ProViu jest idealnym systemem dla osrodkéw egzamina-
cyjnych, ktorym zalezy na wysokim poziomie szkolonych
i egzaminowanych kierowcow , a co za tym idzie na bezpiecznych drogach, ktorych uzytkownicy sa przygoto-
wani do prowadzenia swoich pojazdow w sposob bezpieczny i zgodnie zobowiazujacymi przepisami. ,,
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Dawid Ciwis- wiasciciel firmy DAWPOL — Przewozy Autokarowe, jednocze$nie
kierowca autokaru

System ProViu uzytkujemy juz od prawie dwoch lat.
Przez tak dtugi okres nie mieliSmy zadnego problemu
z kamerami. System dziata bez zastrzezen w kazdych
warunkach. Kierowca positkuje si¢ systemem podczas
parkowania, manewrowania, jak ijazdy po miescie.
Dzigki widokowi wokot pojazdu czuje si¢ pewniej i nie ma obaw, ze do-
prowadzi do jakiejkolwiek kolizji na skutek braku widocznosci.

System jest bardzo precyzyjny i pomaga rowniez szlifowaé technike |
jazdy. Nawet mniej doswiadczony kierowca dzigki niemu wyczuje swoj
pojazd i jego gabaryty. Nie tylko kierowcom podoba si¢ zastosowane
w naszym autokarze rozwiazanie, ale rOwniez pasazerowie nie moga si¢
nadziwi¢,w jaki sposob widok z lotu ptaka jest odtwarzany na monitorze kierowcy. Efekt jest taki, jakby leciat nad
nami dron i filmowat pojazd z powietrza. Dzigki ProViu kierowca i pasazerowie czuja si¢ o wiele bezpieczniej na

drodze. ,,
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System ProViu okiem kamery

Dariusz Pomada — Wojt Gminy Mykanéw

Wyposazenie naszego gimbusa w pro-

fesjonalny system kamer bez watpienia
zwiekszyto bezpieczenstwo naszych dzieci
i mtodziezy, co jest przeciez dla nas wszystkich
najwazniejsze.
Kierowca majacy peten podglad na wszystko
to, co dzieje sie na drodze moze skupié sie
teraz wytacznie na bezpiecznym prowadzeniu
" pojazdu. Mam nadzieje, ze réwniez inne
gminy skorzystajg z tego rozwigzania i na
naszych drogach bedzie wiecej, takich jak
nasz, ,Bezpiecznych Gimbuséw. /7

System petnego podgladu wokot
pojazdu zyskal uznanie nie tylko
w oczach naszych klientow.
Zainteresowaly si¢ nim rowniez media,
a doktadniec TV Bravo, realizujaca
program motoryzacyjny ,,Na osi”.

GMINA MYKANOW

Reporterzy ,,Na osi” udali si¢ najpierw |
do Mykanowa, by sprawdzi¢ dziatanie
systemu zamontowanego w gimbusie,
nalezacym do Gminy. Mito nam byto
towarzyszy¢ reporterom ,,Na osi” w na-
grywaniu programu. Ekipe nasza przyjat
wojt Gminy Mykandéw Pan Dariusz
Pomada. Nie ukrywal, ze jest bardzo
zadowolony z dziatania systemu, a prze-

de wszystkim ze zwigkszenia bezpie-
cznego przewozu dziecii mtodziezy.

Kamery ProViu bardzo pomagaja w
codziennej pracy rowniez kierowcy gim-
busa — Panu Krzysztofowi Reterskiemu,
ktérego opinig zamieszczamy obok.
Dopehieniem opinii gospodarzy byta
jazda gimbusem, podczas ktorej nasi
reporterzy mogli si¢ doktadnie zapoznac
| zmozliwo$ciami systemu.

WORD w Czestochowie

Z Mykanowa telewizyjna ekipa udata sig
do Czestochowy, do Wojewodzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego. Czekat juz
tam na nich Pan Marcin Gaciarek, ktory
chetnie podzielil si¢ swoimi spostrze-
zeniami na temat dwuletniego okresu

Najwazniejszych rzeczy o dziataniu systemu w gimbusie reporterzy dowiedzieli ; 1 :
sie od wojta Gminy Mykanéw- Pana Dariusza Pomady oraz kierowcy Gimbusa- uzytkowania systemu (zamieszczamy
Pana Krzysztofa Reterskiego. obok). Jazda pojazdem egzaminacyj-
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nym wyposazonym w Pro Viu i widok na
caly obszar wokot pojazdu nie pozosta-
watl juz zadnych ztudzen co do przy-
datnosciiuzytecznos$ci systemu.

Naszym Klientom serdecznie dzigku-
jemy za czas, po§wigcony nam i ekipie
programu ,,Na osi”. Relacj¢ z wizyt i te-
stow systemu juz wkrétce bedzie mozna
zobaczy¢ w programie ,,Na osi”, nada-
wanym na kanale Motowizja oraz
telewizji TVR, a po emisji rowniez na
naszej stronic www.drabpol.pl

Pan Marcin Gaciarek z WORD-u w Czestochowie doktadnie przedstawit wszystkie
korzysci, jakie przyniéstim system Pro Viu.

ZACZEt O SIE OD WAGI LOADTRONIC 3
W tADOWARCE VOLVO

Z WIZYTA W FIRMIE BYS — WOJCIECH BYSKINIEWICZ

Blisko 6 lat temu firma BYS jako jedna z pierwszych zakupita od nas dynamiczng wage
Loadtronic 3 do fadowarki Volvo L110F i tak rozpoczeta si¢ nasza wspotpraca, ktorej
kolejnym etapem byl autoryzowany serwis w zakresie instalacji i obstugi systeméw
ContiPressureCheck.

poczatkiem wiosny udaliSmy si¢ z wizyta do naszego 1 wywozem odpadéw, ale przede wszystkim stawia na

klienta - firmy By$— Wojciech Byskiniewicz. ckologiczne przetwarzanie odpadéow. Duze wrazenie robi,
Poczatki dziatalnosci przedsig- nalezacy do firmy zaklad mechaniczno-
biorstwa By$ siegaja roku 1980, biologicznego przetwarzania odpadow —
kledy to na podstawie umowy z ogromna, warta kilkadziesiqt milionow
Centralna Dyrekcja Kolei Pan- ztotych inwestycja. Jest to bez watpienia
stwowych rozpoczeto wywoz innowacyjna, najnowoczesnicjsza w
odpadéw . Polsce 1 jedna z najnowocze$niejszych
w Europie sortowania odpadéw komu-
nalnych. Proces przetwarzania odpadoéw
jest tu niemal w pelni zautomatyzowany,
a realizowane tu poziomy odzysku
odpadow wielokrotnie przewyzszaja
wymogi UE w tym zakresie.

Obecna nazwe¢ firma przyjeta
w 1993 roku, kiedy to wtascici-
elem zostal Pan Wojciech Bys-
kiniewicz. Od tego czasu firma
znacznie rozrosta sie¢ zar6wno
pod wzglgdem wielkosci, jak
i profilow dziatalnosci. Dzi§ BYS zajmuje si¢ nie tylko Dzig firma jest prekursorem
zimowym 1 letnim utrzymaniem drog, pielq%nac'q zieleni nowatorskich rozwiazan, na
- : ey ktorych czesto wzoruje si¢ konku-
rencja.
Na samym poczatku swojej dziatal-
nosci, flota pojazdow jaka dyspono-
walo przedsigbiorstwo byta dosé
skromna — samochody specjalne z za-
budowami bramowymi, hakowymi
i bezpylnymi marki Star oraz Jelcz.
Obecnie tabor firmy jest znacznie
nowoczesniejszy iliczniejszy.

O taborze firmy, ale takze o jej
dzialalnosci i potrzebach w zakresie
nowych rozwiazan rozmawialiSmy z
Kierownikiem ds. Technicznych,
Panem Rafalem Nurzynskim.

W tym zestawie zainstalowany jest system kontroli cisnienia i temperatury opon CPC.
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DN: TIle obecnie liczy flota wszystkich
pojazdéw w firmie BYS? Jakie rodzaje
pojazdow sa glownie eksploatowane?

RN: Mamy obecnie 200 pojazdow — w
tym samochody osobowe i cigzarowe.
Posiadamy kilka grup pojazdow, takich
jak: zamiatarki specjalistyczne, $mie-
ciarki, hakowce, bramowe oraz zestawy
ciagniki z naczepami itp.

DN: Nasza wspolpraca rozpoczela sig
na poczatku 2010 roku, kiedy to zainsta-
lowaliSmy nasza dynamiczna wage
Loadtronic 3 do tadowarki Volvo L110F.
To juz 6 lat, od kiedy jest ona
uzytkowana w Waszej firmie. Czy
nasuwaja si¢ Panu jakie$ uwagi co do jej
sprawowania?

RN: Jedno moge powiedzie¢ — jestem
bardzo zadowolony zaréwno z samej
wagi, jak i1 obshugi przez serwis Waszej
firmy.

DN: W pazdzierniku 2015 r. rozpoczelismy kolejny etap naszej
wspoélpracy — tym razem w zakresie systemow monitorowania
ci$nienia i temperatury ContiPressureCheck. Po prze-
szkoleniu pracownikéw i zakupie odpowiedniego wyposa-
zenia firma By$ zostala autoryzowanym serwisem wewng-
trznym do instalacji i obstugi systemu ContiPressureCheck. Ile
pojazdow, tj. ciagnikow i naczep zostato juz wyposazonych
w ten system?

RN: Obecnie w system wyposazonych jest 13 ciagnikow
Znaczepami.

DN:Jakie spostrzezenia ma Pan na temat tego systemu? Czy
zauwazalne sa juz korzysci z jego uzytkowanego?

RN: System ContiPressureCheck zapewnia pelna i stala
kontrole¢ nad ci$nieniem i temperatura opon. Pozwala on na
podjgcie dziatan przez kierowcg bezposrednio po zasy-
gnalizowaniu uszkodzenia opony. Dzigki temu mozna byto
unikna¢ jej uszkodzenia. Ponadto system monitoruje
temperature, dzigki czemu jest zapewniona kontrola nie tylko
opony, ale catego zespotu kota, tj. hamulcow, tozysk piast kot.

DN: Jaka jest opinia Pana kierowcow na temat uzytkowanego
systemu CPC?

RN: Powiem $miato — bardzo dobra. Jest wiele postulatow od
naszych kierowcow, aby zainstalowa¢ w ich samochodach
systemy monitorowania ci$nienia i temperatury opon Conti-
PressureCheck.

DN: Czy byty przypadki, kiedy nasz system pozwolit uniknac
zniszczenia opon?

RN: Mielismy doktadnie trzy przypadki, kiedy kierowca
w czasie podrozy zostal ostrzezony o ubytku powietrza,
w oponach i to w trudnodostgpnych miejscach tj. na wew-
netrznym kole blizniaczym i na ostatniej osi naczepy. Szybka
interwencja kierowcy pozwolita unikna¢ pdzniejszych pro-
blemow z oponami.

DN: Czy bedziecie jeszcze instalowali systemy Conti-
PressureCheck? Jesli tak, to do jakich pojazdéw lub maszyn
kotowych?

RN: Planujemy montaze gltéwnie w cigzkich pojazdach

AUVUTONOTIVE
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Widok na sortownie odpadow, gdzie pracuje tadowarka Volvo z naszg wagq Load(tronic 3.

budowlanych — duzych hakowcach i pojazdach daleko
dystansowych z naczepami i przyczepami oraz w tadowarkach
kotowych.

DN: Czy polecitby Pan innym przewoznikom system
monitorowania cisnienia i temperatury ContiPressureCheck?

RN: Jak najbardziej, polecam wszystkim przewoznikom,
ktorzy maja problemy z uszkodzonymi i z przegrzanymi
oponami, alenie tylko.

DN: Na koniec chcemy jeszcze zapytaé, czy w Waszych
pojazdach sa uzywane opony bieznikowane? Pytamy,
poniewaz czesta przyczyna uszkodzen opon bieznikowanych
jest wiasnie wysoka temperatura, powodujaca rozwulka-
nizowanie warstwy opasania bieznika.

RN: Tak, uzywamy opon bieznikowanych na goraco. System
ContiPressureCheck nie tylko chroni opony przed ich
zniszczeniem, ale ma duzy wplyw na zwigkszanie liczby
karkaséw do bieznikowania. Majac staly podglad na ci$nienie
i temperatur¢ unikamy przegrzewania si¢ opon i trwatych
uszkodzen eliminujacych karkas do bieznikowania.

DN: Dzigkujemy bardzo za rozmow¢ i zyczymy wszystkiego
dobrego.
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L ACZNOSC W KAZDYCH WARUNKACH

MOBILNY ROUTER CRADLEPOINT COR IBR1100
— SZKOLENIE TECHNICZNO-HANDLOWE

Zarzadzany on-line, profesjonalny,
mobilny router LTE

marcu podpisalismy umowe¢ o wspodlpracy z

przedstawicielem w Polsce amerykanskiej firmy

Cradlepoint — lidera we wdrazaniu, zabezpieczaniu 1 zarza-
dzaniu siecia informatyczna.
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Na naszym rynku na poczatku begdziemy oferowac i wdrazac
nowy produkt, jakim jest mobilny router Cradlepoint COR
IBR1100.

W $lad za podpisang umowa w siedzibie naszej firmy w Myka-
nowie odbyto si¢ szkolenie techniczno-handlowe, po§wig-
cone nowemu rozwiazaniu, dedykowane dla pracownikow
Dzialu Technicznego i Handlowego.

\ [rmLy 5

Celem doktadnego przyblizenia produktu w naszej siedzibie
odbyto sie szkolenie techniczno-handlowe, prowadzone przez
pana Grahama Lee— Sales Engineeraz EMEA/Cradlepointz UK.

Korzysci:
Zwigkszenie dostepnosci sieci
+ Mobilny router 4G LTE obstuguje 2 karty SIM,
+ Praca na dwa modemy zapewnia facznos¢ w czasie awarii lub przecigzenia sieci,
+ Obstuga Ethernet (T1, DSL, Cable, MetroE),WiFi as WAN, i Metro WiFi,
+ Tworzenie powiadomien w czasie rzeczywistym w celu monitorowania pracy urzadzenia,

Zwiekszenie korzy$ci z potaczenia

eria Cradlepoint COR IBR1100 to

kompaktowe rozwiazanie sieciowe + Poprawienie jakoSci ustug przewozowych poprzez zapewnienie pasazerom potaczenia
3G/4G/LTE zaprojektowane w celu za- internetowego na wysokim poziomie,
pewnienia tacznoéci w trudnych warun- | + Bezpieczny tryb WiFi go$¢” dla pasazerow,
kach. Idealnie sprawdza sie dla sieci + Umozliwia potaczenie zewnetrznych systemow, takich jak cyfrowe wyswietlacze, tablety
wewnatrz — pojazdowych, takich jak kierowcow, systemy ptatnicze, systemy EMS,
wozy policyjne, ambulanse i transport Szybkie i proste wdrozenie

publiczny. Zdalne zarzadzanie w chmu-
rze umozliwia wprowadzanie zmian
konfiguracyjnych w czasie rzeczywi-
stym.

Urzadzenie posiada wszystkie niezbedne Bezpieczenstwo i ochrona
certyfikaty i jest odporne na ekstremalne
temperatury, wilgo¢, wstrzasy, wibracje,
kurz, zalanie woda, odwrotna polaryza-
cjeizmiany napigcia.

+ Szybkie wdrozenie dzieki zdalnemu systemowi konfiguracii,
+ Uproszczona instalacja z wbudowang ochrong napiecia i wykrywaniem zaptonu,
+ Elastyczny GPS pozwala na tatwg integracje z automatycznym systemem lokalizacji pojazdu,

+ Zaawansowany system bezpieczenstwa, VPN oraz firewall do ochrony poufnych danych,
+ Technologia oparta na rozwigzaniach sieciowych PCI ,
+ Zarzadzane bezpieczenstwem w chmurze i filtrowanie tresci.

Dariusz Denkiewicz, Business Development Manager CEE+DACH

Cradlepoint

, Cradlepoint IBR1100LP3-EU, router LTE o wzmocnionej konstrukcji, przeznaczony
do pojazdow, wybierany jest przez uzytkownikow z powodu unikalnej funkcji, jaka

jestzdalne zarzadzanie.

Dzigki temu zarzadca floty pojazdow moze na odlegto$¢ kontrolowac dziatanie routera,

konfigurowaé go, wgrywaé nowy firmware. Dodatkowe funkcjonalnosci to programowalne

porty wejscia/wyjscia, obstuga wielu kart SIM czy trzyletnia gwarancja.

Cieszymy sig, ze Drabpol podjat decyzje o wprowadzeniu w 2015 roku produktow Cradlepoint do swojej oferty

iprofesjonalnie wspiera producentow pojazdow montujacych te routery jako pierwsze wyposazenie. /]
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PIERWSZY KLIMATYZOWANY OSINOBUS

ZABUDOWA KLIMATYZATORA KONVEKTA KL302 S NA OSINOBUSIE

Stuzacy do przewozu pracownikéw w Kopalni Wapienia Czatkowice reaktywowany
,Osinobus”, jako pierwszy tego typu pojazd wyposazony zostal w klimatyzacje
KONVEKTA dla przestrzeni pasazerdw.

‘ N ] czasach glebokiego PRL-u z

uwagi na braki taborowe, z jakimi
borykata si¢ kopalnia rudy zelaza w Osi-
nach, zbudowany zostat tzw. pojazd
autobusopodobny, stanowiacy potacze-
nie ci¢gzaréwki z autobusem. Rdzeniem
tego pojazdu byla cigzaréwka STAR
28/29, jednak zamiast skrzyni fadunko-
wej posiadata liczaca kilkanascie miejsc
kabing pasazerska. Wkrotce o nowym
pojezdzie zrobito si¢ glosno w calym
kraju. Odpowiadajac na zapotrzebowa-
nie 6wczesnego rynku, na ktérym brako-

wato podobnych pojazdow, konstrukcje
autobusopodobne zaczgto masowo pro-
dukowa¢ w nowopowstatym zaktadzie
PPHU Osiny, stad przylgnegta do nich
nazwa ,,Osinobusy”. Z uptywem lat
,»,Osinobus” stal si¢ synonimem podo-
bnych rozwiazan réwniez innych produ-
centow. Obecne tego typu pojazdy sa
nadal popularne w Rosji czy Ameryce
Poéocnej —jako ,,schoolbusy”.

Przez wiele lat w ,,Osinobusach” nie
przywiazywano wagi do komfortu jazdy
pracownikow, ale i tu nadchodza zmiany.

-\- Pod koniec gru-
B dnia ubieglego
roku serwis naszej
firmy zabudowal na
reaktywowanym

,,Osinobusie” kli-
matyzator Konvekta
KL 302S.

To  kompaktowe
urzadzenie o wydaj-

Sprawng prace klimatyzatora Konvekta KL302 S w osinobusie doceniajg z pewnoscig pracownicy Kopalni Wapienia Czatkowice.

no$ci 12 000 Wat zamontowano z mys$la
o komforcie jazdy pasazerow. KL302 S
optyczne zwraca uwage swoim klasy-
cznym wygladem oraz niska zabudowa.
Klimatyzacja zostala wyposazona seryj-
nie w dmuchawy skraplacza oraz paro-
wnika, ktore ulatwiaja serwisowanie.
KL302S spelnia wszystkie wymogi
stawiane w dzisiejszych czasach nowo-
czesnym klimatyzacjom.

,,Osinobus” ten, tak jak przez laty nadal
stuzy do przewozu  pracownikow.
Obecnie jest uzytkowany w Kopalni
Wapienia Czatkowice, nalezacej do
Grupy Tauron. Pracownicy kopalni
dowozeni sag w miejsca, gdzie normalny
autobus nie bylby w stanie dojechacé,
natomiast ,,Osinobus” z napedem na
cztery kota nie ma z tym zadnego
problemu. Wyposazenie go w klimaty-
zacj¢ Konvekta uczynito t¢ podroz zna-
cznie przyjemniejsza. O tym w czasach
PRL-u pracownicy mogli tylko
pomarzyc.

AMOAV1 Wiza
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PELNA KONTROLA NAD FLOTA

NOWOSC NA RYNKU TELEMATYKI- SYSTEM MIX VISION

W tym roku nasz partner Mix Telematics wypuscil na rynek nowy produkt pod nazwa
MiX Vision. Nowy system jest rozszerzeniem dotychczasowych rozwigzan telematy-
cznych Mix Telematics. Korzystajac z materialéw wideo z kamer w pojezdzie, Mix Vision
zapewnia strumieniowe przesytanie wideo wraz z dzwigckiem, pozwalajac na odtwo-
rzenie ich w chwili zaj$cia zdarzenia.

MiX Vision firmy MiX Telematics
nagrywa 1 dostarcza material
wideo ze zdarzen do internetowego
portalu informacyjno-$ledzacego Mix
Telematics. Material jest nagrywany
przy uzyciu odpornego na manipulacje
pokladowego rejestratora wideo, wy-
posazonego w dwie kamery. Pracuje on
w polaczeniu z poktadowym kompu-
terem FM Communicator firmy Mix
Telematics.

W razie zdarzenia, system inicjuje
automatyczne przesytanie dwoch filmow
— jeden pokazuje kierowcg, a drugi
droge. Kierownik floty moze zobaczy¢
on-line te filmy oraz informacje na temat
przejazdu i zdarzenia na mapie lub osi
czasu. Jest rowniez opcja zadania
wideoklipéw w wysokiej rozdzielczosci
nagranych w ciagu ostatnich 72 godzin,
w ktorych pojazd byt w drodze.
Zdarzenia sa konfigurowalne, wybieraé
mozna sposrod wielu mozliwos$ci i moga
one obejmowac wszystko ,poczawszy od
gwaltownych zdarzen, jak hamowanie,
poprzez wypadki, a skonczywszy na
otwartych drzwiach.

Urzadzenie MiX Vision posiada kamerg
na podczerwien skierowana na kierowce,
mikrofon i modem 3G. Oznacza to, ze
mozliwe jest nagrywanie przy stabym
oswietleniu oraz rejestracja towarzysza-

MiX Vision posiada kamere na podczerwien skierowang na kierowce, mikrofon i modem 3G.

cego obrazowi dzwigku. Podczas odtwa-
rzania, na filmie wys$wietla si¢ rowniez
data, czas, predkosc pojazdu i obroty. Ze
wzgledu na to, ze MiX Vision poprawia
funkcjonalno$¢ juz oferowanego MiX
Fleet Managera, urzadzenie to jest
doskonalym narzgdziem dla oséb zarza-

e

dzajacych ryzykiem, zespotow dystry-
bucyjnych,  organizacji szkolacych
kierowcow, do analizy zdarzen, jak
rowniez do celow zwiazanych ze
zdrowiem i bezpieczenstwem. Daje
przejrzystos¢ wizualna, gdy liczy si¢ ona
najbardzie;j.

KORZYSCI Z ZASTOSOWANIA SYSTEMU:

e Szkolenie kierowcéw z wykorzystaniem przyktadowych filméw,
e Ostrzezenia dzwiekowe przy krytycznych zdarzeniach,
e Monitorowanie kierowcy, drugiego kierowcy i pasazerow,

e Ograniczenieilosci wypadkdéw i wykroczen drogowych,
e Obrona przed fatszywymiroszczeniami z tytutu wypadku,
e Zapewnienie odpowiedzialnego i wydajnego uzytkowania pojazdow,

e Zrozumienie gospodarowania pojazdami,
e Poprawa umiejetnosciiwydajnosci kierowcow,

® Zarzadzanie wykroczeniami.
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KLUCZOWE CECHY MIX VISION

Montowane w pojezdzie urzadzenie zawiera dwie kamery: jedng skierowang na droge i drugg kamere na podczerwien skierowang na
kierowce. Pozwala to na jednoczesne nagrywanie materiatu wideo w postaci widoku na droge i widoku na kierowce powigzanego ze
zdarzeniem, bez ryzyka manipulacji.

Klienci moga wybra¢ sposrdd wielu zdarzen te, ktére beda inicjowac nagrywanie. W momencie wystapienia takiego zdarzenia, przestany
zostanie film o niskiej rozdzielczosci obejmujacy czas 8 sekund przed i 7 sekund po wystapieniu zdarzenia.

W celu ograniczenia czasu pobierania i zaoszczedzenia kosztow operacyjnych, poczatkowo przesytane sg filmy o niskiej rozdzielczosci.
Jednak, jesli zajdzie taka potrzeba, kazdy film w wersji 0 wysokiej rozdzielczo$ci jest przechowywany itatwo dostepny do pobrania.

Jesli potrzebny jest wspomagajacy materiat filmowy, klienci moga zazadaé wideoklipéw o wysokiej rozdzielczosci z ostatnich 72 godzin, w
ktorych pojazd bytw drodze. Klipy majg 2% minuty dtugosci.

Urzadzenie przychodzi z towarzyszacym mikrofonem, dzieki czemu wszystkie ujecia mogq by¢ udzwiekowione. Ponadto, filmy pokazujq
date, czas, predko$c¢iobroty naminute.

MiX Vision znaczaco wzbogaca zalety MiX Fleet Managera, umozliwiajac uzupetnienie informacji flotowych o filmy i dzwigk.

PO PIERWSZE EFEKTYWNOSC EKONOMICZNA

ROZMOWA Z PANEM OLAFEM AUBELEM — KEY ACCOUNT MANAGEREM
W FIRMIE KONVEKTA

W ostatnim Drabpol Newsie tematem przewodnim byla nowa seria klimatyzatoréw Konvekta -
UltraLight 2. Jest to seria dlugo oczekiwana i cieszaca si¢ sporym zainteresowaniem wsrod
europejskich przewoznikéw. Mamy nadziej¢, ze réwniez polscy przewoznicy docenig jej mozliwosci.
Zainteresowanie UtraLight 2 jest coraz wicksze, dlatego tez postanowiliSmy jeszcze bardziej
przyblizy¢ Panstwu mozliwosci klimatyzatoréw z nowej serii .

Przedstawia je bardzo dokladnie Pan Olaf Aubel - Key Account Manager w firmie Konvekta
w rozmowie z niemieckim magazynem Nahverkehrspraxis.

Szanowny Panie, koszty cy-
klu zZycia produktu sq, obok
podstawowych kosztow inwe-
stycyjnych, kolejnym waznym
kryterium podczas procesu
zakupu wyrobu. Podczas
opracowywania serii Ultra-
Light 2, Konvekta skupita sie
glownie, zgodnie z jej wia-
snym oswiadczeniem, na dzia-
taniu i efektywnosci ekono-
micznej. Co to znaczy w
szczegotlach?

0.A.: Seria klimatyzatoréw
dachowych UltraLight 2 jest |
na etapie poszukiwania nieu-
stannego udoskonalania, jest
naszym technologicznym do- By - =y
swiadczeniem dla przyszio- Pan Olaf Aubel - Key Account Manager w firmie Konvekta doktadnie przedstawit, co naprawde
$ci. Zasada redukcji dominuje wyréznia serie UL 2.
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Serie UL 2 wyrdznia szybka wymiana dmuchaw parownika.

zdecydowanie bardziej w nowej serii UltraLight 2. generacji
w poréwnaniu z poprzednia wersja UltraLight 1. generacji. Nie
ma dodatkowych przestrzeni (objgtosci), wszystkie kompo-
nenty techniczne zostaly ztozone w bardziej kompaktowe
urzadzenie.

Podobnie jak w poprzedniej wersji, tutaj takze znalazly
zastosowanie ekstremalnie lekkie i stabilne materiaty o wyso-
kich osiagach. Specjalny material zapewnia konstrukeji
nieprzepuszczalnos¢ ciepla poprzez
jego wysoki efekt izolacji i znaczaco
obniza zuzycie energii. Material ten
zapobiega takze wnikaniu kurzu i za-
nieczyszczen do uktadu klimatyzacji.
Czegsci podlegajace obstudze techni-
cznej sa bardzo tatwo dostepne dzigki
nowej idei rozmieszczenia komponen-
tow 1 wyeliminowaniu z montazu
wigkszosci  polaczen  Srubowych.
Wszystkie komponenty moga by¢
fatwo i szybko wymienione.

Jednak nie tylko wewngtrzne parame-
try zostaly zoptymalizowane. Dynami-
czny wyglad z ostrymi krawedziami i
»czysta” powierzchnia urzadzenia
symbolizuje nie tylko projekt samo-
chodow wybiegajacy w przysztos¢ —
lecz przede wszystkim swoja funkcjo-
nalno§¢ i dobra aerodynamike. Tak
wigc ostony moga by¢ tatwo otwarte
dzigki elementom szybkoztacznym
i maja nowa, oszczedzajaca czas, fun-
keje szybkiego blokowania.

Czy jest Pan w sta-
nie podac oszcze-
dnosci w zuzyciu
energii i wymagan
odnosnie czynnika
chlodniczego w po-
rownaniu do  po-
przedniej wersji i
klimatyzatorow ko-
nwencjonalnych?

0.A.:Dzigki nowe-
mu ustawieniu sys-
temu kompaktowe-
go 1 nowej idei
rozmieszczenia ko-
mponentow, wyma-
gana ilo§¢ czynnika
chtodniczego jest
zmniejszona o 10% -
a to z kolei znow re-
dukuje koszty cyklu
zycia 1 oszczgdza
pieniadze operatora
autobusu. Mimo nis-
kiego napelnienia
czynnikiem, system
pozostaje niezawo-
dny, chociaz na-
turalny ubytek czynnika wynosi 5 do 10% rocznie.

Wazny udzial w zmniejszaniu zuzycia energii ma redukcja
masy o ok. 30%. Oznacza to 65 — 75 kg w poréwnaniu do
konwencjonalnych systeméw klimatyzacji majacych takie
same parametry. Nowoopracowana seria UltraLight 2 ma swdj
najlzejszy wariant, ktory wazy tylko 103 kg. Poprzez
zmniejszenie masy osiagana jest znaczaca redukcja zuzycia
paliwa.

Wymiana filtrow powietrza jest bardzo prosta, co daje nam duze oszczedno$ci czasowe.
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Czy moze Pan podac wartos¢
czasu zaoszczedzonego na
skutek uproszczonego pro-
cesu wymiany komponentow
podczas obstugi technicznej?

0.A.: Czgsci sktadowe sa
fatwo — 1 szybkodostgpne w
nowej ,,2. generacji”. Wy-
miana komponentéow jest
teraz bardzo tatwa — zgodnie
z zasada  ,przeciagnij i
upusé”, czesci moga byc
zdjete 1 zamontowane po-
wtornie. To oszczedza 25%
czasu operatora autobusu
przeznaczonego na biezaca
obstugg techniczna.

Drgania powodowane przez
ztq nawierzchnie drog czesto
prowadzq do uszkodzenia
ukladow klimatyzacji mon-
towanych na dachu pojazdu.
Jak wytrzymaly jest nowy
klimatyzator?

O.A.: Wszystkie komponenty zamontowane sa w swoich
wilasnych obudowach. Dzigki temu caly system jest
niewrazliwy na drgania spowodowane przez nawierzchnig
drogi. Uszkodzenia powodowane przez zte nawierzchnie Iub
wymagajace warunki dotyczace nawierzchni staty si¢ w ten
sposob przesztoscia.

Jakie widzi Pan szanse dla zastosowania klimatyzatorow
poprzez wykorzystanie nowego materiatu konstrukcyjnego —
poprzedni model mial zastosowanie glownie w strefach klimatu
umiarkowanego?

0.A.: Az do teraz, seria UltraLight byla w szczegolnosci
stosowana w autobusach miejskich i miedzymiastowych oraz
w autokarach operujacych w strefach klimatu umiarkowanego.
Nowy UL 900 jako model o najlepszych osiagach uzupehnia
portfolio klimatyzatorow, poniewaz pokrywa on najwigkszy za-
kres stref klimatycznych. Tak wigc mamy teraz dostgpny odpo-
wiedni system klimatyzacji dla kazdego scenariusza klima-
tu/wymagan. Ich zakres parametrow jest szeroki - od 24 kW do
45 kW mocy chtodniczejiod 30 kW do 48 kW mocy grzewcze;j.
Teraz nawet regiony z duzymi wyzwaniami klimatycznymi —
jak obszary pustynne z temperaturami od 60 °C po potudniu do
-10°C w nocy i bardzo zapylonym powietrzem — nie stanowia
problemu dlanaszych systemow klimatyzacyjnych.

Ochrona klimatu i zabezpieczenie przed hatasem sq dwoma
aspektami, do ktorych przykiada sie coraz wieksze znaczenie —
takze w UE. Jaki wplyw mialy one na budowe urzqdzen
UltraLight 2 ?

0.A.:Halas i wysokie stgzenie czastek negatywnie wptywaja na
niemal wszystkie obszary naszego zycia. Na nauke, prace
i zachowania psychospoleczne. Ta wiedza i wynikajace z niej
regulacje oznaczaja duze wyzwanie dla wszystkich zaktadow
transportu publicznego i, w konsekwencji, réwniez dla ich
dostawcow. W serii UL 2 osiagnglismy zmniejszenie hatasu o
ok. 5 dBA poprzez wykorzystanie specjalnego materiatu

4

)

Wazny udziat w zmniejszaniu zuzycia energii ma redukcja masy o ok. 30%, co przekiada sie na
zZnaczgcag redukcje zuzycia paliwa.

konstrukeyjnego i technologii wysokiej jakosci wentylatora.
Specjalny materiat konstrukcyjny zapewnia wysoka nieprze-
puszczalnos¢ na skutek swego wysokiego efektu izolacyjnego,
a takze zmniejsza zuzycie energii i, w konsekwencji, znaczaco
redukuje emisj¢ CO,. Ponadto UltraLight 2 jest oczywiscie
takze dostgpny z przyjaznym dla $rodowiska czynnikiem
chtodniczym CO,.

Na targach ,, Busworld” w Kortrijk w pazdzierniku 2015 r.,
2. generacja pomp grzewczych CO, Konvekty zostala
nagrodzona nagrodq ECW Innovation Label. Czy w niedalekiej
przysziosci sq planowane jakies dalsze opracowania ?

O.A.: Konvekta zgromadzita niemal 60 lat innowacyjnych
rozwigzan i opracowan w obszarze klimatyzacji pojazdow.
Prosz¢ by¢ pewnym, ze na nastepne kilka lat, a takze w bardziej
odlegltej przysztosci, mamy wiele pomystow i projektow.
Podstawowym celem naszej pracy jest przyjaznos¢ dla
srodowiska. W jaki sposob systemy klimatyzacji moga byc¢
jednocze$nie sprawniejsze 1 bardziej ekonomiczne? Jakie
materiaty sa tatwo recyklingowane i przyjazne dla sSrodowiska?

Jedna z odpowiedzi na powyzsze pytania jest taka, ze juz
znalezli$my czynnik chtodniczy CO,. JesteSmy przekonani do
tej technologii i dalej bedziemy inwestowac duzo sity i energii
w celu zwigkszenia naszego portfolio produktow.

CO, = R744 jest naturalnym sktadnikiem powietrza i jest
jedynym czynnikiem odpowiedzialnym za globalne ocieplenie.
System pracujacy z czynnikiem R744 ma wyzszy stopien
sprawnosci niz system z czynnikiem R134a. Dla tej samej
objetosci chtodzenia, potrzeba 25% mniej paliwa. Tak wige
zmniejszona jest nie tylko emisja spalin, lecz takze koszty
operacyjne. CO,jest trwalym czynnikiem, ktory jest dostgpny w
niskich cenach w dlugim okresie czasu i jest przy tym
dozwolony.

Drziekuje za rozmowe.
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Z MYSLA O PILOTACH

DOROCZNE SPOTKANIE SZEFOW SZKOLENIAATO W SPALE  HOINMARGAN

Na specjalne zaproszenie Aeroklubu Polskiego uczestniczylismy w charakterze
prelegenta w corocznym szkoleniu metodyczno- zawodowym Szeféw Szkolenia ATO.
Dzigkujemy Aeroklubowi Polskiemu za to wyréznienie. Czujemy si¢ zaszczyceni, ze
mogliSmy znalez¢ sie w gronie zaproszonych ekspertéw i podzieli¢ si¢ swojg wiedza

DZIAL LOTNICZY e PRODUKTY

i doswiadczeniem w zakresie awioniki dla pilotow.

a blisko 3 dni do Centralnego

Osrodku Sportu w Spale zjechato
ok. 60. przedstawicieli $rodowiska
lotniczego — kierownicy szkolenia,
dyrektorzy Aeroklubéow Regionalnych
oraz reprezentanci innych organizacji
ATO (Approved Training Organization) .
Celem corocznego spotkania byto szko-
lenie metodyczno-zawodowe Szefow
Szkolenia ATO.
Tegoroczne szkolenie poprowadzit Pan
Ryszard Michalski — Szef Szkolenia
Aeroklubu Polskiego. W ciagu tych
trzech dni omowione zostaly zagadnienia
bezpieczenstwa lotow i skokow, szko-
lenia i licencjonowania personelu lotni-
czego, metodyki dokumentacji i progra-
mow szkolenia. Swoje prelekcje wygto-
sili pracownicy ULC, PAZP, PKBWL.

W zwiazku z europejskim wymogiem

Klientom naszym oferujemy za-
rowno proste rozwigzania spet-
niajgce wymagania separacji
miedzykanatowej 8.33kHz, jak
i zintegrowane zestawy typu
NAV/COM/GPS.

miedzykanatowej 8,33kHz.

Uczestnikom spotkania przedstawiliSmy formalne i techniczne aspekty

Zgodnie z art. 4 pkt. 5 Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji

(UE)nr1079/2012 zdnia 16 listopada 2012 r. ustanawiajgcego

wymogi dotyczace separacji miedzykanatowej w tgcznosci

gtosowej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

(Dz. U. UE 2012.320.14) do dnia 31 grudnia 2017 r. wszystkie

poktadowe radiostacje VHF muszg posiadaé mozliwos¢ pracy

z separacjg miedzykanatowg 8,33 kHz.

wprowadzenia nowej separacji migdzy-
kanatowej dla urzadzen radiokomu-
nikacji lotniczej do aktywnego udzialu
w spotkaniu zaproszona zostala nasza
firma — jako reprezentant wigkszosSci
producentéw awioniki m.in. dla lotni-
ctwaogolnego.

Wyktad na temat formalnych i techni-
cznych aspektow zwiazanych z wprowa-
dzeniem nowej separacji migdzykana-
towej 8,33kHz poprowadzit Krzysztof
Sutkowski — Product Manager w Dziale
Awioniki.

Na spotkaniu zaprezentowaliSmy kon-
kretne rozwiazania dotyczace mozli-
wosci  produktowych, instalacyjnych

i certyfikacyjnych, ktore spetniaja euro-
pejskie wymogi.

Klientom naszym oferujemy zardwno
proste rozwiazania spelniajace wyma-
gania separacji 8.33kHz, jak i zintegro-
wane zestawy typu NAV/COM/GPS.

Do wyboru mamy urzadzenia marek
Garmin, Bendix King, TRIG oraz Becker
Avionics.

Uczestnikom spotkania u$wiadamia-
lismy, by piloci nie czekali do ostatniej
chwili, tylko juz teraz pomysleli o wy-
mianie radiostacji lub wykorzystali ten
moment na upgrade awioniki swojego
statku powietrznego.

zwigzane z wprowadzeniem nowej separacji
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Nasze rozwigzania spetniajace wymagania separacji 8.33 kHz
oraz zintegrowane zestawy typu NAV/ COM/ GPS

Typ COM | NAV | GPS Ciscion Zasilanie
GARMII:L
GTN 635
GTN 650
X X X 10W (16W opt.) 11 - 33V
O
GTN 750 N
LZESre ™ L TS >
X 10W 11 - 33V P
GTR 225A g
i 1 i T O
X 16W 11 - 33V =
GTR 225B Z
il X X 10W 11 - 33V N
GNC 255A Q
B < 16W 11-33v
GNC 255B
BendixKing
X X 10W - 28V
IG
"EEC X 6W 11 - 33V
TY 91
CEmT X 16W 22- 33V
TY 92
EF_'.i__h:.Er';
X 6W 9-32,2V
AR 6201 (-022)
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NOWE UNIKALNE MOZLIWOSCI

Nowosci w zakresie awioniki marki GARMIN!

DZIAL LOTNICZY e PRODUKTY

Z poczatkiem roku nasza oferta w zakresie awioniki powiekszona zostala o nowe
produkty marki Garmin. Sg to transpondery GTX 3351 GTX 345, przenosna nawigacja
AERA 660, elektroniczny wskaznik parametrow lotu oraz panele audio GMA 245
i GMA 245R. Nowe urzadzenia wzbogacone zostaly o wiele, cennych , wrecz unikalnych

na rynku mozliwosci, tak , by jeszcze bardziej zapewnic pilotom bezpieczne latanie.

TRANSPONDERY GTX 335i GTX 345-

nowa Generacja ADS-B all-in-one

GTX 335/345 zapewniaja prosta droge do upgrade'u dla tysiecy samolotéw na

Transpondery ADS-B all-in-one:
GTX 335 1 GTX 345 wzbogacone
zostaty o funkcje Extended Squitter (ES)
ADS-B ,,0ut” z opcja wbudowanego
zrodta pozycyjnego WAAS oraz dual-
link ADS-B ,In”. Transpondery te
wspolpracuja z wigkszo$cia urzadzen
dostepnych w branzy. Dane moga by¢

Transponder GTX 345 daje pilotom wiecej
mozliwosci — dane ruchu z ADS-B,
zawierajgce ekskluzywne funkcje, takie jak
TargetTrend™ i TerminalTraffic™, bezptatne
dane pogodowe FIS-B, dane pozycji GPS
i informacje o pofozeniu w popularnych
Garmin Pilot™ i ForeFlight
przez Bluetooth® i technologie bezprzewo-

aplikacjach

dowg Connect™.

calym swiecie

wyswietlane na roz-
norodnych zaréwno
wspotczesnych, jak
i starszych wySwie-
tlaczach  Garmin,
w tym w zintegro-
wanym systemie instrumentow poktado-
wych G1000°, Niezaleznie od istniejacej
konfiguracji awioniki, GTX 345 zape-
wnia wigcej mozliwosci dla pilotow,
wyswietlajac ruch ADS-B, bezptatne
dane pogodowe, dane pozycji GPS
i informacje o potozeniu w popularnych

aplikacjach Garmin Pilot™ i ForeFlight
przez Bluetooth® i technologie bezprze-
wodowa Connect™,

TX 335/345 sa w standardowej

wielko$ci 1 obudowie, dzieki cze-
mu ftatwo mozna wymieni¢ najpopu-
larniejsze transpondery w branzy, takie
jak Garmin GTX 327 i wiele innych.
Dostepne sa rowniez opcje zdalnego po-
dlaczenia dla kompatybilnosci z GTN™
650/750 1 samolotow wyposazonych
w system G1000.

Nowe transpondery wspotpracujq z wiekszoscig urzgdzen dostepnych
w branzy.

Rozwigzania WAAS i ADS-B All-in-one

GTXTM 335 i GTX 345 cechuje
popularna, o wysokosci 1,65 cala
(4,2 cm) panclowa obudowa i jasny,
czytelny wyswietlacz cyfrowy, w tym
odczyt wysoko$ci cisnieniowej oraz
timerow lotu  wraz z przyciskami
numerycznymi dedykowanymi dla reg-
cznego wprowadzania kodu squawk.
Opcja dla zintegrowanego zrodta pozycji

GPS/WAAS zapewnia wtascicielom
i operatorom statkow powietrznych roz-
wiazanie all-in-one, ktore spetnia §wia-
towe wymagania ADS-B ,,Out”. GTX
345 posiada odbiornik duallink ADS-B,
ktory daje pilotom kompletny obraz
ruchu dostarczonego przez ADS-B.
W potaczeniu z kompatybilnymi wy-
swietlaczami, GTX 345 dodaje za darmo

dane pogodowe Flight Information
Service-Broadcast (FIS-B)' i dane ruchu
z ADS-B, zawierajace eckskluzywne
funkcje, takie  jak TargetTrend™
i TerminalTraffic™. Dost¢pne sa r16-
wniez opcje zdalnego montazu do
kontroli i wys$wietlania dla samolotow
wyposazonych w G1000 i GTN 650/750.
W potaczeniu z aktywnym systemem
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ruchu, GTX 345 taczy cele ruchu ADS-B
i aktywne cele ruchu, aby wyswietli¢
pelna wiadomo$¢ w powietrzu. Oprocz
wyswietlacza, GTX 345 moze by¢
zintegrowany z panelem audio statku
powietrznego zapewniajac alarmy

dzwigkowe, takie jak ,,Traffic: godzina
10, ta sama  wysokos¢, 2 mile”,
pozwalajac pilotom na skupienie wzroku
na zewnatrz kabiny w poszukiwaniu
ruchu. Ponadto, opcjonalnie dost¢pny
jest koder wysokosci, montowany do

tylnej plyty transpondera — ulatwia to
sam montaz i obstuge, co wyklucza
potrzebg sprawdzenia szczelnosci w
przypadku wymontowania transpondera
w celu przeprowadzenia testow lub
przegladu.

ADS-B ,, In/Out” na zintegrowanym wyswietlaczu G 1000

Na wyswietlaczu piloci mogg zobaczy¢ m.in. darmowg subskrypcje danych
pogodowych oraz obiekty ruchu ADS-B.

amolot wyposazony w G1000, z lub

bez WAAS, ma teraz prosta drogg do
ADS-B. Zdalnie, wersja transponderow
GTX 335 i GTX 345, montowanych
w miejsce poprzedniego urzadzenia,
wspolpracuje z istniejacym zrodlem
pozycji WAAS samolotu lub opcjo-
nalnym, wbudowanym zrodlem pozycji

WAAS, spelniajacym §wiatowe wyma-
ganiaADS-B,,0ut”. Wyswietlacz G1000
wspolpracuje z transponderem zape-
whniajac wprowadzanie kodu Squaw i ste-
rowanie w ten sam sposob, jak w przy-
padku poprzedniego transpondera.

Duallink GTX 345 zapewnia mozliwo$¢
wyswietlania réznych korzysci z ADS-B

,»In” (zalezne od wersji oprogramowania
G1000) na wyswietlaczu podstawowym
(PFD) i wyswietlaczu wielofunkcyjnym
(MFD). Piloci moga zobaczy¢ darmowa
subskrypcje danych pogodowych', ta-
cznie NEXRAD, METARs i TAF, na
MEFD oraz obiekty ruchu ADS-B dla
samolotdow wyposazonych w techno-
logig Synthetic Vision (SVT ™) na PFD.
Zalaczona tabela, przedstawia szczegd-
towa kompatybilnos¢ z G1000. Dzigki
wbudowanej technologii Connext doda-
tkowe korzysci ADS-B ,,In” moga by¢
bezprzewodowo przesytane do przeno-
énych GPS Garmin, takich jak aera”
795/796 1 najbardziej popularnych
aplikacji, w tym Garmin Pilot i Fore-
Flight Mobile.
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Dostepne funkcje i opcje GTX™ 335/345

GTX 335 GTX 335R GTX 345 GTX 345R
Cena Bez GPS: $2,995 Bez GPS: $2,995 Bez GPS: $4,995 Bez GPS: $4,995

Z GPS: $3,795 Z GPS: $3,795 Z GPS: $5,795 Z GPS: $5,795
Panelowy Tak Nie Tak Nie
Zdalny Nie Tak Nie Tak
Transponder
Mode A/C/S/ES A/C/S/ES A/C/S/ES A/C/S/ES
Kontrola przez GTN Series | Tak Tak Tak Tak
Kontrola przez G1000®'13 N/D Tak N/D Tak
Enkoder wysokosci Opcjonalnie Opcjonalnie Opcjonalnie Opcjonalnie
ADS-B
Zgodny 2 "Out’ (dowolna | - stangarg Standard Standard Standard
wysokos¢)
Zgodny z “In” (Dual-link) Nie Nie Standard Standard
Whbudowany WAAS GPS Opcjonalnie Opcjonalnie Opcjonalnie Opcjonalnie
Wsparcie dla ruchu ADS- N/D N/D Tak Tak
R/TIS-B
Wsparcie danych N/D N/D Tak Tak
pogodowych FIS-B
Traffic & Weather Output N/D N/D Tak Tak
for Panel Displays3
Connext %/ Bluetoothe Connectivity
Garmin Pilot N/D N/D Tak Tak
ForeFlight Mobile N/D N/D Tak Tak
aera® 795/796 N/D N/D Tak Tak
AHRS Attitude Data : ;
(Nlecertyfikowany) Nie Nie Tak Tak
1 Wymaga zastosowania danej wersji oprogramowania
2 \Wymagane zrodto pozycji WAAS
3 Kmpatybilne z wybranymi wyslwietlaczami. Szczegéty na Garmin.com
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Nowa przenosna nawigacja GPS GARMIN AERA 660

Bogactwo funkcji , wspaniaty wyswietlacz i usprawnione uaktualnianie bazy danych

Dzieki nowej nawigacji klienci mogq
tatwiej uzyskac dostep do najbardziej
aktualnych informacji.

Kolejnq nowoscig w zakresie awio-
niki Garmina jest przenosna nawi-
gacja AERA 660 — nowe, oszczedne,
bogate w funkcje, specjalnie zaproje-

ktowane przenos$ne urzadzenie
z S-calowym ekranem doty-
kowym. AERA 660 posiada
interaktywne mapy oraz wbu-
dowany GPS/GLONASS. Dla
optymalnego dostosowania,
mapy moga by¢ wyswietlane
w trybie portretowym lub
krajobrazowym.
AERA 660
zawiera wiele cech zna-
nej juz serii przenosnych
urzadzen  aera® i
GPSMAP®, dodajac przy
tym nowe mozliwosci
bezprzewodowe Con-
next” i inne rozwiazania.
Urzadzenie daje mozli-

wo§¢ aktualizacji bazy danych przez Wi-
Fi®, co pozwala klientom latwiej uzyskaé
dostgp do najbardziej aktualnych infor-
macji. Bluetooth® obstuguje wyswie-
tlanie danych o ruchu ADS-B ,,In” i po-
godzie z réznych zrédet, w tym GDL®
39/39 GDL 3D, Flight Stream i trans-
pondera GTX 345 ADS-B.

Nawigacja AERA 660 posiada inter-
aktywne mapy oraz wbudowany
GPS/GLONASS. Daje pilotom wiecej
mozliwosci,

m.in. tgczno$é bezprze-

wodowg Connext™ czy bezprzewodowe
aktualizacje bazy danych przez Wi-Fi .

Dedykowany kompaktowy przenosny nawigator

Nawigacja Aera 660 wyposazona
jest w 5-calowy, pojemnosciowy
ekran dotykowy, ktéry jest zoptyma-
lizowany do kokpitow oraz réznego
rodzaju statkow powietrznych.

Elegancka i1 wytrzymata konstrukcja
pozwala Aera 660 wytrzyma¢ trudne
warunki, spelniajac rygorystyczne testy
temperaturowe i standardy wibracji dla
$migtowcow. Opcja Direct-To jest tatwo
dostgpna, wigc mozna sprawnie postu-
giwac si¢ funkcjami nawigacyjnymi albo
znalez¢ najblizsze lotniska w dowolnym

kierunku. Urzadzenie posiada zlacze
mini-USB, gniazdo kart microSD™
i wymienny akumulator. W zaleznosci od
ustawien i1 konfiguracji z innymi urza-
dzeniami piloci otrzymaja na jednym
tadowaniu do 4 godzin pracy na baterii.
Intuicyjny interfejs uzytkownika przypo-
mina popularng seri¢ dotykowych
wyswietlaczy GTN™ 650/750, serig
Aera795/796 1 aplikacje Garmin Pilot™,
wigc piloci moga tatwo przechodzié
migdzy Aera 660 i innymi produktami
firmy Garmin w kokpicie.

tatwo doste-
pna Opcja
Direct-To umo-
Zliwia sprawne
postugiwanie
sie funkcjami
nawigacyjnymi
czy znalezie-
nie najblizsze-
go  lotniska
w  dowolnym
kierunku.

3D Vision

edykowana strona 3D Vision w

Aera 660 wykorzystuje baze
danych terenu catego $wiata. Dzigki
temu, nakladajac pochodzace z GPS
dane o predkosci lotu, wysokoscei i pred-
kosci pionowej czy informacji z planu
lotu mozna stworzy¢ bogata prezentacje
3D, wznoszacego si¢ w poblizu statku
powietrznego terenu. 3D Vision wyswie-

tla rowniez poprzeczne i pionowe
(VNAV) odchylenia i obejmuje HSI 360
stopni, ktory wyswietla odchylenie
kursu, $ciezki, kierunku i innych parame-
trow.

Wskazniki kierunku moga by¢ r¢cznie
skonfigurowane do =zidentyfikowania
najblizszego lotniska wraz z informa-
cjami o jego odlegtosci. Po podtaczeniu

do GTX 345, GDL 39 3D lub Flight
Stream, prezentacja 3D Vision jest
dodatkowo wzbogacona o wyswietlanie
informacji o pochyleniu, przechyleniu
i informacji slip-skid. Wybierana przez
pilota prezentacja wy$wietla opcjonalnie
okragte przyrzady poktadowe lub nakta-
da na wersj¢ 3D dane topograficzne
krajobrazu.

Lacznos$é bezprzewodowa Connext®

O pcje tacznosci bezprzewodowej
stawiaja Aera 660 o krok dalej

przed innymi przenosnymi nawiga-
cjami GPS na rynku. Do bogatego
zestawu funkcji Aera 660 dodano

bezprzewodowe mozliwosci aktualizo-
wania bazy danych. Po podiaczeniu do
Wi-Fi piloci moga tatwo pobieraé i
aktualizowa¢ bazy lotnicze bez konie-
cznosci fizycznego podlaczenia Aera do

komputera. Dodatkowo, Aera 660
obstuguje polaczenia z kamera Garmin
VIRB® XE HD, wiec piloci maja mozli-
wos¢ nagran wideo i robienia zdjec.

W potaczeniu z GTX 345, Flight Stream
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Opatentowane
takie jak TargetTrend™ j TerminalTraffic™
poma-gajg pilotom w wizualizacji
przysztej pozycji pobliskich celow ruchu w

stosuaki-do-samolot

funkcje,

lub GDL 39/GDL 39 3D, dane o
ruchu ADS-B sa bezprze-
wodowo przeniesione i wy-
$wietlone na Aera 660.
Informacje z ADS-B moga by¢
wyswietlane na ruchomej ma-
pie. Charty IFR/-VFR i dedy-
kowane strony ruchu wyko-
rzystuja opatentowane funkcje,
takie  jak  TargetTrend™ i
Terminal Traffic™. Trajektorie
ruchu i potencjalne konflikty sa
fatwiejsze do zidentyfikowania
z TargetTrend™, ktory zawiera
technologie wzglednego ruchu, aby

A W I 0 N | K A

pomoc pilotom w wizualizacji przyszlej
pozycji pobliskich celéw ruchu w sto-
sunku do samolotu. Swiadomo$é pozycji
jest dodatkowo wzmocniona podczas
kotowania, startu i ladowania z Terminal-
Traffic, ktory wykrywa i wyswietla inne
statki powietrzne lub pojazdy naziemne
na drogach startowych i drogach koto-
wania na podstawie danychz ADS-B.
Georeferencyjne  diagramy lotnisk
SafeTaxi® pomagaja takze w $wiado-
mosci sytuacyjnej identyfikujac pasy
startowe, drogi kolowania, FBO'S,
hangary wzglgdem potozenia statku
powietrznego na plycie lotniska.

G5 - ELEKTRONICZNY WSKAZNIK PARAMETROW LOTU

Podstawowy lub zapasowy wskaznik parametrow lotu z opcjonalnym autopilotem

la statkow powietrznych typu

experimental amateur-biult (EAB)
i lekkich samolotéw sportowych (LSA)
Garmin opracowal nowy elektroniczny
wskaznik parametréw lotu — GS5.
Kompaktowy i ekonomiczny G5 zape-
wnia wyjatkowa wydajnos¢ i nieza-
wodnosé, stuzac zarowno jako zapasowy
instrument do innych systemow EFIS
G3X" lub jako samodzielny podstawowy
wys$wietlacz lotu z opcjonalnym trybem
autopilota. Oferujac jasny, 3,5-calowy
wyswietlacz cieklokrystaliczny (LCD),
czytelny w $wietle stonecznym, z wbu-
dowanym GPS, G5 wyswietla pozycje,
opcje Ground track, wysoko$¢, predkosc
lotu, predkos¢ wzgledem ziemi, pred-
kos¢ pionowa, slip/skid, odchylenie
kursu (boczne) i odchylenie pionowe,

a takze zawiera dedykowana strong
wskazan HSI. Jeszcze wigcej mozliwosci
jest dostgpnych po zintegrowaniu ze
szklanymi wys$wietlaczami G3X.
Dodatkowo, G5 moze stuzy¢ jako czgsc
bardzo wydajnego, autonomicznego
autopilota, w polaczeniu z kompa-
tybilnymi sterownikami trybu autopilota
iserw autopilota.

Na 3, 5- calowym wyswie-
tlaczu LCD wyswietlane s3:
pozycja, opcja Ground track,

wysokos$é, predkosé lotu, predkos¢ wzgledem ziemi,
predkosé pionowa, slip/skid,

GARMIN

odchylenie kursu (boczne)

i odchylenie pionowe, a takze dedykowana strona

wskazan HSI.

Bezproblemowa integracja w kokpicie

G5 zawiera wejscia Pitot/Static, ktore
mozna tatwo zintegrowac z istniejgcym
uktadem cisnienia statycznego samolotu.

lascicielom  statkdw powie-

trznych EAB/LSA, G5 oferuje
obecnie mozliwos¢ dodania w swoich
kabinach gléwnego lub zapasowego
wskaznika parametrow, ktory taczy
podstawowe informacje o locie z fatwym
do odczytania wyswietlaczem. G5 na-
daje si¢ do montazu w miejsce standar-
dowego 3-1/8 cali (79,4 mm) wskaznika
parametrow lotu, totez moze by¢ tatwo
zintegrowany z  kokpitem  statku
EAB/LSA. Opcjonalnie przy instalacji
dodawana jest 4-godzinna bateria dajaca
pilotom dodatkowa gwarancj¢ dziatania

w przypadku awarii instalacji elektry-
cznej samolotu. Latwy w instalacji
przyrzad pokladowy G5 mierzy 3 cale
w glab w potaczeniu z bateria podtrzy-
mujaca i 2,1 cala bez baterii. Instalacja
jest jeszcze bardziej uproszczona, ponie-
waz G5 zawiera wejscia Pitot/Static,
ktére mozna tatwo zintegrowac z istnie-
jacym uktadem ci$nienia statycznego
samolotu. G5 zawiera wbudowana ante-
n¢ GPS (w razie potrzeby opcjonalnie
dostgpna jest dodatkowa, zewngtrzna
antena GPS).
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Prosty, samodzielny wskaznik parametréow lotu z autopilotem

ako kolejne rozszerzenie standar-

dowego narzedzia wyswietlacza
zapasowego, G5 moze by¢ potaczony z
kontrolerami GMC 307 lub GMC 305
i serwami GSA 28, stuzac tu jako
samodzielne rozwiazanie autopilota.
W potlaczeniu z tymi systemami, obok
wskazan podstawowych przyrzadéw
poktadowych, wyswietlacze G5 obrazu-
ja tryb autopilota. Dodatkowo, w pota-
czeniu z przeno$nymi urzadzeniami
Garmin, takimi jak Aera” 660 lub
Aera796/795, urzadzenie przenosne
moze by¢ tatwo podlaczone za posre-
dnictwem seryjnego portu na G5, umo-
zliwiajac autopilotowi prowadzenie w

plaszczyznie poziomej zgodnie z planem
lotu i pionowo do profilu znizania nawi-
gacji pionowej VNAV. W parze z lub bez
wyswietlacza G3X, G5 zachowuje
zdolno$¢ do dziatania, jako zapasowy lub
samodzielny autopilot, w tym zdolnos$¢
do wykonywania podej$¢ z GPS w pota-
czeniu z kompatybilnym systemem
nawigacyjnym [FR.

Dodatkowe tryby autopilota sa wybiera-
ne z GMC 307 i GMC 305, w tym
pozycja, pochylenie, przechylenie, trzy-
mana wysokos$¢, predkos¢ pionowa
iutrzymywanie predkosci pionowe;j.

Poza tym obshugiwany jest tryb Level
Mode, ktory prowadzi samolot do lotu

CaRMIN

G5 posiada zdolnos$¢ do dziatania, jako
zapasowy lub samodzielny autopilot
poziomego. G5 powinien trafi¢ do
sprzedazy w kwietniu tego roku, a
opcjonalna bateria ma by¢ dostgpna od
czerwca br.

NOWE PANELE AUDIO GMA 245 i GMA 245R

Bezprzewodowa taczno$é audio 3D, muzyka i telefon dzieki technologii Bluetooth®

Panele przeznaczone sg do wspofpracy z wyswietlaczem systemu G3X Touch ™.

ferta awioniki Garmin dedyko-

wana dla statkéw powietrznych
typu experimental amateur-built, (EAB)
i lekkich samolotéw sportowych (LSA)
wzbogacitasigo w petni cyfrowe panele
audio z technologia Bluetooth - GMA
2451 GMA245R.

GMA 245 jest urzadzeniem montowa-
nym w panelu z bogatym zestawem
wygodnych i prostych w obstudze
funkcji, natomiast GMA 245R jest
zdalnie montowanym panelem audio;
panele przeznaczone sa do wspolpracy z
wyswietlaczem systemu G3X Touch™.

Interfejs Bluetooth paneli audio oferuje
doskonala jako$¢ dzwigku 1 imponujaca
listg¢ dodatkowych funkcji, takich jak
wiodaca w branzy automatyczna blokada
szumoOw, wzmocnienie baséw w odtwa-
rzaczu muzyki, zaawansowane ustawie-
nia korektora dzwieku, dzwiek 3D,
bezprzewodowa integracja z dzialaniem
aparatu VIRB® XE i wiele wiecej.
Podtaczone do wyswietlacza G3X Touch
panele pozwalaja na wygodna komuni-
kacj¢ bezprzewodowa i oferuja zaawan-
sowane mozliwosci integracji.

Bezprzewodowa taczno$é z G3X Touch za pomoca technologii Bluetooth®

Przychodzgce rozmowy telefoniczne sq zgtaszane przez sygnafy
wizualne i dzwiekowe.

I< omunikacja bezprzewodowa po-
szerza uzyteczno$¢ G3X Touch,

dajac pilotom mozliwo$¢ podiaczenia

smartfona  lub tabletu do GMA
245/245R, tak by tatwo nawigzywaé
i odbiera¢ polaczenia telefoniczne i stru-

mieniowa rozrywke audio przez Blue-
tooth. Przychodzace rozmowy telefo-
niczne sg zglaszane przez sygnaty wizu-
alne 1 dzwigkowe, wigc piloci moga ta-
two wykonywac lub odbiera¢ potaczenia
telefoniczne bez istotnego odwrdcenia
swojej uwagi od wyswietlaczy parame-
trow lotu. Zdalnie montowany GMA
245R tatwo integruje si¢ z G3X Touch.

Innowacyjny zestaw funkcji

fekty muzyczne dodane do boga-

tych charakterystyk dzwigkowych
dostarczonych przez panele audio GMA
245 1 GMA 245R pozwalaja pilotom
wybraé poziom wzmocnienia basoéw, jak
rowniez efekty korektora, w tym rock,
klasyczny i pop. Zaawansowane blokady
szumoéw automatycznie dostosowuja si¢
do poziomu gtosnosci w kabinie i pozwa-
laja na naturalna konwersacj¢ na

audio

wszystkich poziomach hatasu otoczenia.
Dodatkowo GMA 245 / 245R wyposazo-
ny jest w 6-miejscowy interkom stereo
oraz 3 wejscia muzyczne stereo. Dzigki
wbudowanemu cyfrowemu rejestrato-
rowi mozna nagra¢ do 60 seckund
wybranych korespondencji radiowych.
Garmin byl pierwszym, ktory wprowa-
dzit technologi¢ 3D audio do lotnictwa
ogolnego — GMA 245/245R réwniez

obejmuje t¢ funkcje. Ze stuchawek
stereofonicznych, przychodzace dane
audio sa przestrzennie wydzielone, aby
odzwierciedla¢, jak ludzie generuja
dzwigki i rozmowg¢ poprzez roéznico-
wanie zrodet audio i ich unikalne
lokalizacje lub miejsca siedzace. Na
przyktad, dzwigk z COMM 1 bedzie
pochodzi¢ z lewej strony, natomiast
dzwick z COMM 2 bedzie brzmiat tak,
jakby przychodzit z prawej strony.
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ROZWIAZANIA DLA REZYDENTOW MARIN

INDYWIDUALNE STANOWISKA REZYDENCKIE W MARINACH

Dla wszystkich rezydentdw portéw i marin mamy w ofercie rozwigzanie- Harbour-In,
przeznaczone do indywidualnego stosowania.

Wykonane ze stali nierdzewnej, zamykane na kluczyk skrzynki gwarantujq, ze tylko
rezydent moze z nich korzystac,

W trakcie spotkan i wyjazdow do
réznych marin zaré6wno mor-
skich, jak i $rodladowych zauwazalne
stato sig, ze jeden typ klientow rzadzi sig
swoimi prawami. Klienci ci sa przy tym
niezmiernie wazni dla wtascicieli i admi-
nistratorOw portow i przystani zeglar-

skich. Sa to rezydenci,a takze ich jachty.
Rezydenci, zwiazani dlugoterminowymi
optatami stanowig tak naprawdg podsta-
we egzystencji i bezpieczenstwa finanso-
wego przedsigwzigcia, jakim jest port.
W zamian wymagaja wigc specjalnego
traktowania.

la takich Klientow proponujemy

rozwiazanie Harbour-In. Sa to
odpowiednio wyprofilowane skrzynki
wykonane ze stali nierdzewnej w ktorych
mozna zainstalowa¢ gniazda do dystry-
bucji pradu, wody pitnej, a nawet dedy-
kowane zlacze do odbioru S$ciekow
z jachtow. Kazdy rezydent posiada swoj
klucz do otwarcia skrzynki . Dzigki temu
ma gwarancjg, ze tylko on moze z niej
korzysta¢ na swoim miejscu cumowni-
czym.
Wszelkie rozliczania i pomiar zuzytego
pradu i wody mozna dokonywaé z
odlegtych szafbezpiecznikowych.

Kazdy rezydent posiada swdj
klucz do skrzynki, w ktorej
znajdowac sie moga

gniazda do dystrybucji pradu,
wody pitnej, a nawet dedyko-
wane ztgcze do odbioru scie-

kéw z jachtow.

JAK FUNKCJONUJE NOWOCZESNA MARINA?

KOMPLEKSOWE ROZWIAZANIA W POLSKICH MARINACH

Duzymi krokami zbliza si¢ sezon zeglarski. Dla wszystkich

zeglarzy, ale tez

i zarzadzajacych marinami przygotowalismy krotki przewodnik po naszych
urzadzeniach, ktore mogg napotkaé w portach i marinach.

b __,_ e
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Integracja i wspofdziatanie ze sobgq wielu systemow sktada sie na kompleksowe

zarzgdzanie maring.

Funkcjonowanie mariny

przypadku nowoczesnej mariny

konieczne staje si¢ wspotdzia-
tanie wielu systemow, zapewniajacych
kompleksowa obsluge 1 zarzadzanie
portami i marinami.
Uzytkownik mariny czy zeglarz przyby-
wajacy do portu przez 24 godziny na
dobg bedzie miat dostep do urzadzen do
dystrybucji energii elektrycznej, wody
pitnej, pompy do odbioru nieczystosci
ptynnych z jachtow.
W podstawowe]j wersji zakladamy, ze
w marinie begdzie bosman pobierajacy
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oplatg za cumowanie.

Mozliwa jest rowniez calodobowa, bezo-
bstugowa praca mariny. Takie rozwia-
zanie wymaga potaczenia piedestalow
oraz pomp z oprogramowaniem do

zarzadzania (Marina Master). Przy kaz-
dym miejscu cumowniczym zainstalo-
wany czujnik zblizeniowy bedzie auto-
matycznie rejestrowatl doktadny czas
zacumowania, a program bedzie wyli-

czal optaty postojowe. Czytnik SEP
umieszczony np. w bosmanacie bedzie
umozliwial dokonywanie optat za
pomocakarty SEP.

Karty SEP

mysla o wygodzie  zaré6wno

zeglarzy, jak i1 zarzadcow portow

opracowany zostat system poboru optat
na szlaku wodnym.

W celuujednolicenia sposobu pobierania
optat proponujemy stworzenie wewng-
trznej waluty — wielofunkcyjnych kart
przedptatowych SEP, bedacych uniwer-
salna waluta w marinach i portach.
Eliminuje to konieczno$¢ posiadania

gotowki oraz uszczelnia system pobie-
rania optat. Go$cie ptaca za pomoca karty
SEP za korzystanie z prysznica, WC,
zuzycie energii elektrycznej, wody pi-
tnej, pralni¢ samoobslugowa, miejsca
postojowe etc. Moga rowniez uzy¢ karty
do obstugi szlabanu i np. otwarcia drzwi
do wynajetego domku kempingowego
lub prywatnej fazienki — wszystko to w
wyznaczonym przez zarzadcg czasie.

Uzytkownik dokonuje zakupu karty SEP
w automacie kasowym. Jest to potaczone
z programowaniem (napetnianiem) karty
odpowiednia kwota pienigdzy. Optat
mozna dokonywa¢ za pomoca bankno-
tow 1 monet, a takze w bardziej rozbu-
dowanej wersji za pomoca terminala do
kart platniczych.

Automat kasowy

Automat stuzy do dystrybucji i pro-
gramowania zblizeniowych kart prepaid
typu SEP.

Umozliwia sprzedaz kart SEP oraz ich progra-
mowanie, czyli dokonywanie przedptaty za
planowane korzystanie z urzadzen wyposazonych
w terminale SEP.

Posiadamy w ofercie wersje wyposazone tylko w
czytnik monet i banknotéw oraz wersj¢ rozbu-
dowana o terminal do kart ptatniczych. W tej
wersji optat mozna dokonywaé zaréwno za
pomoca typowych kart uzywanych w banko-
matach, jak rowniez za pomoca gotowki.

Automat umozliwia odczyt danych zapisanych na
karcie SEP i zwrot niewykorzystanej kwoty
pieni¢dzy znajdujace;j si¢ na karcie SEP.

Kazda karta posiada unikalny identyfikator
mariny umieszczany w procesie produkcji kart
indywidualnych. Karta z identyfikatorem mariny
moze zosta¢ tylko we wlasciwej marinie, tzn. nie
mozna dokonywaé optat kartami pobranymi
w Nowej Marinie Gdynia w Marinie Sopot.

Kwestig niezwykle wazng dla wszystkich

zeglarzy, cumujgcych w marinach jest

system dystrybucji energii elektrycznej

--"'"-_—-‘
Automat umozliwia optacenie karty SEP za pomocq gotéwki czy karty
ptatniczej.

i wody pitnej oraz odbidr Sciekéw i zao-
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lejonych wdd zezowych z jachtow.
Dla zeglarzy oferujemy tu piedestaty
pradowe, wodne i ratownicze oraz wszel-

kiego rodzaju pompy.
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Piedestaly do dystrybuciji energii elektrycznej

iedestat ten wykonany jest z aluminium malowanego proszkowo w
. kolorze niebieskim .
.|| Piedestal posiada dwoje drzwi rewizyjnych oraz podziat na dwa oddzielne
Y przedzialy. Kazde drzwi sa wyposazone w 2 cylindryczne zamki z
1 dedykowanymi kluczami.
Oswietlenie wiacza i wylacza si¢ automatyczne , za pomoca wylacznika
zmierzchowego. Piedestat speinia wymagania IP54.
Prad jest sprzedawany we wczesniej definiowanych dawkach. Dawki pradu
moga by¢ programowane indywidualnie za pomoca karty serwisowej.
Terminal SEP informuje uzytkownika o pobranej optacie oraz o dostgpnych
srodkach nakarcie.

Piedestat Atlantic z 4 gniazdami CEE 230V/16A
z oSwietleniem oraz terminalem kart pre-paid.

Piedestaly do dystrybucji wody pitnej

P iedestaly do wody mozna podtaczy¢ do rurociagu z woda pitna za pomoca
skrecanych ztaczek. Umozliwia to ich szybki montaz , a takze , co jest istotne
w naszych warunkach, tatwy demontaz. Dzigki takiemu rozwiazaniu piedestaly
mozna na okres zimy przenieS¢ w ogrzewane miejsce, chronigc je przed
niszczacym dzialaniem lodu oraz ewentualnymi uszkodzeniami poza sezonem
nawigacyjnym.

Piedestat z wezem na

Wyposazenie wodne piedestatu zawiera: ! S o o

x 1ztgczka wejsciowa %” 45 cm szerokosci pomo-
x 1elektrozawdr%” 230V stu, a dogodne jego za-

. . montowanie sprawia, ze
x 1limpulsowywodomierzQn 1.5 =

zwijak jest tatwy w obstu-
x 1kranzaeratoremizastawka %" dze.

Pompa do odbioru nieczystosci ptynnych ze zbiornikéw jachtowych

P ompy membranowe maja ogromne znaczenie w $wietle przepisow,
naktadajacych obowiazek ich stosowania w marinach powyzej 35. miejsc
postojowych oraz w marinach lezacych w obrebie wod morskich.

Dziatanie pompy membranowej jest w zasadzie do$¢ proste. Dzigki ruchowi
membrany w gore i w dol, wystepuje zasysanie i zaraz po nim tloczenie
(pressing operations). Poniewaz membrana jest ciagnigta do gory i potaczona
z zamknigtym obiegiem (waz zasysajacy), konsekwentnie bedzie zasysac ciecz
dzigki obecnosci ci$nienia powietrza na zewnatrz (przeciek najlatwiej
rozpozna¢ po syczacym odglosie). Z drugiej strony, popychana w dot
membrana bedzie wywierac nacisk na ciecz, ktora wlasnie zostata zassana.
Dzigki obecnosci zawordéw zwrotnych z obu stron membrany przeptyw cieczy
bedzie odbywat si¢ w ustalonym z gory kierunku.

Pompa Seijsener SP-5.

Zintegrowana pompa do odbioru nieczystosci ptynnych
z jachtéw oraz woéd zezowych

P ompa SPC- 60 jest wydajnym i ekonomicznym polaczeniem dwoch
oddzielnych pomp w jednej obudowie. Pompa ta, dzigki dwom
oddzielonym uktadom odprowadzania, poradzi sobie zaréwno z wodami
zaolejonymi, jak i $ciekami. Instalacje Sciekdw sanitarnych i wod zezowych sa
doktadnie odseparowane. Dwa catkiem odrgbne systemy pltynéw gwarantuja,
ze pompe obstuguje 1 silnik elektryczny, co znaczaco obniza koszt instalacji.
Kazda sekcja moze by¢ obstugiwana przez oddzielny czytnik SEP-Card.

Pompa Seijsener SPC- 60.
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Pobor optat

P iedestalty do dystrybucji energii
elektrycznej i wody sa wyposazone
w terminale SEP.

W wersji podstawowej terminale sa
catkowicie autonomiczne. Nie wymaga-
ja potaczenia z biurem, poniewaz prad
i woda sa sprzedawane we wczesniej
zaprogramowanych dawkach.

Ustalamy, ze podstawowa optata z kW
energii to 2 zlote. Po zblizeniu karty do
czytnika w piedestale nastgpuje pobranie

kwoty 2 zt. Uzytkownik wybiera 1 z 4
gniazdek i zatwierdza swo6j wybor
przyciskiem umieszczonym obok.

O aktywnos$ci gniazda $wiadczy zapa-
lenie si¢ lampki kontrolnej, no i oczy-
wiscie obecno$¢ pradu w gniezdzie.
Kilkakrotne przytozenie karty i pobranie
wielokrotnoéci optlaty podstawowej
umozliwia pobranie wigkszej ilosci
energii. Podobnie wyglada obstuga

dystrybutora wody pitne;.

Pompa do odbioru nieczystosci ptynnych
z jachtow (oraz wod zgzowych za
pomoca oddzielnej pompy lub pompy
combo) rowniez jest obstugiwana za
pomoca terminala SEP. W wypadku
pompy ustala si¢ podstawowa jednostke
czasowa pracy pompy (np. 10 minut). Po
10 minutach lub po wybraniu wszystkich
nieczysto$ci pompa zostanie automaty-
cznie zatrzymana.

Automatyczna rejestracja jachtu

mozliwia ja czujnik zblizeniowy, ktory
automatycznie rejestruje zacumowanie

jachtu orazjego wyjscie z portu.

Czujnik jest potaczony zkomputerem centralnym
za pomoca WiFi. Zacumowanie jachtu jest
sygnalizowane odpowiednim komunikatem dla
bosmana. Mozliwe jest rowniez automatyczne
sterowanie urzadzeniem sygnalizacyjnym . Polar z
lampka/$wiattem  umozliwia  nawet zdalny
podglad dokonania oplat przez kapitana jachtu
isygnalizuje waznos$¢ dokonanej oplaty.

Czujnik rejestruje zacu-
mowanie jachtu oraz
Jjego wyjScie z portu, za$
polar sygnalizuje waz-
no$¢ dokonanej optaty.

Piedestaly ratownicze

l |zupelnieniem naszej oferty sa piedestaty
ratownicze — Arctic — wysokie, mierzace

2100mm oraz niskie o wysokosci 850mm.

Kazdy z piedestatow
wyposazony jest w znaj-
dujgcy sie na szczycie piktogram informacyjny , kofo ratunkowe o $redni-
cy 65cm oraz obudowe gasnicy (6 — 9kg).

Program Marina Master

o pelnej administracji szlaku

wodnego i dla sprawnego
zarzadzania marinami oferujemy
program Marina Master.

E Ustugi Utrzymanie (ustugi)
Marina Master jest kompletn Saldo naleznosci

oprogramowaniergl przeznalz‘,zonzrmn 5
do zarzadzania portami i marinami.
Oferuje prosta, a jednoczesnie kom-
pletna obstugg recepcji, kasy, kanto-
ra wymiany walut, rejestracji gosci,
systemu kontroli ruchu jachtow,
serwisu wewngtrznego, a takze
sprzedazy, ksiggowosci 1 zarza-
dzania.

Faktura gotéwkowa Faktura bezgotéwkowa

Zarzadzanie materiatami
z magazynu

Ptatno$c¢ kartg kredytowg
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NASZE ROZWIAZANIA W POLSKICH MARINACH

iele z ww. urzadzef spotkaé P07a pompami, w marina.ch

mozna w naszych, polskich Spotka¢ mozna nasze pie-
marinach. destaty .
Pompy do odbioru nieczystosci ptynnych ~ Przedstawiana juz w naszym
funkcjonuja w marinach w Wegorzewie, kwartalniku Ekomarina Del-
Gizycku, Gdansku, Gdyni i na Helu. W phia w Goérkach Zachodnich
ckomarinach w Rynie, Zalewie na dysponuje az trzema rodza-
Pojezierzu Itawskim i Gorkach Zacho- jami piedestalow (Pacific):
dnich k/Gdanska zeglarze korzysta¢ wodnymi, pradowymi oraz
moga z pomp do odbioru nieczystosci ratunkowymi.  Wszystkie
plynnych i zaolejonych wod zgzowych.  Wyposazone sa w system kart -
Mariny w Itawie oraz Tolkmicku (Zuta- przedptatowych SEP. Dzigki |
wy Wislane) postawily na mobilng takiemurozwiazaniuuzytko-
pompe do odbioru nieczysto$ci ptyn-  Wwnicy — zeglarze i ich go$cie
nych.
Niecodziennym rozwiazaniem Jyz w kilkunastu pOlSkiCh

pochwali¢ si¢ moze szcze- . 5] k .
cinska marina na Wyspie marinach zeglarze korzystajq

Grodzkiej. W ubieglym roku z naszych rozwigzan w zakre-

zainstalowana =zostata tam . q dbi .
dzielona pompa (oddzielnie SI€ pomp do odbioru nieczy-

przylacze na kei, za$ pompa stosci ptynnych i wod zezo-

zainstalowana jest w wewnatrz . .
nowego mostu na Wyspie wych oraz piedestatéw wod-

Grodzkiej) do $ciekow sanitar- nych, pradowych i rato-
nychiwdd zqzow.ych. WA czyc h.

- - A —
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Duzym zainteresowaniem Zzeglarzy cieszy sie
znajdujgca sie w Ekomarinie w Gizycku pompa do
odbioru nieczystos$ci z jachtow.

maja pelny dostep do mediow przez 24
godziny na dobg. Dodatkowo tymi sa-
mymi kartami obstugiwany jest wjazd
i wyjazd — sterowanie brama automa-
tyczna

Z kolei niskie piedestaty pradotworcze
(Pacific), tylko bez systemu SEP znaj-
duja si¢ w marinach w Malborku oraz
Biatej Gorze.

Natomiast wodne piedestaly Arctic
znalazly zastosowanie w marinach
Narodowego Centrum  Zeglarstwa
w Gorkach Zach. k/ Gdanska oraz
w Gdyni. Stupki w NCZ maja na kole
dodatkowy zwijak z 33. metrowym
wezem z atestem do wody pitnej, za$
piedestaly w Gdyni wyposazone sg w
dwa krany.

Mamy nadziej¢, ze rozwiazania te
poprawiaja wygode i komfort wszy-
stkim zeglarzom, korzystajacym z tych
nowoczesnych marin.

Marina Delphia Jachts w Gérkach Zachodnich oferuje zeglarzom piedestaty wodne,
pradowe oraz ratunkowe (wszystkie z systemem SEP), a takze pompe do odbioru
nieczystosci ptynnych i zaolejonych wod zgezowych.
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CYKL OTWARTYCH SZKOLEN

marcu wystartowat projekt

u V V cyklicznych szkolen, organizo-

wanych przez nasz Dzial Telematyki pod
nazwa Cykl Otwartych Szkolen Telema-
tyka. Spotkania te dedykowane sa dla
naszych partneréw handlowych. Szkole-
nia podzielone zostaly na dwa etapy:
techniczny oraz handlowy.

,,COS Telematyka” odbywac si¢ bedzie
co kwartal w naszych siedzibach
w Warszawie lub Mykanowie. Celem
spotkan jest podniesienie kompetencji
obstugi urzadzen z zakresu tachografow
oraz wprowadzenie do portfolio naszych
partnerow nowych systemoéw, oferowa-
nych przez nas narynku polskim.

Ladowarki USB ciesza si¢ coraz
wigkszym zainteresowaniem.
Swiadcza o tym kolejne montaze tych
urzadzen w pociagach warszawskiej
Szybkiej Kolei Miejskiej. Do wczesniej-
szych 34. wagondw firmy Newag z fado-
warkami USB dotaczyly 54 nowe,
bgdace jeszcze na gwarancji pociagi
Newag Impuls typ 35WE, w ktérych
montowanych jest 108 szt. USB. To z
pewnoscia zwigkszy grono zadowolo-
nych pasazeréw warszawskiej SKM-ki.

P o raz kolejny system monitorowania
cisnienia i temperatury opon znalazt
zastosowanie w wozidtach Komatsu
HD605. Dwa wozidta z systemem CPC
podobnie, jak poprzednie pracowac beda
w Cementowi Kujawy LafargeHolcim
w Bielawie.

Firma Komatsu Poland zapowiedziala,
ze bedzie zakladata nasz system moni-
torowania ci$nienia i temperatury Conti-
PressureCheck do wszystkich swoich
wozidet, jakie sprzedadza na rynku
polskim.

KACIK TECHNICZNO- SERWSIOWY

Organizowane przez nasz szkolenia techniczno- handlowe kierujemy do naszych

partneréw handlowych.

Najwiqkszym zainteresowaniem
pierwszego dnia szkolenia cieszyto

si¢ dlugo wyczekiwane urzadzenie do
obshugi tachografow i przeprowadzania
kalibracji - WorkshopTab. Mozna je juz

4
\

spotka¢ w najlepszych serwisach
partnerskich sieci Drabpol Continental
VDO. Juz teraz zapraszamy na drugie,
cykliczne szkolenie!

Juz prawie 90 wagondéw warszawskiej SKM-ki wyposazonych jest w fadowarki USB.

Cena opony w takim wozidle siega kilkudziesieciu tysiecy ztotych — niezbedna jest wiec ich
petna ochrona, ktorg zapewnia nasz system CPC.
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GROZNE SKUTKI WYSTRZALU OPON

statnio dotarty do nas informacje ze Stowenii, gdzie na autostradzie doszto
do groznego wypadku z udziatem polskiego tira. Kierujacy laweta , po
wystrzale opony stracil panowanie nad kierownica, skutkiem czego z lawety
wyczepily si¢ ipojazdy i zjechaly na pasy jezdni.
Zdarzenie to relacjonowata stowenska telewizja—mozna je obejrze¢ na:
http://4d.rtvslo.si/arhiv/prispevki-in-izjave-dnevnik/174391518

Ostatnio za$ na trasie Piotrkow Trybunalski- Warszawa nasi pracownicy byli
swiadkami wystrzatu opony w cigzarowce, przewozacej drewno. Huk jak
z armaty, ale na szcze$cie nikomo nic si¢ nie
stalo, zwazywszy na to, jak wygladata
wystrzelona opona. Do wymiany byty bowiem
nie tylko opona i felga, ale wrecz wyrwany
zostat caly blotnik. Catkowitemu zniszczeniu
ulegl réwniez mocujacy go wspornik.

Tego typu wypadki, o ktérych styszymy w me-
diach coraz czesciej pokazuja, ze sprawy zwig-
zane z prawidtowym cisnieniem w oponach s3
niestety bagatelizowane —a az 97 % wystrzatéw
opon spowodowanych jest powolng utratg po-
wietrza, o ktorej kierowca nie wiedziat, zas tyl-
ko 3% to wystrzaty opony spowodowane uszko-
dzeniami mechanicznymi (nagla utrata powie-
trza).

Warto wigc zainwestowa¢ w system kontroli
ci$nienia i temperatury opon- ContiPressure-
Check, ktory wspotpracuje z oponami wszy-
stkich marek oraz wszystkimi pojazdami.

o
Po wystrzale do wymiany jest tu nie tylko opona i felga, ale réwniez btotnik wraz
ze wspornikiem.

Nasz autorski system — MPCB - (Multi Purpose Controller

Board) uzyskal oznaczenie CE. Opracowane przez nas

rozwiazanie stanowi uniwersalny uktad elektroniczny.

Nasze urzadzenie zostato przebadane przez Instytut Zaawanso-

wanych Technologii Wytwarzania w Krakowie.

Podstawa do badan byly:

o Dyrektywa 2004/108/WE — Kompatybilno$¢ elektroma-
gnetyczna (EMC),

o Norma PN-EN-55022.

Samo badanie obejmowalo pomiar emisji przewodzonej na

przewodzie zasilajacym oraz pomiar emisji zaburzen promie-

niowanych zgodnie z PN-EN 55022:2013. Urzadzenie spetnia System MPCB jest zgodny z dyrektywq 2004/108/WE
wymagania w Klasie A powyzszej normy. g%rlvgg(t)yzbzllnosc elektromagnetyczna (EMC) oraz normg PN-

Napisali o nas:

1. Transport Technika Motoryzacyjna, ,TMPS w zarzadzaniu oponami’, nr 3/2016
. www.truckfocus.pl; ,,System CPC w kolejnej polskiej marce autobuséw”, 07.08.
www.infobus.pl, ,, Autosany z systemem monitorowania ci$nienia’, 07.08.

. ww.truck-van.pl, ,Wspélny projekt Autosan-Drabpol’, 08.03.
www.logistyczny.com, ,, Autobusy AUTOSAN z systemem CPC”, 08.03.
www.etransport.pl , ,,Autobusy AUTOSAN z systemem CPC”, 11.03.

. Program na Na Osi, ,,Zdalne pobieranie danych z tachografu’, odc 655.

®© N U W

. Program na Na Osi , ,,Ustuga Drabpol 4 save” , odc. 651.
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Zostan naszym

SERWISEM
PARTNERSKIM

Te firmy sg juz w naszej Sieci Partnerskich Serwisow Alcolock:

m Kleosin m Ostroda H Szczytno
Kontrax Anna Koncewicz, ul. Kraszewskiego 2E/23 P.H.U ,TACHOWAG”, Gédrka 3C Elektromechanika Pojazdowa
16-001 KLEOSIN, e-mail: biuro@kontrax.pl 14-100 Ostroda, e-mail: tachowag2@interia.pl Andrzej Ziecina, ul. Pitsudskiego 1/1
tel: 501 893 776 tel: 606 645 441 12-100 Szczytno, e-mail: elpo@list.pl
tel: 797 232 003
B Mragowo B Przasnysz B Tczew
P.H.U. ,GRO-STYG”, ul. Gizycka 7 Elektromechanika Pojazdowa P.H.U ,TACHOWAG”, ul. Gtowackiego 6
11-700 Mragowo, e-mail: grostyg@wp.pl Andrzej Ziecina, ul. Szosa Ciechanowska 4 83-110 Tczew, e-mail: tachowag2@interia.pl
tel: 89/ 742 58 08; 604 298 536 06-300 Przasnysz, e-mail: elpo@list.pl tel: 602 627 796

tel: 510 188 946

' str m blokady alkoholowej

colock™V3

Wspotpraca w zakresie:

- sprzedazy
- montazu
- obstug

Pod patronatem firmy POL

Zapraszamy juz dzis!

DRABPOL DRABPOL DRABPOL
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