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Szanowni Panstwo! Drodzy Czytelnicy!

Za nami pigkne, upalne lato. Jednak nawet w tegoroczne upaly nie spo-
czywaliSmy na laurach. Na ten okres przypadta bowiem finalizacja na-
szego wielomiesigcznego, nowatorskiego projektu, roboczo nazwanego
,Projekt Panas”. Projekt ten, pierwszy tego typu w catej Europie stwo-
rzony zostat specjalnie dla przewozow ponadgabarytowych, w tym przy-
padku dla firmy Panas Transport- lidera na polskim rynku w tego typu
transporcie. Projekt zaktada szybkie i czytelne dostarczanie kierowcy pel-
nej informacji, dotyczacej cisnienia i temperatury opon. Szczegétowe informacje na temat
projektu przedstawiamy w naszym temacie numeru.

Rozpoczglismy ponadto goracy targowy okres - MSPO w Kielcach, TRAKO w Gdansku —
na tych imprezach mocno zaznaczyliSmy swa obecnos¢.

Wszystkim naszym Czytelnikom zyczymy, jak zawsze mitej lektury.

Redakcja DN

Warto przeczytaé!

W numerze tym przedstawimy sporo nowosci, dotyczacych naszych projektow, produk-
tow, a takze nowych klientow. Duzo miejsca po§wigcamy naszym rozwigzaniom w pojaz-
dach szynowych, ktore to przedstawili§my na tegorocznym TRAKO. Mitosnikom lotni-
ctwa polecamy z kolei obszerny artykut, dotyczacy systemu ADS-B, w ktory juz niedtugo
powinny by¢ wyposazone wszystkie nowe samoloty sprzedawane i rejestrowane w Eu-
ropie.

Zapraszamy do lektury!

Klimatyzatory Konvekta Obowigzkowy ADS-B?

BB} Rozwiazania dla pojaz- EI3EL] Plusy i minusy

déw szynowych systemu ADS-B
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W DOWOD

UZNANIA

Zt OTY KRZYZ ZAStUGI DLA PREZESA PAWLA DRABCZYNSKIEGO

Za zastugi w dzialalnos$ci na rzecz przystgpienia Polski do NATO, umacnianie
bezpieczenstwa i obronnosci kraju oraz za rozwijanie stosunkdw euro-atlanty-
ckich Prezes Pawel Drabczynski odznaczony zostal Zlotym Krzyzem Zastugi.

Do licznych medali i tytutéw przy-
znanych dotychczas Prezesowi
Pawlowi Drabczynskiemu doszto zna-
mienite odznaczenia panstwowe - Zto-
ty Krzyz Zastugi. Doceniona zostala tu
dziatalnos¢ Prezesa jako aktywnego
cztonka organizacji Stowarzyszenia Eu-
ro-Atlantyckiego (SEA).

To juz drugie odznaczenie panstwo-
we, jakie otrzymat Prezes Pawet
Drabezynski. W 2004 r. uhonorowany
zostal Srebrnym Krzyzem Zastugi za
dziatalno$¢ na rzecz bezpieczenstwa ru-
chu drogowego, przyznanym przez 6w-
czesnego Prezydenta Aleksandra Kwas-
niewskiego.

Z uwagi na dlugi okres wakacyjny nie
wszystkie te odznaczenia zostaly wre-
czone laureatom w jednakowym czasie.
Ztoty Krzyz Zastugi Prezes Pawel Drab-
czynski odebral w dniu 9 pazdziernika
podczas specjalnej uroczystosci, jaka
miala miejsce w siedzibie Mazowie-
ckiego Urzedu Wojewodzkiego w War-
szawie. Odznaczenia panstwowe wre-
czal wszystkim laureatom wojewoda
mazowiecki Jacek Koztowski.
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Razem z Prezesem Pawtem Drabczyriskim odznaczenia odebrali inni cztonkowie SEA — Krystian Artur Pigt-

kowski oraz Krzysztof Jacek Trofiniak. SEA reprezentowat m.in. Przewodniczgcy Rady Wykonawczej, Minister

Janusz Onyszkiewicz.

rzyz Zastugi zostat ustanowiony w 1923 r. Nadawany jest osobom, ktore zastuzy-
ty sie dla panstwa lub obywateli czynami, przekraczajgcymi zakres ich zwykiych
obowiqgzkow, ktore przynoszq znaczng korzys¢ panstwu lub obywatelom. Przyznaje
sig go za ofiarng dziatalnos¢ publiczng, ofiarne niesienie pomocy, a takze za dziatal-

nos¢ charytatywnq.

GEPARD BIZNESU

DRABPOL WSROD NAJDYNAMICZNIEJSZYCH FIRM W POLSCE

Milo nam poinformowac wszystkich Czytelnikéw, ze firma nasza otrzymala tytut
Geparda Biznesu 2014, przyznanego podczas IX edycji Ogolnopolskiego Kon-
kursu Gepardy Biznesu 2014.

R:mking Gepardow Biznesu oglosi-
i Instytut Nowoczesnego Biznesu
i Magazyn Przedsigbiorcow ,,Europej-
ska Firma”, za$ informacje do analiz do-
starczyta im Wywiadownia Handlowa
InfoCredit, ktora zbiera dane z Krajo-
wego Rejestru Sagdowego, a wiec wia-
rygodne informacje finansowe. W tym
roku do analizy wywiadownia wybrata
przedsigbiorstwa, ktore w latach 2011 -
2013 miaty kazdego roku przynajmniej

pot miliona zt przychodow, minimum
10 tys. zt zysku netto, a warto$¢ ich
kapitalu wiasnego byta dodatnia. We
wrzesniu br. wspomniana wywiadownia
znalazta 6453 przedsie-
biorstwa branzy handlo-
wej, ktore rozwijaly si¢
na tyle dynamicznie, ze
spetlnily wymagane kry-
teria i tym samym za-
stuzyly na tytut Gepar-

da Biznesu 2014. W5sréd nich znalazta
si¢ tez nasza firma. Podkresli¢ chcemy,
ze Gepardem Biznesu zostali$my po raz
kolejny.

Ranking Gepardy Biznesu 2014 wedlug wzrostu
wartos$ci rynkowej branzy handlowej opubliko-
wany zostat 30 wrzesnia br w Internecie pod adresem:
http://businessnow.pl/6881,gepardy-biznesu-2014-
-branzy-handlowej.html.
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,POLACY A ALKO

DEBATAW TVP INFO

|OL”

Dnia 2 lipca na specjalnie zaproszenie wydawcy, Prezes Pawel Drabczynski wy-
stapil w programie Biznes Info, emitowanym o 19:30 w TVP Info.

Prezes W swoim wystapieniu uwzgled-
nit szeroki aspekt alkoholu z punk-
tu widzenia transportu . Zwrocit uwa-
g¢ na zagadnienia blokad alkoholowych
w transporcie zbiorowym w kontekscie
Polski na tle innych krajow europej-
skich. Podkreslit, ze urzadzenia, jakimi
sg alcolocki sprawdzity si¢ juz w wie-
Iu krajach, co potwierdzaja statysty-
ki, a Francja wprowadzita nawet obo-
wigzek montazu blokad we wszystkich
gimbusach, przewozacych dzieci i mlo-
dziez. Tam, gdzie mamy do czynienia z
kierowcami zawodowymi, blokady alko-
holowe powinny by¢ norma. Trzezwos$¢
u osob, ktore odpowiadaja za bezpiecz-
ny przewoz pasazerow w komunikacji
publicznej powinna by¢ bez zarzutu, a w
Polsce niestety tak nie jest. Podkreslit,
ze blokady alkoholowe, tak samo jak
tachografy to urzadzenia przyczyniaja-
ce si¢ do zwickszenia bezpieczenstwa w
ruchu drogowym. Nasi parlamentarzysci
powinni wzia¢ to pod uwagg przy stano-

W debacie Prezes Pawet Drabczyriski zwrécit uwage na zagadnienia blokad alkoholowych w transporcie

zbiorowym w Polsce oraz innych krajach europejskich.

wieniu skutecznego prawa.

debacie sporo miejsca poswigco-
no réwniez aspektom spotecznym,
zwigzanym ze spozywaniem alkoholu.
W tym temacie wypowiadal si¢ dr An-

drzej Bartoszewicz z SGH- wspotautor
raportu o kosztach spoteczno- gospodar-
czych picia alkoholu. Temat ten , wazny
dla nasz wszystkich z pewnoscia nie raz
goscic¢ bedzie na antenie TV.

CPC DLA SCANII ,RED ROSFE”

ZLOT MASTER TRUCK

W upalny lipcowy weekend zawitalismy po
raz kolejny na zlot milo$nikéw tuningowa-
nych ciezaréwek, ktory odbywat sie na lotni-
sku w Polskiej Nowej Wsi nieopodal Opola.

Po raz pierwszy przyjechaliSmy tam
wlasnym prezentacyjnym busem,
by zainteresowa¢ uczestnikow nasza
kompleksowa oferta. Najwigcej pytan
dotyczyto, tak jak si¢ spodziewaliSmy
systemu monitorowania ci§nienia i tem-
peratury opon. Wielu przedstawicieli
flot transportowych zapoznato si¢ w na-
szym busie z dzialaniem Conti Pressure
Check.

: Zainteresowanie systemem byto tym
wigksze, ze wlasnie caly zestaw

CPC firma nasza ufun-
dowata jako jedna z na-
grod w konkursie Master
Truck. Nagroda powe-
drowata do firmy Klana-
trans z Chorwacji, ktéra
wyrozniona zostala za
cigzar6wke Scania ,,Red
Rose”.

Dobre humory nie opusz-
czaly wszystkich uczest-
nikéw tegorocznego zlotu
Master Truck.
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W MILITARNYM SWIECIE

XXIII MIEDZYNARODOWY SALON PRZEMYStU
OBRONNEGO W KIELCACH

Od wielu juz lat firma nasza uczestniczy w targach MSPO - trzeciej wystawie mi-
litarnej Europy, gdzie swojg oferte prezentujg czolowe koncerny branzy obronne;j.

ziat ,,Wojskowy” w naszej fir-

mie dostarczajac  wiasne roz-
wigzania oraz wyposazenie dla wojsk
ladowych oraz sprzet dla lotnictwa woj-
skowego, policji 1 strazy granicznej ob-
stuguje projekty zwigzane z podniesie-
niem poziomu bezpieczenstwa Sit RP.
Nasze rozwigzania dedykujemy dla po-
jazdow specjalnych o przeznaczeniu mi-
litarnym, transporterow opancerzonych,
transporterow  ptywajacych, pojazdow
taktycznych i bojowych, samolotow i
$miglowcow lotnictwa wojskowego, my-
sliwcow bojowych, bezzatogowcow, ste-
rowcow, a takze dla samych Zotierzy.

Tradycyjnie na kielecka imprezg licz-
nie przybyli nasi zagraniczni partne-
rzy z firm: L3 Wescam, Enersys, Axnes,
Bendig King oraz HR Smith, by na sto-
isku wspolnie promowaé prezentowa-
ne rozwigzania. Najwigksza czg$¢ zaj-
mowala ekspozycja naszego partnera
z Kanady — firmy L3 Wescam - pro-
dukujacej systemy  optoelektroniczne
zar6wno obserwacyjne, jak i celowni-
cze. Sztandarowymi produktami tej firmy
sa wieloczujnikowe glowice optoelek-
troniczne do zastosowan militarnych, za-
wierajace w standardzie kamery termo-
wizyjne, kamery dzienne oraz dalmierze

laserowe. Na stoi-
sku zaprezentowa-
lismy  dziatajacy
system  obserwa-
cji lotniczej — ka-
mere MX-15 oraz
makiety systemow
MX 10 oraz MX-
-RSTA. Warto do-
da¢, ze pojawita si¢
nowa, Uproszczona

i tym samym
tansza glowica
optoelektroniczna

— stabilizowany w
dwoch osiach sy-
stem  celowniczy

W zwigzku z ,westernizacjq” samolotow Antonow nasze targowe stoisko odwiedzi-
li przedstawiciele firmy Antonow - Wiceprezes, Pan Aleksander Kotsiuba oraz Pan

typu MX-GCS, ma- Andriej Sovenko - Zastepca Dziatu Marketingu.

jacy  zastosowanie
w pojazdach ladowych.

hcemy podkresli¢, ze z ekspozycja L3

Wescam  zapoznali si¢ przedstawi-
ciele firmy Antonow, ktorzy ztozyli nam
rewizyt¢ na naszym stoisku -Wiceprezes,
Pan Aleksander Kotsiuba, Pan Andriej So-
venko - Zastepca Dzialu Marketingu oraz
Pan Zbigniew Dziatowski — Dyrektor Ge-
neralny firmy Arboleda, przedstawiciel
Antonova na Polsk¢. Antonow zaintere-
sowany jest ofertg naszej firmy, jako orga-

nizacji PART 21 i PART 145, posiadajacej
bogate portfolio urzadzen takich producen-
tow, jak Universal, Rockwell Collins czy
Honeywell. Do modernizacji uzywanych
statkow powietrznych mozemy poleci¢
nie tylko same urzadzenia, ale proponuje-
my rowniez kompleksowe rozwigzania w
zakresie wspolpracy ze soba roznych sy-
steméw awionicznych. Jeszcze w czerw-
cu mito nam bylo gosci¢ w siedzibie firmy
Antonow w Kijowie. Wigcej na ten temat
piszemy na stronie 35.

O zaletach kamery MX-15 HDI opowiadat
na stoisku CHRIS READ - TECHNICAL

MANAGER Z L-3 WESCAM

/

System wideo pracuje w formacie
720 x 1080 pikseli, jak rowniez w
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standardowym formacie PAL i NTSC. Ka-
mera moze by¢ montowana na réznych
platformach, w tym na statkach powietrz-
nych, czyli samolotach i Smigtowcach lub
samolotach bezzalogowych. Jest ona waz-
nym sktadnikiem w pracy zespotow poszu-
kiwawczo-ratunkowych,

jednostek
policyjnych czy wojskowych. ,,
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MX-15 HDI to kamera o wysokiej rozdzielczosci, kté-

ra moze by¢é wyposazona w maksymalnie 6 czujnikéw
obrazowych i laserowych. Kamera dzienna jest wyposazona
w obiektyw szerokokatny oraz teleobiektyw, ktory jest takze
wyposazeniem kamery niskiego poziomu oswietlenia. Urza-
dzenie jest wyposazone rowniez w kamere termowizyjna, dal-
mierz laserowy i oswietlacz laserowy. Kamera wazy ok. 100
funtéw (ok. 45 kg). Wszystkie elementy sg zawarte w jednej
obudowie kamery. Centralna jednostka sterujgca kamery jest
umiejscowiona w gornej czesci urzadzenia. Urzadzenie uzu-
petniajg kable, ktéore umozliwiajg potaczenie zasilania oraz
réznych interfejséw, jak radar poszukiwawczy, reje-
strator czy system zdalnego sterowania.

wnatrz, jak i w znaczacej odlegtosci od

: Zainteresowaniem cieszyly si¢ tow- Polycon firmy Axnes, umozliwiajace
kabiny statku powietrznego.

niez nowej generacji systemy bezprzewodowa laczno$¢ zaré6wno we-

O skutecznosci ich dziatania opo-
wiadata na stoisku CECILIE DYBO

- BUSSINESS DEVELOPMNET
MANAGER W AXNES AVIATION

<
=
L
N
(a'st
<
O
>
=
U
Q)]
®)
Z
—_
<
—
—
N
<

Nasz najnowszy nadajnik

lodbiornik PNG moze by¢
réwniez uzywany przez ratow-
nika ptywajacego w wodzie lub
czlonka medycznego zespotu
ewakuacyjnego, znajdujgcego
sie poza statkiem powietrznym.
Nadajnik/odbiornik jest potaczo-
ny ze stacja bazowa znajdujaca
sie¢ wewnatrz statku powietrzne-

Juz po raz trzeci obecna jestem na targach MSPO w

Kielcach na stoisku naszego wspaniatego partnera
- firmy Drabpol. Axnes Aviation zajmuje sie dostarczaniem
bezprzewodowych systemow tagcznosci wewnetrznej (inter-
kom). System powstal w 1998 we wspotpracy z brytyjskim
RAF i Kanadyjska Stuzba Smigtowcowa — CHC. Juz od po-
nad 15 lat jest uzywany przez brytyjski RAF. Znany jest tak-
ze w takich krajach, jak Szwecja, Islandia i Norwegia. Jeste-
$Smy takze dostawcami dla firm OEM-ych, takich jak: Agusta
Westland, Sikorsky czy Airbus. System jest wodoodporny,
wyposazony w transponder AIS SART, co oznacza, ze jesli
znajdujesz sie na zewnatrz statku powietrznego i grozi Ci
niebezpieczenstwo mozesz aktywowac transponder i dzigki
temu, ktos inny moze Cie odnalez¢ i uratowaé. Nasze syste-
my gwarantujg bezpieczng tgcznoscia, daja mozliwoscia na-
wigzania tgcznosci z innymi radiami a takze mozliwos$¢ pozy-
cjonowania za pomoca systemu GPS czlonkéw zatogi,
ktérzy znajduja sie na zewnatrz statku powietrznego.

go. Moze by¢ réwniez potaczo-
ny z hetlmem lub zestawem stu-
chawek (znanych producentéow).
Mamy nadzieje, ze z naszym
partnerem — firmag DRABPOL w
dalszym ciagu bedziemy
owochie wspoétpracowac.
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S ztandarowa grup¢ produktow w na-
szej ofercie stanowi awionika Uni-
wersal Avionics. Na stoisku prezen-
towaliSmy wyswietlacze podstawowe
oraz wielofunkcyjne, stosowane w
samolotach i $§migtowcach lotnictwa
wojskowego oraz biznesowego. Wy-
$wietlacze te, zaprojektowane do za-
budowy jako retrofit wykorzystywane
s3 przy modernizacji statku powietrz-
nego do konfiguracji glasscockpit
z uktadem jednego, dwoch, trzech lub
czterech wyswietlaczy.

Nie zabraklo roéwniez hitowego
produktu firmy Universal, jakim
jest system zarzadzania lotem (FMS),
ktory umozliwia zautomatyzowanie
wielu czynnosci zwigzanych z obstuga
i kontrolg systemow samolotu.

Rzéwnie mocno
aakcentowa-
lismy w tym roku
nasza ofert¢ dla
ladowego scktora
militarnego — i to
zarowno dla woj-
ska, jak i1 pojaz-
dow  opancerzo-
nych.

Tradycyjnie juz

nie mogto za-
braknag¢ akumula-
torow Enersys do
zastosowan  lot-
niczych oraz do
wojskowych  po-
jazdow ladowych

- na pierwszym
planie byty aku-
mulatory HAWKER ArmaSafe
do pojazdéw bojowych.

e, szczegodlnie o pojemnosci

120 Ah moga by¢ stosowa-
ne w wielu pojazdach produko-
wanych lub modernizowanych
przez polski przemyst obronny,
w tym np. w KTO Rosomak,
W samobieznej armatohaubi-
cy gasienicowej 155 mm typu
KRAB, w samobieznym moz-
dzierzu 120 mm typu RAK czy
w modernizowanym czotgu
Leopard 2A4 i 5. Na co dzien
wspolpracujemy z wieloma fir-

Duzg czesc ekspozycji zajmowaty akumulatory Enersys do zastosowan lotniczych, jak i
. R A o do wojskowych pojazdow lgdowych, a takze akumulatory i fadowarki Denchi, dedykowane
mami zajmujacymi S1¢ Opraco- dla zotnierzy.

Wyswietlacze firmy Universal Avionics, wchodzgce w sktad nowoczesnych systeméw ,glass-cockpit” to staty
element naszej targowej ekspozycji.

waniem i modernizacja pojazdow
wojskowych, w tym bojowych.
Na stoisku mito nam byto goscié
przedstawicieli m.in. firm ROSO-
MAK S.A., ZM BUMAR tLabedy
S.A, HSW S.A. oraz AMZ Kutno.

DuZym zainteresowaniem cie-
szyt si¢ dziatajacy demonstra-
tor systemu monitorowania akumu-
latorow (BMS) typu DataCell II.
Systemy monitorowania akumula-
torow sg podstawowym elementem
systemow zarzadzania energia po-
jazdow bojowych. Moga one zna-
lez¢ zastosowanie we wszystkich
tego typu pojazdach. S3 one uzy-
te np. w czotgach Leopard 2A6 1 7
(Niemcy), w czotgach
M1A2 Abrams (USA),
w armii brytyjskiej
iwielu innych.

Nie zapomnieli-
Smy przy tym
o potrzebach zwy-
ktych zolhierzy. Dla
nich prezentowaliSmy
ofert¢ naszego partne-
ra Denchi Power Ltd -
czotowego dostawcy i
producenta akumulato-
row  litowo-jonowych
oraz tadowarek do tych
akumulatorow.

a stoisku pokaza-
liSsmy powszech-
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nie znany akumulator typu BB2590
SMBus (Smart — z szynag SM 1 syste-
mem zarzadzania energig), stuzacy do
zasilania urzadzen elektronicznych uzy-
wanych przez pojedynczego zolnierza
lub do zasilania samobieznych robotow
0 roznym przeznaczeniu militarnym
i policyjnym oraz tadowarke do tych
akumulatorow typu Bench Charger
0 przeznaczeniu cywilnym.

Tradycyjnie juz promowaliSmy row-
niez anteny lotnicze HR Smith. Naj-
wigksza uwagg przyciagalajednak jedyna
antena dedykowana dla wozoéw opan-
cerzonych- strojona, szerokopasmowa,
skonstruowana specjalnie na potrzeby

szwedzkich sit
zbrojnych, a
ostatnio mocno
promowana na
polskim rynku.

O antenach lotni-
czych i pozostatych
akcesoriach  firmy
HR Smith szczegé-
fowych  informacji
udzielat , reprezen-
tujgcy producenta
Pan Krzysztof Ko-
ztowski.

Na stoisku promo-
waliSmy strojona,
szerokopasmowa
antene HR Smith-
jedyng w szerokiej
ofercie anten, dedy-
kowanga dla sektora
ladowego, a do-
ktadniej dla wozéw
opancerzonych

TECHNOLOGIA MULTIPLEKSOWA W SLUZBIE WOJSKOWEJ

Oferowane przez nas systemy, a takze rozwigzania
techniczne mozna bylo zobaczy¢ nie tylko na na-
szym stoisku, ale co dla nas najwazniejsze réwniez
w pojazdach naszych Klientow.
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P AMZ KUTNO

multiplekowej w stuzbie woj-
skowej — KIBES 32 wraz z
deska MOKI jest pltywajacy
transporter BOBR AMZ Kut-
no, prezentowany na kiele-
ckiej imprezie.

asz zespol zaprojektowat i urucho-

mit calg instalacje elektryczna op-
arta o system KIBES dla pierwszego
transportera opancerzonego HIPOPO-
TAM firmy AMZ Kutno. Sami stworzy-
liSmy program dla pierwszego prototypu,
nastgpnie przeszkoliliSmy pracownikow
AMZ , by przejeli pozniej r0zwoj sy-
stemu. Pojazd Hipopotam to pierwszy

przypadek zastosowania
systemu KIBES 32 (multi-
pleksery, komputer ZR32,
deska MOKI) w polskich
konstrukcjach ~ wojsko-
wych.

I< olejnym przyktadem
astosowania technologii

W transporterze BOBR zastosowano caly system elektroni-
ki poktadowej KIBES 32 — multipleksery i komputer ZR 32

oraz deske MOKI 3.



WYDARZENIA

’ HSW - JELCZ KOMPONENTY

a stoisku naszego
Klienta prezentowany
byt pojazd specjalny o prze-
znaczeniu militarnym - ciag-
nik siodlowy ,opancerzo-
ny- model P 882.43. Caly
cockpit wyposazony zostat
w czujniki oraz wskazniki
CAN - Cockpit Continental
— elastyczne rozwigzanie sy- Konfiguracja wskaznikow dostosowana zostata do
stemowe do przetwarzania specjalnych wymogéw Kiienta.
danych z réznych analogo-
wych i cyfrowych czujni-
kow poprzez szyng CAN.

P AuTOBOX

Przedsi@biorstwo Autobox, bedace jazdach specjalnego przezna-
czescig Grupy Zasada, zaprezento- czenia, do jakich zalicza sig
wato na targach modernizowane ci¢za- niewatpliwie ci¢zaréwka woj-
rowki 266M2, wyposazone we wskaz- skowa Star 270.16.

niki CAN Cockpit. Na uwage

zastugiwata nowa ci¢zarowka

Star 270.16, w ktorej jako wy-

Swietlacz zastosowano kon-

troler FlexCluster — najwaz-

niejsze zrodto informacji dla

kierowcy. Wyswietlanie infor-

macji w sposob szybki i tatwy

do odczytania jest szczegol-

H : : Wyswietlacz FlexCluster prezentuje wszystkie informa-
ni azne 1 magan -
ew ¢ 1 wymagane w po cje niezbedne do kontroli funkcji pojazdu.
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KLIMATYZATORY DLA POJAZDOW WOJSKOWYCH
P HONKER

Na koniec nie mozna nie wspomnie¢
o klimatyzatorach Konvekta z po-
wodzeniem stosowanych w pojazdach
wojskowych. Urzadzenia te zdaja egza-
min w najtrudniejszych warunkach kli-
matycznych. Na MSPO zabudowany
klimatyzator Konvekta mozna bylo zo-
baczy¢ na stoisku firmy Honker w pojez-
dzie opancerzonym typu Jenot.

Klimatyzacja Konvekta pozwala kierowcy, prowadzgce-
mu pojazd, w trudnych przeciez warunkach zachowac
koncentracje, a takze zmnigjsza jego wysitek.

ak co roku, takze i w tym, na stoisku panowa- potencjalnych oraz dotychczasowych klientow,
to prawdziwe oblgzenie. Wspdlnie z naszymi reprezentantéw ambasad, w tym ambasadora
partnerami z L3Wescam, Enersys, Axnes, Ben- Krolestwa Tajlandii, urzedéw, a takze swiata

dig King oraz HR Smith milo nam bylo gosci¢ mediow.
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DLA POJAZDOW SZYNOWYCH
11. MIEDZYNARODOWE TARGI KOLEJOWE  22-25 WRZESNIA

TRAKO W GDANSKU

Po raz drugi obecni bylismy w Gdansku na targach TRAKO - najwiekszym w
Polsce spotkaniu calej branzy transportu szynowego. Niektdre nasze produkty,
takie jak klimatyzatory, czujniki czy wskazniki na dobre juz zagoscily w wielu
pojazdach szynowych.
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‘ N Jostatnich miesigcach do gamy
tych produktéw dotgczyta ta-

dowarka USB, coraz czeSciej spo-
tykana w tramwajach, jezdzacych
po polskich miastach. Na targowym
stoisku, prezentowana na specjal-
nym stupku konstrukcyjnym, umoz-
liwiata zwiedzajacym podtadowanie
wszelkich urzadzen mobilnych.

ferta nasza prezentowana na

Trako dla sektora kolejowego
byta jednak zdecydowanie wigksza.
Duzym zainteresowaniem cieszyly
si¢ rozwigzania Funtoro przeznaczo-
ne do pociagdéw pasazerskich.

Nasza oferta w zakresie elektroniki i akumu-
latoréw kolejowych byta tematem wielu targo-
wych rozméw.

wnetrznego silnika spalinowego,
lokomotywy elektryczne oraz no-
woczesne pociagi dalekobiezne.

Dwa fotele wyposazone w 10” monitory Funtoro zapewniaty duzo porcje rozrywki na naszym stoisku.

wa fotele wyposazone w 10” mo- kach i wskaznikach VDO. Uzupehie-

nitory przyciggaly na nasze stoisko niem oferty adresowane;j dla tego ryn-
wielu zwiedzajacych i wzbudzaly uzna- ku byly akumulatory kolejowe firmy
nie nie tylko wsrod przewoznikow. Enersys, ktore znajduja zastosowanie

we wszystkich typach polskich wa-

Po raz pierwszy pokazalimy wy- gondw kolejowych, takich jak: kolej

swietlacz MVF, stuzacy do prezenta- podmiejska i pociagi metra, pasazer- ' ‘
cji wszelkich informacji dla operatora. skie wagony kolejowe, lokomotywy sptge;i%‘;ma% gi;f’:g”niﬁ’g"c‘;fs%’%ﬁfsﬁwfgf}frp; o
Nie zapomnieliSmy réwniez o czujni- pracujace z napedem w postaci We- paragji i potgczen kablowych.
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KONVEKTA NA TRAKO

Juz po raz pigty na Trako
obecny byl w charakterze
wystawcy nasz partner
- firma KONVEKTA.
Niemiecki  producent
postawil na stoisko in-
formacyjne, gdzie moz-
na bylo sie dowiedzie¢
wszystkiego na temat
bogatej oferty klimaty-
zatorow do pojazdow
szynowych. Nie bylo to

zreszta bezzasadne.

Klientow zainteresowanych klimatyzatorami goscilismy wspolnie z przedstawicielami Konvekty na ich wtasnym
stoisku.

’ ROZWIAZANIA DLA KOLEI

Kompleksowym
rozwigzaniem

w elektrycznym ze-
spole trakcyjnym jest
zastosowanie klima-
tyzatora i ogrzewania

dla przestrzeni ma-
szynisty, klimatyza-
tora dla przestrzeni
pasazerow, ogrzewa-
nia podfotelowego,
trzydrzwiowego, jak
rowniez konwek-
torow  grzewczych.
Tym samym zapew-
niony jest komfort w
calym pociggu. Da-
chowe, kompaktowe
klimatyzatory wyroz-
niaja si¢ nowoczes-
nym ksztaltem. Te
dla przestrzeni pa-
sazerOw,  charakte-
ryzujace si¢ wysoka
wydajnoscia chtodni-
€za zajmuja niewie-

le miejsca na dachu.
Trwata 1 stabilna konstrukcja
z aluminium umozliwia ich dtu-
gotrwate funkcjonowanie.

// Do czotowych polskich producentéw pojazdoéw szyno-

wych Konvekta dostarcza klimatyzatory, ogrzewania

i wentylacje. Na Trako mozna byto zobaczy¢ klimatyzatory

Konvekta juz zabudowane na pojazdach szynowych, takich
jak Elektryczny Zesp6t Trakcyjny Pesa DART czy Lo-

komotywa Pesa GAMMA - na zdjeciu //
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DZIAL LADOWY e PRODUKTY

’ ROZWIAZANIA DLA TRAMWAJOW

/, Na targach zaprezentowano
rowniez trzy tramwaje - Pesa 134N
Jazz, Pesa 2010NW Twist oraz So-
laris Tramino i na wszystkich trzech
zainstalowane byly klimatyzatory
Konvekta - catopojazdowe oraz

miejsca pracy maszynisty.

arto doda¢, ze na nowym tram-

waju Pesa 134 N Jazz zastoso-
wano najnowszy klimatyzator Konvek-
ty- HCAC7402, o ktéorym piszemy na
stronie 21.

Tramwaje Pesy z urzadzeniami Kon-
vekty jezdza po ulicach Warszawy
(134NJazz) i Wroctawia (2010NW),
z kolei pokazowy Solaris Tramino spot-
ka¢ mozna na ulicach Olszytna.

amych tramwajow w Polsce z kli-

matyzatorami Konvekty jezdzi juz
spora ilo$¢. Warto wspomnie¢ o Czesto-
chowie, Chorzowie, czy Lodzi, gdzie
miejskie tramwaje wyposazone s3 W Sy-
stem klimatyzacji-ogrzewania — wenty-
lacji dla przestrzeni pasazerow oraz mo-
torniczego.

Na koniec chcemy dodaé, ze klima-
tyzatory Konvekta przeznaczone
do pojazdéw  szynowych  elek-
trycznych (tramwaje, pociagi elek-
tryczne) oraz pojazdow szynowych

/4

0 napedzie dies-
la (np. autobusy szy-
nowe) musza spetniac¢
restrykcyjne normy, takie
jak:

- DIN 5510/UL94 - pal-
nosci

- DIN 6700 - dopuszcze-
nia potaczen spawanych

- EN 45636 — drgania

- ENV 50121 - kontrola
EMV
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WAKACYJNY TOUR

MOBILNY DRABPOL CALY CZAS W DRODZE

Podczas wakacji nasz prezentacyjny bus nie spoczywal na laurach i wcale nie
zwolnil tempa swoich podrézy. W ramach projektu ,,Bezpieczny Autobus’,
przemierzyt setki kilometréw, by promowac ide¢ bezpiecznej jazdy, ktorej
towarzyszy hasto: ,Fundamentalng zasada w transporcie

jest jego BEZPIECZENSTWO”.
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Na poktadzie naszego busa gosciliémy Komendanta SP w Minsku Maz.,
st.bryg. Pana Jarostawa Ufnala, wéjta Gimy Siennica Pana Grzegorza
Zielinskiego oraz Prezesa Zarzgdu OWZOSP RP woj. mazowieckiego
Pana Antoniego Jana Tarczyrskiego.

Podczas tego lata szczegdlnie milo nam gosci¢ w
jednostkach strazy pozarnej na terenie catego kra-
ju. Spotkalismy si¢ m.in. z przedstawicielami Lotnisko-
wej Strazy Pozarnej na lotniskach w Warszawie—Okeg-
ciu oraz w Modlinie. Sprzgt ratowniczo-gasniczy, jakim
dysponuja jednostki naprawdg robi wrazenie. Na zakon-
czenie lata zawitaliSmy do Minska Mazowieckiego na IX
powiatowe zawody sportowo-pozarnicze Ochotniczych
Strazy Pozarnych. Nie zapomnielismy jednak o pozosta-
tych naszych klientach. Dzien przed wizyta w Minsku
Maz. udali$my si¢ do Mierek koto Olsztynka na corocz-
na konferencj¢ szkoleniowa, organizowana przez Polska

Izb¢ Gospodarcza Osrodkéw Szkolenia Kierowcow. Rozwigzania zwigkszajace bezpieczna jazde pre-

zentowalis$my dla lotniskowej strazy pozarnej na lot-
niskach w Warszawie oraz Modlinie.

W’konferencji tej uczestniczyli zapro-
szeni Cztonkowie Izby, zarzad PI-

GOSK oraz goscie z roznych instytucji,
ktorych dziatalnos¢ i praca powigzane sa
z krggami Transportu Drogowego i kieru-
jacych pojazdami. Mito nam bylo goscic¢
wielu z nich na pokfadzie mobilnego Dra-
bpolu. Uczestnikom u§wiadamialismy, jak
stosujac kompleksowe rozwigzania moz-
na wyeliminowac¢ czynnik ludzki i zwigk-
szy¢ bezpieczenstwo w czasie jazdy.
Wspdlinie z uczestnikami konferencji szkoleniowej, or-

ganizowanej przez PIGOSK dyskutowali$my na tematy
zwigzane z bezpiecznym prowadzeniem pojazdu.
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DZIAL LADOWY e KLIENCI

ZWIZYTA W SERWISIE CPC

ROZMOWA Z PANEM JOZEFEM WOLOWCEM — WLASCICIELEM PRZEDSIE-
BIORSTWA TRANSPORTOWO-SPEDYCYJNEGO ,WIGMAR” W CZECHOWI-

CACH-DZIEDZICACH

Przedsigbiorstwo Transportowo-Spedycyjne ,WIGMAR” J6zef Wolowiec istnieje
od 1993 roku. Firma $wiadczy ustugi w zakresie spedycji i transportu krajowego

oraz mi¢dzynarodowego.

ysponujagc nowoczesng stacja ob-

shugi oraz fachowym personelem
oferuje szeroka game¢ ushug serwiso-
wych i naprawczych dla samochodéw
cigzarowych 1 autobusow. WIGMAR
jest jednym z pierwszych powotanych
przez nas autoryzowanych serwisow in-
stalacyjno-obstugowych systeméw mo-
nitorowania ci$nienia i temperatury w
oponach ContiPressureCheck. Wspol-
prac¢ z nami rozpoczal w marcu 2014
roku. Wiasciciel firmy WIGMAR Pan
Jozef Wolowiec wraz ze swoim synem
Mariuszem od ponad péttora roku anga-
7uja si¢ we wdrozenia systeméw Conti-
PressureCheck na lokalnym rynku.

rozmowie z nami chetnie podzie-
lili si¢ swoimi spostrzezeniami
odnosnie CPC i nie tylko.

D.N. Przedsigbiorstwo Transportowo-
-Spedycyjne ,,WIGMAR” rozwija si¢
dynamicznie od ponad 20 lat obstugujac
przewozy towardow i 0sob do wielu kra-
jow europejskich. Jak duza flot¢ pojaz-
dow posiada Panstwa firma?

J.W. Podstawe dzia-
falno$ci  przedsie-
biorstwa  stanowia
przewozy rdéznorod-
nych towaréw, do
czego wykorzysty-
wanych jest okoto 30
pojazdéw o zrdzni-
cowanych mozliwos-
ciach ladunkowych.
Doskonaltym  uzu-
petnieniem oferowa-
nych przez nas ustug
sa przewozy 0sob na
terenie kraju i zagra-
nicy.

D.N. Podejrzewam, ze w eksploatacji

Przedsigbiorstwo WIGMAR to prawdziwie rodzinny interes — Wta$ciciel firmy Wigmar — J6zef Wotowiec i jego
syn Mariusz Wotowiec aktywnie angazujg sie we wdrozenie systemu CPC na lokalnym rynku.

Waszej, podobnie jak w innych, niema-
ta role odgrywaja aspekty ekonomicz-
ne, tj. obnizenie kosztéw uzytkowania
pojazdow oraz wywigzanie si¢ z wymo-
gOw przewozu towarow i osob, tak aby
unikngé niepotrzebnych ktopotéw oraz
kar umownych. W jednym z Panstwa
pojazdow zostal zainstalowany system
monitorowania ci$nienia i temperatury w
oponach Conti-
PressureCheck.
Jakie sg Wasze
spostrzezenia
na temat tego
systemu? Czy
zauwazalne sg
juz korzysci z
jego uzytkowa-
nia?

J.W. Zgadza
sie, system
zainstalowa-

ny jest na ze-
stawie ciagnik-naczepa juz od pottora
roku. Przez ten czas nie bylo zadnych
probleméw , system dziata bez zarzutu.

Opony sg caty czas pod nadzorem, a kie-
rowca jest spokojny, bo ma mozliwos¢
ciagtej kontroli ci$nienia i temperatury w
oponach, za$ przy zbyt niskim ci$nieniu
lub zbyt wysokiej temperaturze opon jest
natychmiast alarmowany. Szczegoélnie
jest to przydatne podczas jazdy na auto-
stradzie, gdzie begdac poinformowanym
na czas mozna unikng¢ nieprzyjemnych
i zbyt kosztownych postojow na drodze.

D.N. A jaka jest opinia Pana kierowcow
na temat uzytkowanego systemu Conti-
PressureCheck?

J.W. Kierowcy sa przede wszystkim za-
dowoleni, ze nie trzeba sprawdzac cis-
nienia w oponach ci$nieniomierzem. Na
wyswietlaczu maja informacj¢ o cis$nie-
niu i temperaturze, ktérg mogg spraw-
dzaé na biezaco podczas jazdy.

D.N. Firma WIGMAR jest rowniez au-
toryzowanym serwisem instalacyjnym
systemow ContiPressureCheck. Posia-
dacie Panstwo wysokokwalifikowany
personel w swojej stacji obstugi. Mie-
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li to okazj¢ stwierdzi¢ nasi pracownicy
podczas szkolenia ,przeprowadzonego
w Waszej firmie, gdzie montaz systemu
w zestawie — ciagnik z naczepa (12 kot)
zostal wykonany w niespetna 3 godziny.
Czy u Was jest to przecigtny czas mon-
tazu systemu?

J.W. Rzeczywiscie poradzilisémy sobie
bardzo dobrze, a prosz¢ zauwazyé, ze
wykonywaliSmy instalacje systemu po
raz pierwszy, w ramach szkolenia prak-
tycznego. Musz¢ przyznaé, ze najbar-
dziej pracochtonng cze¢scig instalacji jest
wklejanie czujnikow cisnienia i tempe-

ratury w oponach, gdyz wymaga to de-
montazu i montazu ogumienia. Miesigc
temu instalowaliSmy systemy CPC do
czterech ciggnikéw z naczepami Lohra
do transportu samochodéw osobowych
dla firmy SAMAT, z ktorych kazdy po-
siadat 14 kot. Przy kazdej ustudze, ktora
wykonuje nasz serwis staramy si¢ wyko-
nac¢ ja tak, by klient nie wracal do nas z
reklamacja.

D.N. Czy uwaza Pan, ze system moni-
torowania ci$nienia i temperatury opon
ma szans¢ na dobre zago$ci¢ w transpor-
cie krajowym i mi¢dzynarodowym?

J.W. Jak najbardziej. Wszyscy przeciez
coraz bardziej patrzymy na obnizenie
kosztow eksploatacji, a paliwo i ogu-
mienie to istotne sktadniki w kosztach
uzytkowania pojazdéw. Na wilasnym
doswiadczeniu przekonaliSmy si¢, ze
warto zainwestowa¢ w ContiPressure-
Check. Dlatego bedziemy sukcesywnie
wyposaza¢ w niego pozostale pojaz-
dy. Akurat w tym tygodniu instalujemy
CPC do nastepnego ciggnika z naczepa.

D.N. Bardzo dzi¢gkuje¢ za rozmowe.

NOWOSCI

w TELEMATYCGCE

DO GRONA NOWYCH KLIENTOW NASZEGO DZIAtU DRABPOL TELEMATICS

DOLACZYLY DWIE UZNANE NA RYNKU FIRMY: CT OSKAR | AMER SPORTS

BEZPIECZNE PODROZE
Z CT OSKAR

EFEKTYWNE ZARZADZANIE FLOTA Z MIX TELEMATICS W CENTRUM TURY-
STYKI OSKAR

Centrum Turystyki Oskar to uznane Touroperatorem Roku 2014 - biuro podré-
zy ijednoczes$nie przewoznik autokarowy. Istnieje od 1998 r. i rok do roku notuje
znaczny wzrost wartodci firmy z jednoczesnym zwigkszaniem konkurencyjnosci
swojej oferty.

Oskar to przede wszystkim bardzo
zgrany, wymieszany pod katem
mtodosci i doswiadczenia zespol, kto-
ry na kazdym etapie przygotowywania
oferty staje na najwyzszym poziomie.
Co roku oferuje przy tym nowe miejsca
w Europie, gdzie nierzadko zabiera pol-
skich turystow jako pierwszy. Kierunek
Albanii czy tez Czarnogory, stale odkry-
wany przez Polakéw uchodzi za glow-
ny punkt oferty. Jednakze oprocz wspo-
mnianych powyzej, Oskar wozi swoich
klientow réwniez do Bulgarii, Grecji,
Katalonii, jak i na tematyczne i weeken-
dowe wyjazdy.

Dzieki zastosowaniu trenazera jazdy RIBAS juz po
uptywie kilku miesiecy CT Oskar odnotowat kilkupro-
centowy spadek zuzycia paliwa, jak i obnizenie wyste-
pujgcych btedoéw jazdy.
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tym momencie Oskar posia-

da jeden z najnowocze$niej-
szych taboréw autobusow w kraju,
a dodatkowo jako pierwszy wypo-
sazyl swoj flagowy pojazd do mie-
dzynarodowych podrézy w system
multimediéw Funtoro. Dzigki nie-
mu podréz mija zdecydowanie szyb-
ciej, przyjemniej i bardziej komfor-
towo. Jednakze, oprocz inwestycji
w rozrywke i1 podnoszenie standar-
du $wiadczonych ustug, zarzad firmy
Oskar nie pozostaje oboj¢tny na bez-
pieczenstwo podroézy i przestrzega-
nie przepisow prawnych. To wiasnie
w tym zakresie CT Oskar nawigzat
wspolprace z Dziatem Telematyki w
naszej firmie.

Chcac zwiekszy¢ efektyw-
nos¢ uzytkowania swoich
pojazdéw przy jednoczes-
nym zwigkszeniu komfor-
tu podrézy, autokary firmy
Oskar zostaty wyposazone
w system zarzadzania flotg
pojazdéw MiX Telematics
wraz z mobilnym trenerem
ekojazdy RIBAS.

Dzi@ki temu styl jazdy kierowcow zo-
stal jeszcze bardziej doszlifowany,
co nie bylo tatwe, gdyz standard usthug
$wiadczonych przez Oskar stoi na bar-
dzo wysokim poziomie i dotyczy to row-
niez zespohu kierowcow. Po upltywie kil-
ku miesigcy odnotowany zostat rowniez
kilkuprocentowy spadek zuzycia paliwa,
jak i obnizenie wystepujacych bledow
jazdy.

Ponadto Oskar zwigzat si¢ z nami ustu-
ga 4safe, ktora sukcesywnie przy-
ciaga znane i spotecznie odpowiedzial-
ne firmy transportowe i przewozowe w
kraju. Dzigki temu
caly proces termi-
nowych pobran da-
nych z nawet naj-
dalszych zakatkow
Europy odbywa si¢
bezproblemowo i
na nasza odpowie-
dzialnos¢. Pelne
przygotowywanie
dokumentacji  za-
pewnia spokdj i re-
laks przed ewentu-
alnymi kontrolami.

AMER SPORTS JUZ
ZLOKALIZOWANY

Naszemu, nowemu partnerowi bizne-
sowemu zyczymy samych sukce-
sow i grona jak najbardziej zadowolo-
nych podréznych.

Dodatkowym atutem dla firmy jest wyposazenie flagowego autokaru do przewo-
z6w migdzynarodowych w system multimediéw Funtoro.

AMER SPORTS POSTAWIL NA FM LIGHT +

W ostatnim numerze pisaliSmy o nowosci w naszej ofercie, dedykowanej m.in.
dla flot firmowych - systemie FM Light +. Mito nam poinformowa¢, ze znalazl
on zastosowanie w we flocie naszego nowego Klienta - firmy Amer Sports.

Firma ta zajmuje si¢ dostarczaniem
sprzgtu sportowego znanych na ca-
tym $wiecie marek, takich jak Salo-

mon, Wilson, Atomic, Arc’teryx, Mavic,
Suunto oraz Pretor. Technicznie zaawan-
sowany asortyment zawiera m.in. Spor-

towe akcesoria, obuwie oraz odziez.
Amer Sports,od lat notowany na helsin-
skiej gietdzie papieréw wartosciowych
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Celem optymalizacji wykony-
wanych jazd i pracy swojego
zespotu handlowego, Amer
Sports wyposazyt swoja flo-
te w system FM Light+, ktory
przeznaczony jest do precy-
zyjnego lokalizowania pojaz-
dow

zapewnia miejsca pracy dla 7630 ludzi
na catlym $wiecie.

ogate portfolio dostarczane jest do

klientow ostatecznych w wieloraki
sposob- poprzesz duze sieci handlowe,
sklepy w galeriach, outlety, kluby fitness
czy tez e-commerce. Juz w zesztym roku
zakres handlowy Amer Sports pokrywat
34 kraje na catlym $wiecie zapewniajac
produkty dedykowane dla roznych, bar-
dzo popularnych dziedzin sportowych,
jak tenis, narty, pitka nozna, futbol ame-
rykansku, bieganie czy tez kolarstwo.

Firma posiada liczng kadre¢ handlo-
wa, ktora kazdego dnia dba o to, by
poszukiwane przez klientow produkty

byly tatwo dostepne. Celem optymaliza-
cji wykonywanych jazd i pracy swojego
zespohu handlowego Amer Sports wy-
posazyt swoja flote w nasza ostatnig no-
wo$¢, czyli FM Light+ (opisany szerzej
w ostatnim numerze DN). Przypomnij-
my, ze FM Light + przeznaczony jest do
precyzyjnego sledzenia pojazdow.

Dzie;ki temu osoby odpowiedzial-
ne za organizacj¢ pracy zespo-
hu handlowego zyskali potgzne narzg-

dzie umozliwiajace optymalizacj¢ pracy
1 osigganie wymiernych korzysci zarow-
no przez kadr¢ zarzadzajaca, jak row-
niez przez samych doradcow.

Wiadomoéé o podjeciu wspotpracy
z Amer Sports zostala bardzo cie-
plo przyjeta przez zespdt naszej firmy,
ktory sktada si¢ z wielu pasjonatow roz-
nego rodzaju sportow i kazdego dnia ko-
rzysta z pracy i dziatan naszego nowego
Klienta.

/, FM Light + jest idealnym
rozwigzaniem dla flot
firmowych, wypozyczalni sa-
mochodowych czy tez sa-
mochoddéw prywatnych.
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USB PODBIJA NASZ RYNEK

t ADOWARKI USB W KOLEJNYCH AUTOBUSACH,
TRAMWAJACH, POCIAGACH ORAZ TROLEJBUSACH

Smiato mozemy powiedzie¢, ze obecne w naszej ofercie od ubiegltego roku tado-
warki USB podbijaja rynek polskich autobuséw i nie tylko, a ten modny ostatnio
i coraz bardziej powszechny gadzet, doceniony zostal przez wszystkich podréz-
nych. Dzieki gniazdom USB, wszelkie urzagdzenia mobilne mozna bowiem bez
problemu podtadowa¢ podczas jazdy srodkami komunikacji miejskiej.

Jak juz wczesniej pisali-
$my z takich udogodnien
jako pierwsi skorzysta¢ mo-
gli pasazerowie komunika-
cji miejskiej we Wroctawiu
i Tarnowie Podgornym. Na
uwagg zashuguje z pewnoscia
Miejskie  Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne we Wrocta-
wiu. Autobusy w tym miescie
jako pierwsze w Polsce wy-
posazono w porty USB.

becnie porty USB sg na

wyposazeniu ~ Wszyst-
kich 60. autobuséw marki Solaris i 60.
autobuséw marki MAN.

ej jesieni do wroctawskich auto-
buséw dolaczyly, nalezace do tego
przewoznika tramwaje- w 10 tramwajach

/ tadowarki USB zostaty bar-
dzo dobrze przyjete przez na-
szych pasazeréw, ktérzy chwalag
sobie takie rozwigzanie. W zwigzku
z tym Zarzad MPK Wroctaw pod-
jat decyzje, ze urzadzenia te beda
elementem
posazenia we wszystkich naszych
autobusach i tramwajach — moéwi
Agnieszka Korzeniowska -
rzecznik MPK we Wroctawiu //

standardowego wy-

(Pesa) mozna juz podtadowaé swoje
mobilne urzadzenia. Takze dwa nowe
tramwaje na ulicach Krakowa ( Pesa)
posiadaja takie udogodnienia dla swoich
pasazerow.

Juz wkrotce pasazerowie SKM-ki w Warszawie bedg mogli fadowac swoje urzgdzenia mobilne.

ostatnich miesigcach do grona za-

dowolonych dotaczyli rowniez w
pasazerowie Miejskich Przedsigbiorstw
Komunikacyjnych w Toruniu (39 szt.
USB), Bydgoszczy (27 szt. USB) Ko-
fobrzegu (17 szt. USB) oraz Lublinie (8
szt. USB).

tadowarki USB zawitaly
réwniez do pociagow

ostatnich dniach Szybka Kolej

Miejska w Warszawie podjecia
decyzje o zamontowaniu 78 szt. po-
dwojnych, szarych portow USB w 34
wagonach firmy NEWAG- w 16 wago-
nach NEWAG 19WE oraz 18 wagonach
NEWAG 24WE — po 2 sztuki na kaz-
dy wagon. Pasazerowie warszawskiej
SKM-i z pewnosciag beda bardzo zado-
woleni.

R(')wniei pozostali  kolejowi
przewozny powinni rozwazy¢
doposazenie pociaggéw w to roz-
wigzanie, zwazywszy chocby na
fakt, jak dluga moze by¢ podroz
pociagiem. A podréz z roztadowa-
nym telefonem do przyjemnych z
pewnoscia nie nalezy. Wazna kwe-
stig dla przewoznikow jest niewat-
pliwie prosty montaz, a do stan-
dardowych poreczy sa juz gotowe
zestawy montazowe.

Na koniec warto wspomnieé
o pierwszych trolejbusach z
portami USB. 15 fadowarek USB
zakupilo z myslag o swoich pasa-
zerach Przedsigbiorstwo Komuni-
kacji Trolejbusowej w Gdyni. Na
tym ekspansja USB na pewno si¢
nie skonczy.
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t ADUNEK POD OCHRONA

SYSTEM ZABEZPIECZEN tADUNKU — DC SAFELOG

Kradzieze z przyczep, zdarzajace si¢ dos¢ czesto spowodowaé moga dluzszy
przestoj pojazdu, frustracje oraz zwigkszenie kosztéw dla wielu podmiotow w
fancuchu transportowym. Nie da sie ukry¢, ze transport atrakcyjnych towardéw
to podwyzszone ryzyko wlamania i napadu, a co za tym idzie mniejsze bez-
pieczenstwo pracy dla kierowcy pojazdu. Problemy te rozwigzuje nasz nowy
produkt, wprowadzony na rynek przez Dziat Telematyki - DC Safelog.
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C Safelog to unikalny mobilny

alarm dla ochrony i monitorowa-
nia duzych przestrzeni np. przyczepy,
naczepy, kontenery. Urzadzenie produ-
kowane jest przez naszego szwedzkiego
partnera, firme¢ DataChassi.

dea produktu zrodzita si¢ podczas co-
dziennej, mlodzienczej pracy jedne-
go z zatozycieli firmy. Porzucajac pra-
c¢ w korporacji rozpoczal dziatalnosé
jako kierowca, o czym do dawna ma-
rzyt. Okradziony dwukrotnie na parkin-
gu zdecydowatl si¢ rozwigza¢ problem
zaréwno sobie samemu, jak i innym
kierowcom i firmom. Tak powstata firma
DataChassi, ktora obecnie dostarcza wy-  torowanej przestrzeni. Taki
sokiej jakos$ci systemy zabezpieczajace montaz pozwala na fatwe
fadunek i zbiorniki paliwa. Opieraja si¢  przektadki i wykorzysty-
one na prostej, istniejacej juz od lat tech-  wanie tego samego urza-
nologii, dzigki ktorej charakteryzuja si¢ dzenia w rdéznych miej-
wysoka niezawodnoscig i brakiem ryzy- scach. DC Safelog stale
ka irytujacych fatszywych alarmow. sprawdza przestrzen fadun-
larm montowany jest za pomoca kowa w promieniu od 0,5
silnych magneséw na suficie moni- do 10 metrow. W przypad-

DC Safelog to unikalny
mobilny alarm, ktéry stale
sprawdza przestrzen tadun-
kowa w promieniu od 0,50
do 10 metréw, zabezpiecza-
jac w ten sposéb ladunek
znajdujacy sie w przycze-
pach, naczepach kurtyno-
wych oraz kontenerach.

ku wykrycia niedozwolonych ruchéw na

) ) . ) . . . monitorowanej przestrzeni urzadzenie
Alarm montowany jest za pomocg silnych magneséw na suficie monitorowanej przestrzeni, co pozwala ) R
na fatwe przektadki i wykorzystywanie tego samego urzgdzenia w réznych miejscach. wysyla WYSOkl sygnal alarmowy 1 1n-
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formacje zarowno do portalu DC Servi-
ce Portal, na telefon komoérkowy, jak i
do domyslnych odbiorcow. Dzigki funk-
cji §ledzenia GPS, DC Safelog umozli-
wia btyskawiczne namierzenie pojazdu
i reakcj¢ zaro6wno ze strony kierowcy
(ktory slyszy alarm w kabinie, a moze
by¢ obudzony jasnym $wiattem), jak i
osoby zarzadzajaca flota. DC Safelog
jest rowniez wyposazony w wytrzymate
baterie, ktore podtrzymuja dziatanie do
pigciu dni w przypadku braku zasilania
z pojazdu.

Syrena i migajgce $wiatto zaczynajg dziatac. Wia-
domo$¢ zostaje wystana do DC Service Portal
wskazujgc pozycje GPS; nastepnie alarm jest prze-
sytany do réznych oséb - kierowca, przewoznik, fir-
ma ochroniarska.

NAJWYZSZA JAKOSC - NISKA CENA

WYKRESOWKI | PAPIER DO TACHOGRAFOW MARKI DRABPOL

Z konicem wrzes$nia wprowadziliSmy do swojej oferty wykresdwek i papier do ta-
chograféw cyfrowych pod wlasng markg DRABPOL. Ta nowa oferta, wynikla z do-
ktadnej znajomosci metody sprawdzania jakosci i wytrzymalosci tych produktéw,
adresowana jest do wszystkich kierowcow i firm transportowych.

Przed lata, wprowadzajac jako pierw-
si na rynek oryginalne wykresow-
ki Kienzle oraz papier do tachografow
cyfrowych VDO, poznali§my doktadne
metody sprawdzania jako$ci i wytrzy-
matosci tych produktéw. Bazujac na tej
wiedzy oraz stuchajac potrzeb rynku
przygotowaliSmy dla wszystkich kie-

Papier Premium Drabpol -
najwyzsza gwarantowana
przez nas jakos¢. Zapewnia
czytelnos¢ zapisanych da-
nych przez okres wymaga-
ny przepisami prawa.

rowcow 1 firm transportowych nasza
wlasng ofert¢ produktowa w zakresie
wykresowek 1 papieru do tachografow
cyfrowych:

rodukty te sa juz dostgpne w hur-

towniach oraz autoryzowanych
serwisach tachograféw. Mozna je tez
zamowi¢ w naszym sklepie interneto-
wych.
papier Premium Drabpol
papier Standard Drabpol
wykreséwki Premium Drabpol

tachosh p.pl

Wykreséwki Premium Dra-
bpol — najwyzszy poziom wy-
konania. Rekomendowane
przez Laboratorium Analiz
Wypadkowych z Tarcz Tacho-
grafow.

Papier Standard Drabpol - za-
pewnia realizacje wymagan
prawnych po niskim kosz-
cie oraz najlepszy stosunek
jakosci do ceny na polskim
rynku.
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KOMFORT | ROZRYWKA
W POJAZDACH
SZYNOWYCH

Na -

sza obecno$¢ na
wspomnianych juz
targach TRAKO nie
byla  przypadkowa.

Na rynku kolejowym nie skupiamy z
pewnoscig tak duzej uwagi, jak na pozostalych, jednak

dostrzegamy jego duzy potencjal pod katem rozszerzania naszej oferty. Wie-

le naszych rozwigzan juz od wielu lat znajduje zastosowanie w pojazdach szyno-
wych. Inne pojawily sie w nich dopiero w ostatnich miesigcach, a na zastoso-
wanie pozostalych musimy jeszcze troche poczekad. Na pierwszy plan wysuwajg
sie z pewnoscig klimatyzatory Konvekta, od lat cieszace si¢ uznaniem u takich
producentow jak Pesa, Newag czy Solaris.

KLIMATYZATORY KONVEKTA

Urzqdzenia te, dedykowane spe-
cjalnie do pojazdéw szynowych
- tramwajow, lokomotyw, metra, czy
wagonow od wielu juz lat ciesza si¢
uznaniem na $wiatowym rynku. Zyska-
ty tez popularno$¢ i zastuzong renoma
na rynku polskim. Od wielu juz lat sa
z powodzeniem uzytkowane w pojaz-
dach szynowych takich producentow
jak Pesa z Bydgoszczy oraz Newag z
Nowego Sacza.

limatyzatory i ogrzewania zabudo-

wywane sg zarowno w kabinie mo-
torniczego / maszynisty, jak i przestrzeni
pasazeréw. Urzadzenia opracowane sg w
oparciu o normy kolejowe.

Koncepcja idealnej kontroli klimatu
powstata wraz z systemem klima-
tyzacji HVAC 3405, do kabiny motorni-
czego/maszynisty. Jest to klimatyzator,
ktory zostat zaprojektowany w najdrob-

niejszych szczegotach i sprawdza si¢ we
wszystkich regionach klimatycznych.
Kompaktowa budowa pozwala na szybka
zabudowg. Sterownie klimatyzatorem od-
bywa si¢ za pomocg sterownika lub CAN.
Klimatyzator wyposazony jest w metalo-
wy filtr powietrza wielokrotnego uzytku.
Urzadzenie HVAC3405 wyposazone jest
w ogrzewanie elektryczne. Dzigki bezpo-
$redniemu nadmuchowi powietrza oraz
centralnie umiejscowionej kratce zasy-
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sania powietrza realizowa-
ny jest optymalny przeptyw
powietrza. Klimatyzator ten
zapewnia  klimatyzowanie
-ogrzewanie-wentylowanie
pomieszczenia motorniczego.

Na uwage zashiguje se-
ria HVAC 5401. O wy-

jatkowosci systemu stanowi
jego modutowa konstrukcja.
Przy tworzeniu serii 5401
specjalisci z Konvekty za-
stosowali technologi¢ umoz-
liwiajaca, gdy zachodzi taka
potrzeba, taczenie kilku sa-
mowystarczalnych modutow
klimatyzacji. Kazdy z modu-
6w moze zosta¢ oddzielnie

Nowym klimatyzatorem, jaki zainstalowano na nowym tréjcztono-
wym tramwaju Pesa 134N Jazz jest klimatyzator HVAC 7402. Urza-
dzenie o wydajnosci chtodniczej 34.500 Wat i wydajnosci grzewczej
36.000 Wat zapewnia komfort podrozy dla pasazeréw tramwaju.

niez odpowiedni komfo
zator HVAC3405 oraz ogrzewa

w kabinie. Latwy dostep do poszc:
torow umozliwia sprawne dokonywanie ic

wybrany i kontrolowany niezaleznie od
pozostatych. Awaria catego systemu jest
praktycznie niemozliwa.

Kolejnq seri¢ HVAC 6405 reprezen-
tuja  klimatyzatory do przestrze-
ni pasazerow, opracowane do zabudowy
na elektrycznych zespotach trakcyjnych.
Kompaktowe urzadzenie zajmujace nie-
wiele miejsca na dachu, charakteryzuja
si¢ przy tym wysoka wydajnoscig chtod-
niczg. Trwata i stabilna konstrukcja z alu-
minium umozliwia ich dhugotrwate funk-
cjonowanie

nne rozwigzanie zastosowano w przy-
padku serii  HVAC 74 oraz HVAC
84. Wysoka niezawodnos$¢ klimatyzacji

tych serii gwarantowana jest przez ukta-
dy chiodnicze, ktore dzialaja niezalez-
nie od siebie. Awa-
ria jednego uktadu,
nie ma wplywu na
drugi, ktory konty-
nuuje prace. Taka
konstrukcja z jed-
nej strony umozli-
wia wyrazng reduk-
cje wagi, a z drugiej
strony ujawnia duzy
potencjat w zakresie
oszczednosci  ener-

gii.

zig- ki obu rozwigzaniom,

Konvekta oferuje najwyzszy stopien
niezawodnos$ci  pojazdow  szynowych,
gwarantuje pasazerom optymalny kom-
fort jazdy, a operatorom zadowolenie z
bilansu kosztow i zyskow.

SUKCES
NA RYNKU POLSKIM

My rowniez mamy powody do
dumy. Rynek polski jest w czo-
towce, jesli chodzi o instalacje klima-
tyzatorow Konvekta w pojazdach szy-
nowych. Liderem jest tutaj bydgoska
Pesa. Od wielu juz lat tramwaje Pesy
wyposazane sa w system klimatyzacji-
-ogrzewania-wentylacji Konvekta dla

Na zmodernizowanej przez firme NEWAG lokomotywie zastosowano klimatyzator
miejsca pracy motorniczego.
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przestrzeni pasazerOw oraz motorni-
czego. Z powodzeniem uzytkowane sg
klimatyzatory dla przestrzeni pasaze-
row - HVAC6405 oraz dla kabiny mo-
torniczego HVAC3405.

Jeéli chodzi o najnowsze pojazdy
szynowe bydgoskiej Pesy klima-
tyzatory Konvekta zabudowane sg na
Elektrycznym Zespole Trakcyjnym
Pesa DART czy Lokomotywie Pesa
GAMMA. Roéwniez swoje najnowsze
tramwaje - Pesa 134N Jazz uzytkowa-
ny w Warszawie oraz Pesa 2010NW
Twist jezdzacy po ulicach Wroctawia ,
polski producent wyposazyl w klima-
tyzatory Konvekta.

d wielu juz lat klimatyzatory Ko-

nevekty spotka¢ mozna w autobu-
sach i autokarach firmy Solaris. Jakos¢
i niezawodno$¢ tych urzadzen sprawi-
la, ze swoj najnowszy tramwaj - So-
laris Tramino, producent z Bolechowa
wyposazyl réwniez w klimatyzator
niemieckiego producenta.

W CALE] EUROPIE

Europie, w nowoczesne systemy
klimatyzacji Konvekta, swoje

MOBILNY SERWIS
KLIMATYZAC]I

W pociagu Westfrankenbahn zastosowano rozwigzanie, polegajgce na potgczeniu napedu hybrydowego z

systemem klimatyzacji CO,

pojazdy szynowe wyposazyli Przed-
sicbiorstwo Transportu Publicznego
Verkehrsbetriebe w Freiburgu, a takze
Metro w Lausanne. Jednakze, produk-
ty dostosowane do klienta, to nie jedy-
ne korzysci jakie oni doceniaja. Dzigki
siedzibom w innych krajach, w ktérych
globalni producenci pojazdow maja
zaktady produkcyjne, gwarantowane
sg dostawy na czas oraz dost¢p do wy-

godnego wsparcia technicznego.

o przekonalo takze innych pro-

ducentéw, m.in. stowacki ZOS —
Vrutky i chorwackiego producenta lo-
komotyw Koncar. Lokomotywy te sa
obecnie wdrazane na kolei stowackiej,
jak rowniez w takich miastach, jak
Moskwa i Warszawa.
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SYSTEMY MULTIMEDIALNE FUNTORO

jakim $rodkiem lokomocji si¢
przemieszcza marzy o komfortowej
podrdzy, podczas ktorej moze zrelak-
sowaé si¢ ogladajac filmy, stuchajac
muzyki czy korzystajac z internetu.
Te niemal nieograniczone mozliwo-
$ci oferuje system multimediéow FUN-
TORO . Korzystaja juz z nich pasa-
zerowie autokaréw, samolotow, pora
w koncu na zastosowanie ich w po-
ciggach.

I < azdy pasazer niezaleznie od tego,

zigki

multi-
mediom Fun-
toro pasaze-
rowie moga
dokonywa¢
niezaleznie
wyboru spo-
srod wie-
Iu filmow,
muzyki lub
zdje¢  prze-
chowywa-
nych na ser-
werze, graé
w gry, prze-
glada¢ strony
internetowe,
czy S$ledzi¢
pokonywa-
ng tras¢ na
mapie. Duzy
wybor  gier
to niewatpli-

dla najmlodszych, dla ktoérych jest to
idealna forma rozrywki podczas kaz-
dej podrézy. Rodzice i opiekunowie sg
o wiele spokojniejsi, kiedy ich pocie-
chy maja zaje¢cia na kilka godzin speg-
dzanych w pociagu.

usimy pami¢ta¢, ze standardy
bezpieczenstwa w pociagach
sg znacznie wyzsze, niz te obowiazu-
jace w autokarach. Monitory musza
wigc by¢ zabezpieczone ognioodpor-

nym materiatlem i w razie wypadku
nie moga pracowaé pod duzym napie-
ciem. Po spelieniu wszystkich tych
wymogow multimedia Funtoro wpro-
wadzone zostaly w tym roku do do
stowackiego przewoznika kolejowego
- RegioJet. Tradycyjne monitory Fun-
toro zostaly tu wyposazone w ochron-
ne ostony i nowe okablowanie. Przy
tym projekcie niezbgdna jest wspol-
praca z firmami projektujgcymi i pro-
dukujacymi siedzenia dla pasazerow.

we atrakc _] a Stowacki przewoznik kolejowy — RegioJet pierwszy w Europie wyposazyt swéj tabor w monitory Funtoro, instalowane indywidualnie dla pasazeréw.
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Warto podkreslié, ze rozwigzanie dedy-
kowane do pociagow jest wyposazone
w wygodny uchwyt, chowany catko-
wicie w podtokietniku, dzieki ktéoremu
mozna ustawi¢ monitor w wygodnej
pOZYCji, nie przeszkadzajqc Siequcym Dzigki nowoczesnemu rozwigzaniu kazdy pasazer niezaleznie od miej-

obok pasazerom.

sca moze korzystac z mozliwo$ci, jakie oferuje system Funtoro.

umilajgcych mogli w podrozy pooglada¢ film, po-

Funtoro to rowniez doskonale na- podréz. Pora w koncu na pociagi, by stlucha¢ muzyki, skorzysta¢ z internetu
rzgdzie do generowania dodatko- rowniez pasazerowie tak licznie ko- czy z licznych gier.
wych przychodow dla przewoznikdéw. rzystajacy z tego $rodka lokomocji

System oferuje ide-
alng  powierzchnie
reklamowag do wy-
korzystania w $rod-
kach  komunikacji.
Do tego dochodza
zdalne zarzadzanie
kampaniami  rekla-
mowymi, tworzenie
raportow, statystyki,
diagnoza systemu — i
to wszystko w trybie
,,on-line”.

multimediow

Funtoro korzy-
stajg juz pasazero-
wie kilku polskich
autobusow. To row-
niez standard w sa-
molotach rejsowych,
gdzie  pasazerowie
przyzwyczajeni  sa
do wszelkich wygod

Duzy wybér gier to niewatpliwe atrakcja dla najmtodszych, dla ktérych jest to idealna forma rozrywki podczas kazdej podrézy.
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DZIAL LADOWY e PRODUKTY

MODERNIZACJA POJAZDOW SZYNOWYCH

Na koniec warto zaznaczy¢, ze bie-
rzemy rowniez aktywny udzial w
pracach modernizacyjnych, dotycza-
cych pojazdow szynowych . Montuje-
my wskazniki z serii CANcockpit w mo-
dernizowanych przez Pes¢ Bydgoszcz
autobusach szynowych (dawny ZNTK
Poznan).  Wskazniki

te programowane sg

przez nasz Dziat Roz-

woju i Wsparcia.

d wielu juz lat

wspotpracuje-
my z firmag MAVEX-
-REKORD z Racibo-
rza, specjalizujaca si¢
m.in. w modernizacji
i naprawach Srodkow
transportu kolejowego.

tym roku MA-
VEX-REKORD
wykonat modernizacje¢
(odnowienie) dwoch
pojazdéow dla Metra

hydraulicznym. Na pul-
picie sterowniczym zabu-
dowano nowoczesny pro-
gramowalny wys$wietlacz
cyfrowy typu FlexCluster
dostarczony 1 zaprogra-
mowany przez nasza fir-

me. Wyswietlacz FlexClu-
ster prezentuje wszystkie
informacje niezbgdne do
kontroli funkcji pojazdu.
Oprocz prezentacji tych
stanow deska FlexClu-
ster dokonuje rowniez
obrobki niektorych syg-
nalow i wspotpracuje in-
teraktywnie z  innymi
urzadzeniami, np. sterow-
nikiem ECM silnika Cum-
mins. Deska wskaznikow
FlexCluster moze by¢
programowana i konfigu-

WarszaWSklegO - ZZ3 po zmodernizowanych przez MAVEX — REKORD dwéch pojazdéw dla Metra Warszawskiego za- rowana ZgOdme Z zycze-
budowanym zurawiem montowalismy zespolong deske wskaznikéw Flexcluster wraz z naszym oprogramowaniem. niami i potrzebami klienta.

NOWOSCI W SERWISIE TACHO

WORKSHOP TAB — TABLET KALIBRACYJNY VDO

Po latach, niezbedne urzadzenie kontrolno pomiarowe kazdego serwisu
tachograféw - CTC II odchodzi na emeryture. Idac z duchem czasu i naj-
nowszymi trendami w elektronice, Continental VDO przygotowal nowe

urzadzenie kalibracyjno-serwisowe do pracy w pojezdzie w oparciu o tablet
Workshop Tab.

Dzie;ki zebraniu wszystkich wlasciwo- praktyce oznacza to wprowadze-
$ci dotychczasowych, kilku urzadzen nie na rynek jednego uniwersalne-
w jeden tablet ,serwisy tachografow zysku-  go urzadzenia do prowadzenia serwi-
ja skrocony czas kontroli, mniejszg ilo§¢ su tachografow, bez wzgledu na
pracy dla pracownikow warsztatow oraz  rodzaj, model czy typ tachografu.
dostep do rzeczywistych, technicznych in-  Jednoczes$nie potaczenie z Interne-
formacji 1 aktualnych danych, ktore sg do-  tem zapewnia staty dostep do wiedzy,
stepne automatycznie w urzadzeniu. wszelkiego rodzaju instrukcje dziatan,

a to znaczaco ogranicza czas poswig-
Ponadto Workshop Tab bedzie jedynym  cany na wykonywanie ustug.

przyrzadem diagnostyczno-kalibracyj-

nym w pelni obshugujacym przyszty tacho-

No rzyrzad diagnostyczno-kalibracyjny w formie table-
graf DTCO w wersji 3.0. RO 2 Y yiny

tu - Workshop Tab to wprowadzenie najnowszych standar-
dow technologicznych do serwiséw tachografow.




Koszty zwigzane z prowadzeniem przewozéw ponadgabarytowych obejmuja czeste wymiany kot,
a co za tym idzie niepotrzebne postoje i opdznienia w dostawie tadunkéw. Wymiany te spowodo-
wane s3 malg $rednicg opon, ktére dodatkowo nie wytrzymuja ostrych skretéw i obciazen.
Koszty te mozna ograniczy¢ poprzez dokladny, kompleksowy monitoring opon.

Niestety dla transportu ponadgabarytowego problemu ogumienia nie mozna rozwigza¢
wylacznie przy uzyciu znanych na rynku systeméw monitorowania ci$nienia i temperatu-
ry opon. Duza liczba kdt i osi, przekladanie naczep i brak réznicy miedzy ich

przodem, a tytem wymaga kompleksowego podejscia do tego tematu.

Tak zrodzil si¢ nowatorski projekt stworzony specjalnie dla przewo-
z6w ponadgabarytowych, pierwszy tego typu w calej Europie.

Projekt, zakladajacy szybkie i czytelne dostarczanie
kierowcy pelnej informacji, dotyczacej ogumienia
opracowany zostal przez Dzial Rozwoju

i Wsparcia w naszej firmie w oparciu

o konsultacje z pracownikami

firmy Panas Transport.

TEMAT NUMERU
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NOWATORSKI PROJEKT DLA PRZEWOZOW PONADGABARYTO-
WYCH - ,,PROJEKT PANAS”

d poczatku wprowadzenia przez nas na rynek systemu monitorowania

ci$nienia i temperatury opon ContiPressureCheck (CPC) mingto juz pot-
tora roku. W tym czasie powolali§my sie¢ 60. autoryzowanych serwiséw CPC,
a uzytkownikami systemu zostaly liczne firmy posiadajace pojazdy réznego
typu — ciggniki, autobusy, autokary, wywrotki, wozidta, tadowarki itd. Stale
stuchajac opinii klientow i zdobywajac kolejne doswiadczenia na nowym dla
wszystkich rynku monitoringu ogumienia, jasnym stalo sie dla nas, ze system
CPC moze przynies¢ duzg korzys¢ finansowg i operacyjng dla przedsiebiorstw
z sektora transportu ponadgabarytowego.

FIRMA PANAS

Majqc wyobrazenie oraz koncepcje
projektu rozwigzania problemu z
ogumieniem dla powyzszej branzy pod-
jeliSmy rozmowy z firma Panas Trans-
port ze Zwierzynca, niedaleko Zamos-
cia.

ybor nie byt przypadkowy; stwo-
rzone w 1990r. przez Przemysta-
wa Panasa przedsigbiorstwo, uchodzi
za lidera europejskiego rynku przewo-
zow ponadgabarytowych, stanowiac
jednoczesnie wzor i odniesienie stan-

dardow dla innych firm. Niebagatelne
znaczenie mialy réwniez dwa pozo-
state czynniki, tj. prekursorskie podej-
Scie firmy Panas Transport oraz osoba
samego Wtasciciela, ktory bedac na co
dzien pilotem samolotowym, doskona-
le rozumie ide¢ profilaktyki i idacych
w $lad za tym za korzyS$ci, a nie lecze-
nia skutkow. Znalezienie plaszczyzny
zrozumienia przyszto juz na pierwszym
spotkaniu, cho¢ musimy przyznac, ze
istniejacy problem z ogumieniem prze-
wyzszyl nasze wyobrazenia.

Jednak jako firma wartosci dodanej lu-
bimy wszelkie wyzwania; szczegdlnie
dla naszych inzynieréw z Dzialu Roz-
woju i Wsparcia nie ma rzeczy niemoz-
liwych.

Przystqpiliémy wiec do realiza-
cji projektu, roboczo nazwanego
»Projekt Panas”, ktory juz dzi§ moze-
my oglosié, ze zakonczyt si¢ wspolnym
sukcesem.
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veseessss BURZA MOZGOW

Zacznijmy jednak od poczatku. Prze-
woz ponadgabarytowy, cho¢ moze to
by¢ zaskakujace biorac pod uwage wage
i rozmiary transportowanych tadunkow,
odbywa si¢ na oponach o §rednicy 205cm.
To wiasnie tez ten rozmiar opon w duzej
mierze jest przyczyna ich awaryjnosci,
opony nie wytrzymuja ostrych skretow i
obcigzen. Pojazdy stosowane w transpor-
cie ponadgabarytowym z racji rozmia-
réow ich samych oraz niestandardowych

rozstawien tadunku przemieszczaja si¢
na pewnych odcinkach z predkoscia od
3km/h. Tak powolne przemieszczanie si¢
napotyka czgsto na liczne przebicia opon
poprzez tzw. wbicie gwozdzia, ktory po-
czatkowo blokuje schodzenie powietrza,
jednak wraz ze zmiang predkosci, a ta
moze wzrosng¢ do 75 km/h, rozpoczy-
na proces jego powolnego uchodzenia.
Duzy nacisk na o$, powoduje niespodzie-
wany wybuch opony, a z racji bliskiego

veesessss ZALOZENIA PROJEKTU

potozenia duzej ilosci opon obok siebie w
efekcie domina pocigga to za sobg dodat-
kowe 3-4 wystrzaly. Biorac pod uwage
rowniez niestandardowg ilo$¢ osi w sto-
sowanych modutach, gdzie w jednej wy-
stepuje 8 kot, a w wybranych pojazdach
spotykamy od 2. do 4. osi wyposazonych
w 16-32 kota, szybko uswiadamiamy so-
bie, ze jeden sktad moze liczy¢ nawet do
200 kot.

ZaloZeniem projektu byto, by kie-
rowca Ww sposob szybki i czytelny
byl powiadomiony o nieprawidtowym

ci$nieniu w kole, a w ciggu 1 min. miat
mozliwos¢ pobieznej kontroli ci$nienia
i temperatur nawet 200 kot (w czasie

jazdy) oraz kontroli szczegdtowe] w

kazdym kole, na postoju lub przez dru-
giego kierowce w czasie jazdy.
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c.d. Zatozenia projektu

Ani Contiental, ani Drabpol, ani zad-
na inna firma nie jest wstanie zapo-
biec naglemu wystrzalowi opony. Na
szczgscie dla wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego, takowe stanowig 3%
wszystkich awarii ogumienia, pozosta-
fe 97% zwigzanych jest z powolnym
ujsciem powietrza az do granicy wy-
trzymatos$ci termicznej opony i w kon-
sekwencji do jej wybuchu. Kierujac sig¢
powyzszym celem przedsigwzigcia sta-
fo si¢ dostarczanie kierowcy dwuprogo-
wej informacji ostrzegawczej, dotycza-
cej ogumienia.

hodzito przy tym o system, ktory

nie bedzie odrywat uwagi kierowcy
od najwazniejszego, czyli bezpiecznego
przewozu tadunku. Celem wspdlnego
przedsigwzigcia stato si¢ szybkie i czy-
telne dostarczanie kierowcy dwuprogo-
wej informacji ostrzegawczej, dotycza-

J/J Nowatorski projekt dla przewozéw ponadga-

barytowych, pierwszy tego typu w calej Eu-
ropie opracowany zostal przez Dzial Rozwoju
i Wsparcia w naszej firmie w oparciu o konsulta-

cje z pracownikami firmy Panas Transport.

cej ogumienia.
Projekt »Panas”, od poczatku wy-
chodzit poza wszelkie ramy. Liczba
kot i osi z gory przekreslala samodziel-
ne zastosowanie wylacznie standardo-
wego zestawu CPC. Przekladanie na-
czep 1 brak roznicy migdzy ich przodem,
a tylem wymagato automatycznego roz-
poznawania naczep i ukladu kot przez
komputer. Problemu ogumienia dla
transportu ponadgabarytowego nie moz-
na bylo rozwigza¢ wylacznie przy uzy-
ciu znanych na rynku systeméw TPMS

REALIZACJA PROJEKTU

o realizacji zalozen wykorzysta-
lismy:

Wybrane elementy systemu Con-

tiPressureCheck — stat on si¢ w
tym wypadku baza do kontroli cis$nie-
nia i temperatury w kotach

Wielofunkeyjny 7-calowy wy-
Swietlacz Continental MVF — do-
tykowy ekran z dotykowymi przetacz-

nikami mechanicznymi wyposazony
w autorski software naszej firmy

Celem wspolne-

go przedsiewzie-
cia stalo si¢ szybkie i
czytelne dostarczanie
kierowcy dwuprogo-
wej informacji ostrze-
gawczej, dotycza-
cej ogumienia. /4

System MPCB

(Multi Purpo-
se Controller Bard) — autorskie
rozwigzanie naszego Dziatu Rozwo-

ju i Wsparcia, stanowigce uniwersal-

ny uktad

Ponadto nasi inzynierowi sami na-
pisali softwer, zarzadzajacy , jaki
i wizualizujgcy wszystkie niezbedne
informacje dla kierowcy, dotyczace
wozkow oraz ogumienia.

ie bedziemy przytaczac calej bu-
dowy systemu CPC, gdyz byt on

/4

(Tyre Pressure Monitoring System),
a nawet tak doktadnego jak CPC.

fasnie dla takich projektow utwo-

rzony zostal w firmie wspomnia-
ny Dziat Rozwoju i Wsparcia i to wlas-
nie w takich przedsigwzigciach nasza
firma pokazuje, czym rdézni si¢ sprze-
dawca systemow od firmy wartosci do-
danej z technicznym profilem dziatalno-
$ci.
Nad realizacja projektu pracowalismy
kilka miesiecy.

juz wielokrotnie szeroko opisywany
na tamach Drabpol Newsa. Przypo-
mnimy tylko, ze kazdy standardowy
zestaw CPC jest wyposazony w cen-
tralne urzadzenie sterujace (tzw. Cen-
tral Control Unit CCU). To wtasnie
to urzadzenie jest odpowiedzialne za
zdalne pobieranie danych z czujnikéw
zamontowanych w oponach i przesy-
tanie tych danych do wyswietlacza.
Wspomniany w punkcie 3. MultiC-
PC odpowiada za pobieranie danych
z licznych CCU i prezentacji tych
danych na wys$wietlaczu jako jeden
sktad podzielony zgodnie z realnym

JJ System zaklada po-

miar temperatury i
cisnienia az 200 opon, na
ktérych na wewnetrzne;j
stronie  zainstalowano
czujniki ci$nienia. /4
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J/ System sam ma za
zadanie  wlasciwe
pogrupowanie i nume-
rowanie wozkow, tak by
dane dla kierowcy zosta-
ly klarownie zobra-
Zowane. /4

wygladem zestawu.

R(’)Znice w ilo$ci osi, jak
i kot spowodowaty ko-
niecznos$¢ wprowadzenia
standaryzacji ilosci wyko-
rzystywanych CCU (central-
ne urzadzenia sterujace).
Taka decyzja byta koniecz-
na z racji uniwersalnego
charakteru systemu, ktory
umozliwia state przepinanie
wozkow migdzy soba, jak i
przenoszenie wyswietlacza
MVF z pojazdu do pojaz-
du. Ostatecznie zastosowano
statg liczbe dwoch CCU, co
umozliwito systemowi w ta-
twy sposob rozpoznawac sta-
ny zagrozenia w ogumieniu.
Calo$¢ zastosowanego zesta-
wu (MVF + 2 CCU + MPCB)
zostata wykonana w meto-
dzie IP 67, ktora zabezpiecza
catos¢ przed wptywem czyn-
nikoéw zewnetrznych.

Wspomniana uniwersal-
nos¢ byta jednym z
kluczowych aspektow funk-
cjonalnych projektu po stro-
nie firmy Panas Transport.
W praktyce pozwala to na
dowolne sktadanie wozkow
w caly zestaw bez koniecz-
nosci analizowania, jak nale-
zy je taczy¢. To sam system
ma za zadanie wlasciwe po-
grupowanie 1 numerowa-
nie wozkow, tak by dane dla
kierowcy zostaly klarow-
nie zobrazowane. Flota fir-
my Panas Transport liczy az
1000 kot. System pomiaru
temperatury i ci$nienia objat
z tego 200 kot, pracujacych
w zestawach, w ktorych na
jedna oS przypada 8 kot.

TEMPERATURA

To wlasnie ona, a nie ci$nienie,
jako pierwsza pozwala uzyskac
informacje¢, ze z opona dzieje si¢ cos
niedobrego. Dzigki montazowi czuj-
nikow CPC na wewngtrznej stronie
opony, odporne sg one na wszelkiego
rodzaju korodowanie, czy tez wptyw
czynnikow zewnetrznych. Informacja
czerpana jest z nagrzanej opony, nie
za$§ uszkodzen mechanicznych.

Temperatura w kole w trakcie pra-
cy to +70°C do +85° Celsjusza, gdzie
dewulkanizacja ma miejsce juz przy
+920C w przypadku opon wulkanizo-
wanych i ponad +125°C w przypadku
opon najwyzszej jakosci. To wtasnie
mozliwos$¢ czerpania informacji bez-
posrednio z wngtrza opony daje nam
wiedz¢ o realnym zagrozeniu w przy-
padku zmiany temperatury juz o 59C
(pomiedzy 85 a 90) i zapobiega tym
samym kosztownym konsekwencjom.

Elementy sktadowe systemu

wyswietlacz MVF

czujniki

centralne urzadzenia sterujace CCU

system MPCB

Roéznice w ilosci osi, jak i kot spowodowaty konieczno$¢ wprowadzenia standaryzacji ilosci wykorzystywanych CCU (po 2 na
modut), co umozliwia state przepinanie wézkéw miedzy soba, jak i przenoszenie wyswietlacza MVF z pojazdu do pojazdu.
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INFORMACJE DLA KIEROWCY

mowione przed chwila serce i cate

wnetrze systemu przy caltym swo-
im poziomie skomplikowania miato na
celu jedno — prosta i czytelng informa-
cje¢ dla kierowcy, ktoremu system ma
pomagaé¢ w mozliwie najmniej absor-
bujacy sposob.

Komplet informacji  zbieranych
przez czujniki i wysylany przez
stworzona dla tego celu platforme, wi-
zualizowany jest na wielofunkcyjnym
kolorowym wyswietlaczu MVF firmy
Continental. Wyswietlacz bez wszel-
kich ograniczen umozliwia staty nad-
zor nad wszystkich wozkami i znajdu-
jacymi si¢ na nich kotami. Kierowca
stale otrzymuje informacje na temat
stanu cis$nienia i temperatury wszyst-
kich kot.

Wyéwietlacz ma jednocze$nie
przyjazny kierowcy software.
Umozliwia réwniez wygodny prze-
glad ogumienia w trakcie postoju, tak

by poprawi¢ ewentualne parametry
przed rozpoczeciem drogi (w przy-

padku zblizania si¢ do progu zagroze-
nia). Dla tatwiejszego odbioru infor-
macji przez kierowce zastosowaliSmy
nie tylko wyswietlanie warto$ci nume-
rycznej, ale tez i kolory.

przypadku

wyswietlania
si¢ koloru zielone-
go — kierowca ma
swiadomos$¢, ze pa-
rametry  cis$nienia
i temperatury sg w
normie. Gdy koto
osiagnie prog zagro-
zenia podswietli si¢
na kolor pomaran-
czowy (koniecznos$¢ rozpoczecia dzia-
tan zapobiegawczych). Z kolei, kiedy
wystapi awaria krytyczna koto zapali
si¢ na czerwono (koniecznos$¢ zatrzy-
mania pojazdu i usunigcia awarii). Do-
datkowo na dole wy$wietlacza pojawia
si¢ czerwony pasek z informacja o po-
wstatym problemie, a takze wiacza si¢
sygnat dzwigkowy, ktory zabezpiecza
ewentualne przeoczenie przez kierow-

J/ Dla latwiejszego od-
bioru informacji przez

kierowce

zastosowaliSmy

nie tylko wyswietlanie war-

tosci numerycznej, ale
tez i kolory.

/4

c¢ komunikatu na wyswietlaczu.

JeZeli poziom pomaranczowy badz
czerwony pojawi si¢ jednoczes$nie
na kilku kotach i wozkach, informacja
bedzie dostgpna od razu, a nadrz¢dng

// System w wygodny sposob gru-

puje i pokazuje na wyswietlaczu
wszystkie opony i z latwoscia umoz-
liwia odnalezienie zagrozonej opony
w skladzie w trakcie jazdy.

/4

informacj¢ o ztym stanie bgdzie mia-
fa opona, ktéra w danym momencie
osiagneta najbardziej krytyczny po-
ziom.

Jesli na wyswietlaczu koto podswiet-
li si¢ na kolor szary, to mamy sygnat
o braku tacznosci kota z czujnikiem

atos¢ oprogramowania wyswiet-
lacza zapewnia réwniez opcje
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wyswietlania day/night, gdzie pod-
czas opcji jazdy nocnej wyswietlacz
si¢ wygasza, a aktywuje podglad auto-
matycznie w momencie pojawienia si¢
komunikatu.

Wielofunkcyjnoéé MVF charakte-
ryzuje si¢ takze podgladem in-
formacji z prob blokad alkoholowych
(alkolock), podgladem danych z tacho-
grafu cyfrowego czy tez kamer. Po-
nadto w przypadku zastosowania zy-
roskopu istnieje mozliwo$¢ pokazania
uktadu tadunku, a co za tym idzie, wie-
my czy nie przekroczono granicznych

ZESPOL

B ez watpienia
najwazniejszym

elementem calej
uktadanki tego pro-
jektu od poczatku
byli ludzie - zespot
prawdziwych fa-
chowcow. Bez nich,
bez ich pracy, wiary
i zaangazowania nie
byloby ani tego pro-
jektu, ani realizacji,
ani tego artykutu.

‘ N Jielokrotnie

pracujac w
godzinach nocnych,
poswigcajac  swo-
je codzienne obo-
wiazki  zawodowe
i prywatne, zespot
potaczony z pracow-
nikow firmy Panas
Transport oraz na-
szej firmy  zreali-
zowal bez watpie-
nia najambitniejszy
projekt o tym charakterze na $wiecie.
Utorowal przy tym droge¢ innym fir-
mom z sektora przewozow ponadga-
barytowych, ktorzy maja juz teraz go-
towe rozwigzanie w zakresie pelnego
monitoringu opon.

nego sukcesu.

Ztego miejsca podzigkowania nale-
73 si¢ Panu Robertowi Czajce, od-
powiedzialnemu za sprawy technicz-
ne w Panas Transport i jego kolegom
Marcinowi Mirostawowi - elektrykowi
i Rafalowi Madejowi - spawaczo-

wartosci przechylenia.
Mozna w ten sposob
kontrolowa¢ cisnienie
w uktadach hydraulicz-
nych.

polaczeniu z sy-

stemami tele-
matycznymi wszelkie
wspomniane powyzej
dane moga by¢ wysyla-
ne do wozu techniczne-
go, jak i centrali, two-
rzac historyczny raport
zdarzen.

Kierowca ma $wiadomo$cé, ze jak tylko spojrzy na wyswietlacz, od razu wie,
gdzie znajduje sie kofo, ktére dostarcza mu ewentualnych probleméw, w
ktérym jest ono wozku, na ktorej 0si?).

wi oraz zespotowi Dzialu Rozwoju i
Wsparcia w naszej firmie, kierowane-
mu przez Adama Zajdlicza. Podkresli¢
chcemy, ze dzigki szkoleniom, jakie
sukcesywnie przeprowadzalismy dla
pracownikéw technicznych firmy Pa-
nas moga oni juz samodzielnie wyko-
nywaé wszelka obstuge techniczno -
serwisowga systemu. Zapewnia to duze
oszczednosci i czasu i pienigdzy.

a koniec szczegdlne podzigko-
wania kierujemy na rgce Pana
Przemystawa Panasa, ktory nie bat si¢

Whasciciel firmy Panas Transport, Pan Przemystaw Panas wraz z Prezesem Pawtem Drabczynskim gratulujg sobie osiggnigcia wspol-

podja¢ wyzwania, jakim byt catkowi-
cie nowatorski projekt i zaufal naszej
wiedzy i1 do$wiadczeniu.

Dzifgkujemy mu za jego pionier-
skie podejscie, zaangazowanie
w projekt oraz cierpliwosé, ktora
mamy nadziej¢ zostata nagrodzona
rozwiazaniem, ktére spelnia jego
oczekiwania i przetozy si¢ na realne
korzysci dla calej jego firmy.
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TEMAT NUMERU

Do tej pory nie bylo tech-
nologicznego rozwig-

zania tego problemu. Na
szczescie dzi§ moge stwierdzi¢, ze
ten spedzajacy momentami sen z
powiek temat, zostal komplekso-
wo rozwigzany. Bardzo sie ciesze
z tego, ze mamy w tym

Przemystaw Panas
Wiasciciel firmy
,Panas Transport”

Jednym z problemoéw,

z ktorym borykali-

smy sie od poczatku naszej

dzialalnosci byly wystrzaly

opon i powigzane z nimi koszty. Ponositem je stale i by-
waly one bardzo czesto niemate. llos¢ komplikacji, jakie
nastreczala pojedyncza, przegrzana i w konsekwencji
rozerwana z sitg opona byla niewspéimierna do samego
zdarzenia: opéznienia dostawy, uszkodzona instalacja
elektryczna i/lub pneumatyczna, wymiana k6t w srodku
nocy na autostradzie, zablokowana droga. Dlugo mozna
wymieniaé. To zawsze oznaczato zagrozenie dla moich kie-
rowcoéw i innych uzytkownikéw drogi.

Do tej pory w zakresie opon profilaktyka byta dos¢ mozol-
na i czasochtonna. Sprowadzata si¢ do manualnego wyko-
nywania pomiaroéw cisnienia w ogumieniu, jego korygowa-
nia i rotowania oponami pomiedzy osiami, aby zuzywaty
sie réwno. Przy tak duzej ilosci opon, jakie wystepuja w
naczepach niskopodwoziowych nalezacych do mojej flo-
ty, nawet zwykle ogledziny zajmuja kierowcy sporo czasu.
Najlepiej obrazujacym ten problem jest fakt, ze w naczepie
modutowej skonfigurowanej tylko z 9 osi opon do skontro-
lowania jest 72 szt. Dodam, ze nasze zestawy majg
bardzo czesto wiekszg ilos¢ osi.

swoj udzial. Aktywnie wspélpracowaliSmy nad tym projek-

tem z fachowcami z firmy Drabpol. Caly proces, chociaz niepro-
sty, okazal sie byé¢ stalym i konsekwentnym dazeniem do realiza-
cji postawionych celéow. Wynikiem powyzszego, jest rozwigzanie
gotowe nie tylko dla mojej firmy, ale réwniez dla innych kolegéw

z branzy transportu nienormatywnego.
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AUTONOTI VE

WPLYW SYSTEMU NA BEZPIECZENSTWO, EKONOMIE
ORAZ EKOLOGIE

Stosuja}c system kontroli ci$nienia i temperatu-

ry ogumienia mamy wplyw na bezpieczenstwo

prowadzenia pojazdu, jak réwniez przyczyniamy firmach, stosujgcych system

sie do duzych oszczednosci finansowych. nie dochodzi do zadnych
przestojow powodowanych prob-
lemami z ogumieniem. System
eliminuje zbedne koszty zakupu
opon, serwisu oraz dodatkowych
wydatkéw z tytulu wydluzonego
dowozu tadunku oraz ludzi. Trze-
ba podkresli¢c, ze przy przewo-
zach ponadgabarytowych mamy
do czynienia z tadunkami o wielo-
milionowej wartosci. Zapobiegajac
wystrzalowi opon skutecznie chro-
nimy przewozone towary.

Posiadajqc szczegdtowe dane o zu-
zywaniu ogumienia mozemy lepiej
zarzadza¢ parkiem opon, jak réwniez
wplywaé na obnizenie kosztéw zuzy-
cia paliwa. Niebagatelnym aspektem
jest rowniez, pomijany czesto po dzis
dzien w naszym kraju, aspekt ochro-
ny $rodowiska. Posrednio wpltywamy
na niego poprzez wspomniane ograni-
czenie zuzycia paliwa i co za tym idzie
redukcje emisji CO,, jak i poprzez
zmniejszenie ilosci zniszczonych opon
na poboczach i w rowach.
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WZAJEMNE ODWIEDZINY

PIERWSZE KONTAKTY NA LINII DRABPOL- ANTONOW

W dziedzinie oferty awionicznej nie ograniczamy si¢ tylko do rynku polskiego,
ale staramy sie rowniez rozszerza¢ zakres naszej dzialalnosci o rynki zewnetrz-
ne, m.in. wschodnie. Jeszcze w maju podczas targow Air Fair wzielismy udzial w
polsko-ukrainskiem Forum, dotyczacym westernizacji samolotéw Antonow, co
bylo zaczatkiem rozmow z ukrainskim producentem.
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Niedlugo potem zostaliSmy zapro-
szeni do siedziby Zaktadéw Lotni-
czych Antonow do Kijowa. Istniejace
okoto 70 lat przedsigbiorstwo to lider w
produkcji samolotow transportowych,
przewozacych cigzkie i ogromne tadun-
ki.

Nasza wizyta miata charakter $cisle
zapoznawczy, doktadnie przed-
stawiliSmy nasze kompetencje, upraw-
nienia i ofert¢ produktowa. Po trzech
miesigcach doszto do rezwizyty, kto-

firmami, zwigzany
z tzw. westernizacja
samolotow  ukrain-
skiego producenta.

Zaledwie trzy ty-
godnie poz-
niej to my goscili-
$my na stoisku firmy
Antonow na tar-
gach zbrojeniowych
,Arms and Securi-
ty”. Ponownie mie-

Jednym z gtéwnych punktéw naszej wizyty w Kijowie byto zapoznanie sig

z produkcjg samolotéw Antonow.

ra miata miejsce podczas tegorocznych
targbw MSPO w Kielcach. Na naszym
targowym stoisku mito nam byto goscic¢
przedstawicieli firmy Antonow - Wice-
prezesa, Pana Aleksandra Kotsiuba oraz
Pana Andrieja Sosenko - Zast¢pce Dzia-
hu Marketingu, a takze pana Zbigniewa
Dzialowskiego- Dyrektora Generalnego
firmy Arboleda, przedstawiciela Anto-
nowa na Polske. Spotkanie na MSPO to
nastgpny krok w kierunku nawigzania
blizszej wspotpracy pomiedzy obiema

ne wrazenie
zrobita  na
nas  wizyta
w laborato-
rium  badan
statystycz-
nych kadhu-
bow. Najwig-
cej  jednak
adrenaliny
dostarczyt

W Kijowie pod pomnikiem Olega Antonowa- konstruktora lotniczego - od
lewej: dr inz. Zbigniew Dziatowski - Dyrektor Generalny firmy Arboleda,
Andriej Sosenko - Zastepca kierownika Dziatu Marketingu w Antonow oraz
Prezes Pawet Drabczynski.

lismy okazje
zwiedzi¢ za-
ktady firmy
i zapoznac
si¢ z imponu-
jaca produk-
cja  samolo-
tow Antonow.
Niezapomnia-

na symulatorze samolotu Rustan — wra-
zenia nie do opisania!

wocem podjetych dotychczas dzia-

fan jest podpisanie Umowy o Za-
chowaniu Poufnosci, dotyczacej wspot-
pracy na samolotach rodziny AN czyli
AN-124, AN-140, AN—148, AN—-158
oraz AN—-178.

Za sterami Rustana - lot co prawda na symulatorze, ale wrazenia i tak nie do opisania-

WSZystkim lot relacjonowat Prezes Pawef Drabczyriski.
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OBOWIAZKOWY ADS-B?

ADS-B SZANSA NA WZROST BEZPIECZENSTWA RUCHU LOTNICZEGO?

Zarzqdzanie »tradycyjna” przestrze-
nig powietrzng wymaga sieci ra-
diolokacyjnej z radarami pierwotnymi
(ang. PSR) i wtérnymi (ang. SSR). Ra-
dary te sa stosowane do wykrywania,
$ledzenia i identyfikacji samolotow le-
cacych w korytarzach lotniczych, czyli
specjalnie zdefiniowanych trasach.

owyzsze czynniki spowodowa-
ly, ze amerykanski nadzor lotni-
czy (FAA) opracowat koncepcj¢ ruchu

lotniczego pod nazwa ,,Next Genera-
tion Air Transportation System” (zwa-
ny skrotowo NextGen). Plan zaktada
stopniowe wprowadzenie nowej or-
ganizacji ruchu lotniczego etapami w
latach 2012 — 2025 i zastgpienie ist-
niejacych korytarzy lotniczych indy-
widualnymi optymalnymi trasami lotu
kazdego samolotu.

brazowo moéwigc, zamiast syste-
mu autostrad, powstanie co$§ w ro-

dzaju siatki, ktorej weztami beda statki
powietrzne, lecace optymalng (co cze-
sto znaczy najkrotsza) trasa. Spowodu-
je to oprocz podanej powyzej poprawy
bezpieczenstwa znaczne oszcze¢dnos$ci
(szacowane na 22 mld dolarow rocz-
nie) na skutek mniejszego zuzycia pa-
liwa oraz mniejsze nat¢zenie halasu,
zmniejszenie zanieczyszczenia powie-
trza spalinami, itp.
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System NextGen sktada si¢ z czterech sktadnikéw:

Systemu automatycznego nadzoru i powia-

damiania o polozeniu statku powietrznego
(ADS-B). System ten wykorzystuje system na-
wigacji satelitarnej GPS dla zapewniania bar-
dzo dokladnych informacji o polozeniu statku
powietrznego zalogom i kontrolerom ruchu
lotniczego. Szczegolowe dzialanie systemu
ADS-B bedzie opisane ponizej.

nych.

Sieci automatycznych informacji pogodowych,

co przyczyni si¢ do znacznego zmniejszenia
opdznien spowodowanych zjawiskami atmosfe-
rycznymi (np. burzami na trasie lotu).

Jak dziata ADS-B?

DS-B to system podajacy potoze-

nie ,,wlasnego” statku powietrz-
nego innym statkom powietrznym oraz
kontroli ruchu lotniczego (ADS-B out),
a takze odbierajacy sygnaly od innych
uczestnikow ruchu lotniczego (ADS-
-B-In). Urzadzeniem przekazujacym
dane jest transponder pracujacy w try-
bie Mode-S. Transmitowana co 1-2s w
zakresie czgstotliwosci 1030-1090 MHz

ADS-B w Europie

prowadzenie systemu ADS-

-B odbywa si¢ od roku 2011
w ramach programu CASCADE nad-
zorowanego przez europejska agen-
cje¢ kontroli ruchu lotniczego EURO-
CONTROL. Ma to doprowadzi¢ do
jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej (SES — Single European
Skies). Obecnie coraz wigcej panstw
wprowadza systemy AD w bezradaro-
wym §rodowisku stuzb ruchu lotnicze-
go ADS-B-NRA, czy tez kombinacj¢
systemu ADS-B z radarami wtoérnymi,
czy system transmisji danych WAM
(Wide Area Multirateration). Sa to np.
Niemcy, Portugalia, Holandia, Butga-
ria, Islandia, Wtochy, Szwecja i Wiel-
ka Brytania. Praktycznie wszystkie
samoloty linii lotniczych maja zabu-
dowane wyposazenie ADS-B.

informacja zawiera potozenie statku po-
wietrznego (wspotrzedne geograficzne),
wysoko$¢ lotu, jego predkos¢ i kieru-
nek, a takze dane identyfikacyjne stat-
ku powietrznego. Dodatkowa korzys-
cig tak przesytanych informacji jest ich
uniezaleznienie od zaklocen sygnalu
i zwigzanej z tym doktadnosci okresle-
nia potozenia samolotu spowodowanych
uksztattowaniem terenu, czy tez odle-

Do czerwca 2016 r. wszystkie nowe
samoloty sprzedawane i rejestro-
wane w Europie powinny by¢ wyposa-
zone w systemy ADS-B, a do 2020 r.
wyposazenie to powinno by¢ zabudowa-
ne na starszych maszynach.

otnictwie 1 to nie tylko

»duzym”, czyli komunika-
cyjnym, ale takze general avia-
tion, bezwzglednym wymogiem
jest bezpieczenstwo operacji lot-
niczych, tak wigc nie do prze-
cenienia jest znaczna poprawa
swiadomosci sytuacyjnej, a co
za tym idzie zwigkszenia bezpie-
czenstwa lotu.

Nalezy rozwazy¢ wigc wypo-
sazenie statkow powietrz-

Automatycznego systemu prze-

sylania danych nowej generacji.
Zastapi on w znacznej mierze komu-
nikacje glosowa pomiedzy zalogami,
a kontrola ruchu lotniczego, co odcia-
Zy te ostatnia pozwalajac na nadzor
nad wieksza liczba statkow powietrz-

Systemu komunikacji
glosowej nowej gene-
racji.

gloscia pomiedzy radarem, a statkiem
powietrznym.

ystem uzupetnia wskaznik sytuacji

w powietrzu (ruchu lotniczego), na
ktérym zobrazowane sg inne statki po-
wietrzne w poblizu wlasnego samolotu
czy $migtowca.

nych w Polsce w systemy ADS-B, po-
niewaz za kilka lat system ten bedzie
obowiazkowy, a warto si¢ do tego przy-
gotowac wczesniej, aby nie by¢ zasko-
czonym odmowa przyjecia samolotu czy
$migtowca na danym lotnisku z powodu
braku wyposazenia ADS-B.

Do czerwca 2016 r. wszyst-
kie nowe samoloty sprze-

dawane i rejestrowane w Euro-
pie powinny by¢ wyposazone

w systemy ADS-B, a do 2020 r.
wyposazenie to powinno by¢
zabudowane na starszych
maszynach.
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Zjednej strony odpowiedzialnos¢
za to powinny wzig¢ nasze urzedy
i stuzby kontroli ruchu lotniczego (ULC,
PAZP), a z drugiej operatorzy i uzyt-

kownicy statkow powietrznych, tak by
nie dziala¢ ,,w panice” i ,,na ostatnig
chwilg”, czy tez wrgez lata¢ bez wyma-
ganego wyposazenia liczac, ze ,,jakos to

bedzie”. Korzysci dla wszystkich beda
wymierne.

Oficjalne stanowisko
Krajowego Towarzystwa Lotniczego AOPA Poland

Obowigzkowy ADS-B to pierwszy przypadek, gdy obligatoryjnosé
wyposazenia moze by¢ korzystna dla lotnictwa ogdlnego.

Dotychczas relacja miedzy nadzorem ruchu lotniczego i wltadzami z jednej strony, a lotnictwem ogélnym z drugiej, szcze-
golnie z pilotami turystycznymi (PPL), byla w dziedzinie nowinek wyposazeniowych dos¢ jednokierunkowa: wiadza sta-
wiala wymagania, lotnictwo ogolne ptacito, nie uzyskujac korzysci ani odczuwajac poprawy bezpieczenstwa. Tak dzialo sie
w przypadku obowigzkowego Mode-S-Transponder czy (tylko w Niemczech) 406-MHz-ELTs, tak bedzie niebawem z urzadze-
niami radiowymi 8.33 kHz w lotach VFR. Wreszcie jednak pojawia si¢ obowigzek zaopatrzenia samolotu w cos, co bedzie dla
pilotéw prawdziwie pozyteczne.

Otéz chodzi o ADS-B czyli Automatic Dependent Surveillance-Broadcast. Zasadniczo jest to rozwigzanie techniczne, dzieki
ktoremu kazdy samolot nadaje — obok innych danych — swoja pozycje GPS. Na uzywanej skadingd przez Mode-S-Transpon-
der czestotliwosci 1090 MHz informacje wysytane beda z ADS-B przez odpowiednio wyposazony transponder w dodatko-
wym pakiecie telekomunikacyjnym zwanym Extended Squitter (ES). Co najistotniejsze, system collision warning w kokpicie
potrafi odczyta¢ stad precyzyjnie pozycje innego samolotu i w razie niebezpieczenstwa uruchomic¢ alarm.

Oto powdd, dla ktérego ADS-B wymagany jest juz obecnie w samolotach z masg startowa ponad 5,7 t. EASA ciagle rozwaza
rozciagniecie tego obowiagzku na mniejsze maszyny. Zapewne rozwigzatoby to problem mid-airs tzn. kolizji powietrznych,
jak rozwigzato wczesniej w lotach rejsowych.

To takze jedna z przyczyn wprowadzenia obowiazku ADS-B dla wszystkich uczestnikow ruchu powietrznego w rejonach
USA ze szczegolnie zatloczong przestrzenia; bedzie obowiazywat od roku 2020, a juz teraz sprawa zaprzata uwage wiascicieli
samolotow i wytworcow awioniki, gdyz trzeba zamontowac aparature w dziesiatkach tysiecy statkow powietrznych.

Amerykanska Federalna Administracja Lotnictwa (FAA) powigzata przymus stosowania ADS-B z oczywistag korzyscig dla
pilotéw, wprowadzajac dodatkowo drugi system ADS-B, pracujacy na czestotliwosci 987 MHz, zdolny do transmisji wiek-
szej ilosci danych — Universal Acces Transceiver (UAT). Sie¢ nadajnikéw naziemnych na terytorium USA wysyla informacje
trafiajgce do odpowiednich odbiornikow w kokpitach, odczytywane z kolei na wielofunkcyjnych wyswietlaczach czy tab-
letach. Ukazuja m.in. aktualng sytuacje wokét samolotu, z uwzglednieniem takze wszystkich “starych” transponderow,
nie tylko maszyn uzbrojonych w ADS-B. Pilot widzi to samo co kontroler lotow.

Co wazne, sa tam biezace dane meteorologiczne m.in. z METAR, TAF, obraz radaru pogodowego (opady), a rowniez komuni-
katy o krétkotrwatym zamknieciu przestrzeni powietrznej, np. z powodu pozaru, powaznego wypadku lub imprezy masowe;j.

Nikt rozsadny nie zaprzeczy, ze doplyw tego rodzaju swiezych informacji na poktad samolotu wyraznie poprawi bezpie-
czenstwo. Dlatego we wzbierajace dyskusiji o obligatoryjnosci ADS-B w Europie AOPA zdecydowanie opowiada sie za tym,
by z narzucenia nowego obowigzku wynikat zarazem wzrost bezpieczenstwa podrozy, ktéry mozna osiagnac dzieki sieci sta-
cji naziemnych, powiadamajacych o ruchu powietrznym i pogodzie. Technologia dostepna jest w Stanach Zjednoczonych.
Jestesmy przekonani, ze wiekszosc pilotow nawet dobrowolnie zastosuje taka nowoczesna technike, jesli tylko skorzystaja
na tym dostatecznie wiele. Najlepszymi przyktadami sa GPS i FLARM.

Problemy pojawiaja sie niemate. Po pierwsze: pasmo 987 MHz zajete jest obecnie przez wojskowy system nawigacyjny
TACAN, ktéry mozna by jednak przestawi¢. Po drugie naziemna sie¢ ADS-B kosztuje, podobnie jak wysylane przez nig
informacje. Chyba warto jednak powaznie zainwestowac w bezpieczenstwo — dlatego od lat postulujemy, by wreszcie zba-
dac koszt budowy sieci UAT. Przymus wyposazenia w ADS-B samolotéw do 5,7 t MTOM musi by¢, naszym zdaniem, poprze-
dzony kilkuletnim okresem stosowania wedtug uznania.

Taki sposob przesytania danych do kokpitu jest przeciez zawarty w agendzie (planie dziatan) Parlamentu Europejskiego
z 2008 roku na rzecz przysziosci lotnictwa ogélnego; ma by¢ jedng z korzysci, jakie ta dziedzina awiacji odniesie z nowosci
programu SESAR.

Jako stowarzyszenie poprzemy obligatoryjnosé¢ ADS-B tylko wéwczas, gdy wymagac bedzie niskich kosztow i przyniesie
zarazem pozytek pilotom.
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Wykaz transponderdéw i urzadzen ADS-B.
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MONITORING WODY MORSKIEJ

SYSTEM POMIAROWY SEAGUARD I

Z koncem wrzesnia podpisalismy umowe z Osrodkiem Technologii Morskich
Akademii Marynarki Wojennej na dostawe systemu pomiarowego Seagurad II,
produkowanego przez naszego norweskiego partnera, firm¢ AADI.

eaGuard II jest platformg
Ssprze;towq, ktéra umozliwia
odczyt danych z zainstalowa-
nych czujnikow zewnetrznych,
ich gromadzenie w pamiegci we-
wnetrznej oraz na karcie SD, a
takze transmisje danych w cza-
sie rzeczywistym do kompute-
réw zewnetrznych.

Standardowo, mozliwa jest instala-
cja czujnika Dopplera do pomia-

row pradow morskich na wielu po-
ziomach oraz czujnikdw ci$nienia,
temperatury, zasolenia, metnosci, wy-
sycenia tlenem wody morskie, jak tez
pomiar wysokos$ci fali. Komunikacja
pomiedzy czujnikami a jednostka ba-
zowa odbywa si¢ za pomoca dwoch
protokotéw: CAN i AiCaP. Protoko-
ly te charakteryzuja si¢ bardzo niskim
poborem pradu, przy zachowaniu wy-
sokiej czgstosci probkowania.
lasycznej konfiguracji na gtowi-
cy urzadzenia mozna umiesci¢ do
6 czujnikow. Mozliwe jest rozszerzenie
o kolejne czujniki za pomoca dedykowa-

nego przewodu instalowanego do jedne-
go z gniazd czujnikow. Taka instalacja
umozliwia bardzo elastyczne i wszech-
stronne zastosowanie platformy Sea-
Guard II.

Do wizualizacji i analizy danych
producent dostarcza specjalistycz-
ne oprogramowanie pracujace w $rodo-
wisku Windows, ktore posiada bardzo
duzo opcji konfiguracyjnych i mozliwo-
$ci prezentowania i analizowania gro-
madzonych danych. Oprogramowanie
to umozliwia takze eksport danych do
innych, specjalistycznych programow
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DZIAL MORSKI ¢ PRODUKTY

komputerowych. Podstawowy system
GeoView pozwala takze na publikacje
wszystkich lub wybranych danych w In-
ternecie.

Konﬁguracja wszystkich czujnikéw
odbywa si¢ w przyjaznym srodo-
wisku graficznym. Wstgpna deklaracja
zakresOw pomiarowych, czgstosci prob-
kowania, adreséw i innych parametrow
odbywajg si¢ na ladzie, w pracowni. Idea
jest wstepne przygotowanie urzadzenia
do pracy (facznie z instalacja i kalibracja

czujnikow w serwisie producenta), aby
ograniczy¢ prace przygotowawcze i sku-
pi¢ si¢ na wykonaniu pomiarow.
SeaGuard 11 wspotpracuje z zewnetrz-

nymi systemami transmisji danych
— GPRS lub radiomodem. System moze
by¢ zasilany z baterii litowych miesz-
czacych si¢ wewnatrz obudowy cis-
nieniowej oraz za pomoca zestawu ze-
wnetrznych baterii.

rzadzenie jest systemowe, tzn. pro-
ducent dostarcza réwniez odpo-

O wyborze naszego rozwigzania zdecydowaly:

® Mozliwos¢ pomiaru pradéw morskich na wielu poziomach

® Niewielkie w poréwnaniu z innymi rozwigzaniami wymiary i waga, dzigki czemu
mozliwe jest stosowanie SeaGurad II w pomiarach polowych (profiler holowany za
statkiem badawczym) oraz w pomiarach stacjonarnych (umieszczenie na dnie lub
okreslonej glebokosci i dokonywanie pomiaréw w dtuzszym okresie czasu)

® Mozliwos¢ wspolpracy profilera z dodatkowymi czujnikami AADI oraz czujnika-
mi firm trzecich

® Oprogramowanie konfiguracyjne umozliwiajace doktadng deklaracj¢ doktadnosci
pomiardw, czestosci probkowania oraz oprogramowanie do graficznej prezentaciji
danych

® Mozliwo$¢ potaczenia za pomoca kabla podwodnego z platforma pomiarowa juz
zbudowang i wykorzystywang przez AMW

@ Jakos$¢, doktadnos¢ wykonania oraz certyfikaty kalibracyjne dotaczane do kazde-
go czujnika pomiarowego

POD ZAGLAMI

LETNIA PROMOCJA ROZWIAZAN
VDO MARINE

Tegoroczne, pigkne lato bylo do-
skonalg okazja do promocji roz-
wigzan VDO Marine

achtem Delphia 29 wyposazonym w wiele roz-

wigzan naszego partnera- m.in. czujniki, wskazniki
VDO, zeglowaliSmy po mazurskich jeziorach . Urza-
dzenia nasze promowali$my zarowno wsrod wias-
cicieli jachtow, jak i zarzadcow marin. Szczegolnie
mito bylo nam stacjonowa¢ w marinach, gdzie zain-
stalowane sg nasze systemy. Mowa tu 0 nowej marine
w Rynie, czy ekomarinie w Gizycku, gdzie zeglarze
maja do dyspozycji pompe do odbioru nieczystosci ze
zbiornikoéw jachtowych firmy Seijsener. Sami spraw-
dziliSmy ich dziatanie — bez zarzutu.

Jacht Delphia 29 wyposazony w rozwigzania VDO Marine na szlaku
Wielkich Jezior Mazurskich .

wiednie uchwyty i mocowanie do doko-
nywania pomiarow z todzi badawczej,
jak réwniez do montazu w systemach
zakotwiczonych. Polozenie jest regulo-
wane na linie kotwicznej zawieszonej
pod boja pomiarowa lub instalacja ma
miejsce na dnie w obudowie plastiko-
wej. Do obudowy mozna podiaczy¢ ze-
wnetrzne zwalniaki elektroakustyczne.

kademia Marynarki Wojennej dhu-
go szukata optymalnego systemu,
spelniajacego jej oczekiwania.

Profiler firmy Aanderaa przeznaczony jest do badan
oceanograficznych w strefie brzegowej.
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System CPC - sczytuj dane na odlegtos¢ !

Oszczedzaj czas i pienigdze !

olejne udogodnienie dla uzyt-
kownikéw systemu ContiPressure-
Check.

Teraz za pomoca przenosnego kom-
putera Continental mozna sczytywac
na odleglos¢ temperature i ci$nienie w
kotach, bez dotykania pojazdu.

‘N [ ystarczy podej$¢ z komputerem
do kazdej opony, a ten w ciagu

kilkudziesieciu sekund doktadnie sczy-
ta jej aktualne warto$¢ cisnienia i
temperatury.

Rozwie}zanie to
adresowane  jest
dla zaktadow, posiadajacych wtasna flo-
te pojazdow, kontrolowang przez pra-

cownika warsztatowego. Sprawdza sig¢
wszedzie tam, gdzie chodzi o szybkie

Przeno$ny komputer Continental skraca zdecydowanie czas kontroli cisnienia i tempe-
ratury w kofach, zapewniajgc przy tym duzg wygode.

sprawdzenie cisnie-
nia w kotach pojaz-
doéw, stojacych na
parkingu. Urza-
dzenie to nie tylko
skraca czas kon-
troli, ale co wazne
zapewnia duza wygodg.

Pracownicy serwisu docenig udogod-
nienia, jakie niesie za sobg to roz-
wigzanie, szczegélnie w okresie jesien-
no- zimowym, gdzie nie trzeba odkrgcac
kapturka w kole, ponownie go zakrgcac -

Dzieki  przeno$nemu
komputerowi Continen-
tal mozna szybko sczyta¢ na
odleglos¢ temperature i cis-
nienie w oponach, bez
dotykania pojazdu.
co w czasie opadow deszczu czy niskich

temperatur w zimie nie nalezy ani do
przyjemnych ani do prostych czynnosci.
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