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Szanowni Paninstwo! Drodzy Czytelnicy!

Za nami pierwszy kwartal tego roku, w koncu upragniona i dtu-
go wyczekiwana wiosna, cho¢ trzeba przyzna¢, ze tegoroczna zima
byta dla nas wyjatkowa taskawa. Poczatek roku w naszej firmie to
dwa duze projekty. Pierwszy zwigzany jest z powotywaniem przez
nas w Polsce stacji serwisowych do instalacji i obshugi systemu kon-
8 troli ci$nienia i temperatury w oponach (CPC). Za nami juz szko-
. lenia dla pierwszych serwisow, ktore to otrzymaly $wiadectwa au-
toryzacji w tym zakresie. Drugi, duzy projekt zwigzany jest z promowaniem idei
bezpiecznego autobusu/pojazdu, dzigki m.in. testowym montazom w wybranych po-
jazdach systemu pelnego podgladu — kamer ProViu 360. Sa to dla nas nowe wyzwa-
nia, o kolejnych etapach ich realizacji bedziemy Panstwa na biezaco informowaé
w naszym Drabpol Newsie.
Redakcja DN

W numerze!

W pierwszym tegorocznym numerze nie brakuje nowinek i nowosci. Z poczatkiem roku
wprowadzilismy nowa ustuge ,,4 safe”, ktéra z pewnoscia docenia zarzadcy flotami po-
jazdow. Wszystko na temat nowej ustugi w ,,Temacie numeru”. Zachgcamy rowniez do
zapoznania si¢ z trescig rozmowy, jaka przeprowadziliSmy z wojtem Gminy Strzelce,
a dotyczyta ona skradzionej maszyny, nalezacej do tej Gminy. Na szczeScie zguba szybko
si¢ odnalazta, a my mieliSmy w tym swoj udziat. Na uwage zashuguja rowniez prezentacje
produktowe, jakie towarzyszyly tegorocznej konwencji AEA w USA, w ktorej tradycyj-
nie juz brali§my udziat. Pozostaje nam zyczy¢ milej lektury!

Bezpieczne pojazdy Loty z bezpiecznym
z systemem ProViu katem natarcia

B3I} system ProViu BEIEI) KLR 10 BendixKing
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Kolejny tytut ,GAZELI BIZNESU” dla naszej firmy

NEW,

PROMOCJA PRZEDSIEBIORCZOSCI

uz po raz czwarty firma nasza otrzy-

mala prestizowy tytul ,,Gazela Bi-
znesu”. Gazele Biznesu to ranking naj-
dynamiczniej rozwijajacych si¢ matych
i $rednich przedsigbiorstw. Nazwa Ga-
zela doktadnie oddaje tu ducha matej
i $redniej wielkosci firmy, ktora dzigki
niezwykle dynamicznemu rozwojowi
doskonale daje sobie rad¢ wsrdd na-
wet znacznie wigkszych konkurentow.
Promowanie matej i $redniej przedsie-
biorczosci to gtowny cel corocznych
rankingéw o tytul Gazeli Biznesu. Te-
goroczny, juz XIV ranking, organizo-
wany tradycyjnie przez redakcje¢ dzien-
nika Puls Biznesu opublikowany zostat
w postaci ponad dwustustronicowe-
go specjalnego wydania, ktore dola-
czone bylo do grudniowego wydania
magazynu. W kazdej edycji rankingu
badane sa wyniki firmy za petne trzy
poprzedzajace lata. W biezacej edycji
weryfikowano wigc wyniki osiagnig-
te w okresie 2010, 2011 i 2012. Fir-
ma nasza stale, z roku na rok odnoto-

wuje wzrost swoich przychodow, stad
nieprzerwanie nasza obecno$¢ wsrod
laureatow Gazeli Biznesu. Uroczysta
ceremonia wreczenia nagrod ,,Gaze-
le Biznesu 2013 dla wszystkich firm
z wojewodztwa §laskiego, w tym i na-

/4

szej odbyla si¢ 12 lutego w Sosnowcu.
Wszystkim laureatom serdecznie gra-
tulujemy 1 cieszymy si¢ z naszego
wspolnego sukcesu, ktory ostatecznie
przektada si¢ na rozwodj gospodarczy
catego kraju.

GAZELE

2013 ]%[ZNE L BiZHE=

zela Biznesu”.

Zapraszamy na now3a strone

Dzieki statemu wzrostowi przychodéw ze sprzedazy, po raz kolejny uhonorowani zostali$my tytutem ,Ga-

WSZYSTKO O CISNIENIU OPON

poczatkiem wiosny ruszyla nowa

strona internetowa pos§wigcona
wylacznie systemowi monitoringu cis-
nienia i temperatury oponach — Con-
tiPressureChcek. Strona ta jest odpo-
wiedzig na duze zainteresowanie ryku
na tego typu rozwiazanie. Na nowej
www znajdziemy niezbedne informa-
cje na temat dziatania systemu, ko-
rzys$ci z jego stosowana; zamieszczac
tez bedziemy opinie uzytkownikow
CPC. Strona dedykowana jest, zarow-
no do potencjalnych klientow, jak i do
przyszlych oraz juz istniejacych stacji
serwisowych. Dla tych ostatnich uru-
chomiliSmy tzw. ,,Stref¢ Serwisow”
z dostgpem do extranetu. Po zalogo-
waniu si¢ warsztaty znajda tam m.in.
komplet informacji na temat wszyst-
kich montazy czujnikow CPC w roz-
nych typach pojazdéw. Taka komplek-
sowa wymiana informacji umozliwi
w przysztos$ci sprawng obstuge gwa-
rancyjng oraz pogwarancyjng tych sy-
stemow.
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System monitorowania cisnienia i temperatury w oponach

ContiPressureCheck

Ni pozwdl, aby zatrzymata Cip awaria ogumeenia.

SERWISY
ONTI-ONLINE
KONTAKT

STREFA SERWISOW

Informacje na stronie, po$wigconej wytgcznie systemowi CPC dedykowane sg, zaréwno do samych
uzytkownikéw, jak i autoryzowanych stacji serwisowych.

Dzigki dostgpowi do extranetu serwisy
beda mogly na biezaco wymieniaé sig¢
miedzy soba uwagami, doswiadcze-
niem, radzi¢ si¢ w problematycznych

sytuacjach.

Nowa strona bedzie na biezaco aktuali-
zowana. Wszystkich zainteresowanych
zapraszamy na
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Noworoczne spotkanie przewoznikéw w Biatowiezy

TRANSPORT W CENTRUM UWAGI

Podobnie jak przed rokiem, réwniez
i w tym roku uczestniczyliSmy
w Biatowiezy w noworocznym spotka-
niu przewoznikow Podlasia. Spotkanie
organizowane przez Stowarzyszenie
Przewoznikéw Podlasia i ZMPD nale-
zy w naszej ocenie do jednych z najlep-
szych spotkan branzowych w Polsce.
W ramach spotkania odbyla si¢ konfe-
rencja na temat aktualnych problemow
polskiego transportu drogowego.

Spotkanie tradycyjnie juz przyciagneto
liczne grono os6b zwigzanych z trans-
portem, nie tylko z regionu Podlasia,
a takze przedstawicieli rzadu, m.in.
pana Janusza Piechocinskiego, pana
Dariusza Bogdana, pana Rafata Ko-
ztowskiego oraz pana Tomasza Potecia.
Konferencja, prowadzona przez Preze-

sa Zarzadu Stowarzyszenia Przewozni-
kow Podlasia Whadystawa Zero po$wie-
cona byta pozycji polskiego transportu,
przepustowosci przej$¢ granicznych
i systemowi elektronicznych odpraw
celnych.

Swoje wystapienie mieli rowniez przed-
stawiciele naszej firmy. W tym roku za-
prezentowalismy system telematyczny,
bazujacy na znanym dobrze kompute-
rze poktadowym FM Mix Telematics,
wspolpracujacym z urzadzeniami do
zdalnego pobierania danych z tachogra-
fow. Nowoscia w naszej ofercie, ktora
spotkata si¢ z zainteresowaniem S$ro-
dowiska przewoznikéw byt ContiPres-
sureCheck - system pomiaru ci$nienia
i temperatury w oponach.

Noworoczne spotkanie przewoznikoéw

Spotkanie europejskich dealerow Mix Telematics

Przewoznikom zaprezentowali$my rozwigzanie
w postaci systemu telematycznego Mix Telema-
tics, wspoipracujgcego z urzgdzeniami do zdalne-
go pobierania danych z tachograféw.

tradycyjnie juz przebiegalo w sielskiej
atmosferze. CzeSci artystyczne — wie-
czorna — balowa, jak i nastgpnego dnia
— w klimacie biesiadnym, idealnie uzu-
pehnity rzeczowy, a zarazem przyjaciel-
ski klimat calej imprezy.

24-26 lutego

NOWOSCI W TELEMATYCE NA 2014 r.

‘ N Jostatnim tygodniu lutego w Am-
sterdamie miato miejsce cyklicz-

ne spotkanie europejskich dealeréw
Mix Telematics. Firmg¢ naszg reprezen-
towala na zjezdzie 3 - osobowa zaloga
z dziatu telematyki. W spotkaniu po
raz pierwszy udziat wzigli nowi czton-
kowie Mix-owej rodziny m.in. z We-
gier oraz Rosji. Tematem przewodnim
trzydniowego meetingu byta prezen-
tacja nowego rozwini¢cia oprogramo-
wania FM-Web o nazwie DynaMIX.
Nie ukrywamy, Ze na co$ takiego cze-
kali nasi Klienci. DynaMIX jest catko-
wicie nowym systemem, ktory zastapi
FM Professional i FM-Web. Wg naszej
opinii, a takze innych europejskich de-
alerow zaprezentowany nowy software
DynaMIX jeszcze bardziej ulatwi za-
rzadzania flotg pojazdow, a tym samym
poprawi zadowolenie naszych klientow.
Oprogramowanie jest wyjatkowo intui-
cyjne, a wykonywane raporty sg bardzo
przejrzyste. Wigcej o nowym produk-

cie napiszemy w kolejnym wydaniu
Drabpol Newsa. Tegoroczne spotkanie,
dla wszystkich partneréw Mix Telema-
tics byto rowniez doskonatg okazja do
wymiany doswiadczen i informacji ze
swoich rynkow, podzielenia si¢ swo-
imi sukcesami, ale takze trudno$ciami,
z jakimi si¢ spotykaja. Wzajemne
wsparcie i ciagla wymiana informacji sa

" kluczem do opracowania
jak najbardziej dopaso-
wanego rozwiazania do
potrzeb klienta. Wszy-
scy zgodnie stwierdzili,
ze wsparcie techniczne i
staly support daja klien-
tom gwarancj¢ stabilnej
i pewnej wspotpracy.

Tematem przewodnim trzydniowego meetingu
byta prezentacja nowego rozwinigcia oprogramo-
wania FM-Web o nazwie DynaMIX, ktére jeszcze
bardziej utatwi zarzgdzanie flotg pojazdéw.
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Konferencja techniczna w Wojskowych Zaktadach Mechanicznych

17 marca

DEBATA NAD POLSKA ARMIA

1 marca mieliSmy przyjemnos¢

uczestniczy¢ w konferencji tech-
nicznej ,,Uzbrojenie polskiej armii
zroédlem sukcesu polskiego przemyshu
zbrojeniowego”. Patronat nad konfe-
rencjg objat Prezydent RP Bronistaw
Komorowski, a udziat w niej wzig-
li m.in. Minister Obrony Narodowej
Tomasz Siemoniak, Minister Skarbu
Panstwa Wtodzimierz Karpinski oraz
Premier Jerzy Buzek. Konferencja od-
byta si¢ w specjalnie do tego przysto-
sowanej hali na terenie Wojskowych
Zaktadéw Mechanicznych w Siemia-
nowicach Slaskich. Uczestnikoéw kon-
ferencji powitat eurodeputowany PO
Jerzy Buzek, ktory byt wspotgospoda-
rzem i pomystodawca spotkania oraz
Prezes Zarzadu Wojskowych Zakta-
dow Mechanicznych SA. Adam Janik.
Najwazniejszymi tematami konferen-
cji byly m.in. debata nad moderniza-
cja techniczng polskich sit zbrojnych
w perspektywie 2022 roku, wdraza-
nie nowoczesnych technologii w pol-
skiej armii oraz ksztalt Polskiej Gru-
py Zbrojeniowej (PGZ). Spotkanie
przedstawicieli rzadu, zaktadow prze-
mystowych i1 $rodowisk naukowych
byto okazja do debaty m.in. na temat
wspolpracy przemyshu i wojska. Nasza

Doroczne spotkanie krajowych dealeréw VDO w Budapeszcie

Konferencja techniczna, po$wigcona polskiej ar-
mii zgromadzita przedstawicieli rzgdu, przemystu
zbrojeniowego, a takze Srodowisk naukowych.

obecnos¢ na konferencji nie byta przy-
padkowa. W naszej ofercie posiadamy
bowiem urzadzenia z zastosowaniem
militarnym, dedykowane dla pojaz-
dow wojskowych, statkoéw powietrz-
nych, jak i samych Zotnierzy. Waznym
momentem konferencji byta informa-
cja, ze Wojskowe Zaktady Mechanicz-
ne w Siemianowicach Slaskich - jedne
z najnowocze$niejszych  zaktadow
zbrojeniowych w Polsce zmienity swo-
ja nazwe i logo Spotki. Dotychczaso-
wa nazwa WZM zmieniona zostata na

ROSOMAK. Prezes Adam Janik poin-
formowal, ze zmieniajac nazwe, Spotka
chce wykorzysta¢ sukces, jaki osiagnat
ceniony przez zothierzy Rosomak.
Gratulujemy firmie Rosomak od-
waznego kroku, jakim jest zawsze
zmiana nazwy i nowe logo. Jedno-
cze$nie zyczymy dalszych sukceséw
i wielu nowych Kklientéw na Swiato-
wych rynkach.

26-27 marca

CO NOWEGO W DZIALE TACHO’?

Pod koniec marca w Budapeszcie
odbyl si¢ coroczny meeting ofi-
cjalnych krajowych partnerow firmy
Continental VDO (Dziat Tachografy).
Wzigli w nim udziat przedstawiciele
krajow Europy Srodkowo-Wschodniej
oraz przedstawiciele VDO z Niemiec
1 Austrii. Tradycyjnie juz rynek polski
reprezentowata nasza firma. Podczas
wspolnych dwoéch dni przedstawio-
no dalszy rozwdj nowych produktow
w dziale tachografow. Najwicksze
uznanie zyskat odwazny, aczkolwiek
oczekiwany od dawna krok w kierun-
ku stworzenia, w oparciu o platformeg
internetowa TIS-Web szeregu udogod-
nien dla firm transportowych i kierow-
cow. Zaobserwowane dwa lata temu
zmiany, majace na celu tworzenie roz-

Liczna rodzina przedstawicieli VDO z krajéw Europy Srodkowo - Wschodniej przybyta do Budapesztu w
komplecie. Nas reprezentowat Dyrektor Dziatu Telematyki, Krzysztof Drabczynski (pierwszy z prawej).

wigzan telematycznych, wspierajacych
nie tylko zarzadzajacego flota, ale row-
niez kierowcoéw obecnie nabieraja co-
raz to $mielszych ksztaltow. Przygo-
towano roéwniez interesujacy produkt
dla wszystkich firm liczacych do 5 po-

jazdow — TIS-Web Lite. Dzigki temu,
w bardzo przystepnej cenie abonamen-
towej, klient uzyskuje archiwizacje pli-
kéw zrodlowych na serwerach VDO
oraz dostgp do wizualizacji i raporto-
wania danych *.ddd.
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Oficjalne przekazanie autobusu szkolnego z systemem ProViu Gminie Mykanoéw

BEZPIECZNY AUTOBUS

Wostatnim, naszym numerze przed-
stawiliSmy mozliwosci, jakie nie-
sie za sobg system podgladu wokot po-
jazdu—kamera ProViu 360. System ten,
zapewniajac peten podglad wokot po-
jazdu (360°) zwieksza bezpieczefstwo
pojazdu, kierowcy, jego pasazerow,
a takze innych uzytkownikow drog. W
marcu przystapiliSmy do pierwszych
testowych montazy w wybranych po-
jazdach. Na szczego6lng uwage zashu-
guje zastosowanie systemu ProViu
w Gimbusie, nalezagcym do Gminy My-
kanéw. Gimbus na co dzien przewoza-
cy dzieci powinien by¢ przede wszyst-
kim pojazdem bardzo bezpiecznym.
Do konica nie zdajemy sobie sprawy,
ile niebezpieczenstw czyha na drodze,
nawet w trakcie zwyklej jazdy dzieci
do szkoty, nie mowiac juz o wyciecz-
kach. Wystarczy wymieni¢ stan fizycz-
ny i psychiczny samego kierowcy - na-
razonego na hatasy dzieci, nie do konca
orientujgcego si¢ w sytuacji, zar6wno
wewnatrz, jak 1 na zewnatrz pojazdu,
majacego problemy z parkowaniem,

Eezpileczwg autobus
— bezp'iec-zwe dzlecko

-

a czasami si¢gajacego nawet po alko-
hol. Samo zachowanie dzieci w auto-
busie czgsto pozostawia wiele do zy-
czenia. Nuda w podroézy powoduje
nierzadkie sigganie przez nie po uzyw-
ki, czy zwykte wybryki, utrudniaja-

ce kierowcy bezpieczng jazde. Nie-
stety zbyt czesto styszymy w mediach
o wypadkach autokaréw, przewozacych
dzieci, czy czgstych zdarzeniach drogo-
wych z udzialem gimbuséw szkolnych.

Przedstawiciele Wtadz Gminy i Powiatu z zainteresowaniem zapoznali sie z dziataniem systemu ProViu,
ktory ma na celu zwiekszenie bezpieczeristwa podrézowania dzieci i mtodziezy autobusem szkolnym.
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Cieszymy sie i czuje-
my wyroznieni, ze jest
to pierwsze takie urza-
dzenie  zamontowane
na gimbusie szkolnym
w Polsce, z korzyscig
przede wszystkim dla
bezpieczenstwa dzieci,
prowadzacego pojazd
i wszystkich uczestni-
kéw ruchu drogowe-
go - podkreslit, oficjalnie
odbierajac Gimbus, Wojt
Gminy Mykanoéw, Krzysz-
tof Smela.

Wychodzqc naprzeciw tym proble-
mom przygotowalismy specjalny
projekt ,,Bezpieczny autobus do prze-
wozu dzieci”, adresowany specjalnie
dla Gmin. Projekt zaktada wyposazenie
autobusoéw przewozacych dzieci w sy-
stemy, podnoszace bezpieczenstwo ich
podrézowania w drodze do i ze szko-
ly, czy podczas wycieczek - system
kamer zewngtrznych i wewngtrznych,
alkomat dla kierowcy, system multi-
medialny, system monitoringu ci$nie-
nia i temperatury w oponach, system

XX Miedzynarodowe Targi Turystyczne w Katowicach

zarzagdzania flota pojazdow, spinajacy
w cato$¢ oferowane systemy. Oficjalna
prezentacja projektu ,,Bezpieczny auto-
bus” dla Wtadz Mykanowa odbyta si¢
28 marca w siedzibie Gminy. Mitym
akcentem tego spotkania bylo oficjal-
ne przekazanie Wojtowi Gminy My-
kanow - Krzysztofowi Smeli, autobusu
szkolnego z zamontowanym systemem
podgladu wokét pojazdu ProViu 360,
zwigkszajacym bezpieczenstwo pod-
r6zowania dzieci i mtodziezy. Gimbus
wyposazony zostal rowniez w kame-
r¢ wewngtrzng oraz rejestrator — z nie-
przerwana rejestracja przez 14 dni.

Obok Wojta Mykanowa — Krzyszto-
fa Smeli, wladze Gminy reprezento-
wali rowniez jego Zastepca Jacek Sta-

o

Na posiedzeniu Rady Gminy Mykanéw Prezes Pawet Drabczyriski oﬁcjalnie przekazat Waéjtowi miny -
Krzysztofowi Smeli, autobus szkolny z zamontowanym systemem podgladu wokét pojazdu ProViu 360.

niewski, Przewodniczacy Rady Gminy
Krzysztof Nabialczyk oraz liczni radni.
Na spotkanie przybyt réwniez Starosta
Powiatu Czgstochowa Andrzej Kwa-
pisz. Nie zabraklo tez przedstawicieli
lokalnych mediow. Nie da si¢ ukry¢, ze
sprawy zwigzane z bezpieczenstwem
dzieci maja dla Gminy ogromne zna-
czenie. Pozostaje wigc nam zyczy¢
bezpiecznej jazdy bezpiecznym gim-
busem.

Zapraszamy do obejrzenia filmu
o tym wydarzeniu, jaki ukazal si¢
w TV ORION:
http://tvorion.pl/?action=show_
news&idNews=15326

28-30 marca

GLOBALNIE W KATOWICACH

koncem marca obecni byliSmy

w Katowicach na XX jubileuszo-
wych Miedzynarodowych Targach Tu-
rystyki, Spa, Sprzg¢tu Turystycznego
i Zeglarskiego ,,Globalnie”. Rynek tu-
rystyczny lezy bowiem w centrum na-
szego zainteresowania — szczego6lnie
za$§ przewoznicy turystyczni: ladowi,
morscy 1 powietrzni. Na stoisku ze-
wnetrznym  zaprezentowaliSmy nasz
pokazowy bus wyposazony w system
multimediow Funtoro oraz system In-
terenctBox [P Motion - oba systemy
cieszyly si¢ na targach duzym zaintere-
sowaniem .
Nowoscia prezentowang przez nas byt
system pelnego podgladu wokot po-
jazdu ProViu 360, w ktory pod koniec
ubieglego roku doposazyliSmy nasz po-

kazowy bus. Dzigki czterem kamerom,
zainstalowanym na zewnatrz pojaz-
du kierowca widzi obszar 360° wokot
swojego pojazdu, co przeklada si¢ na
bezpieczng i komfortowa jazde. Pigk-
na aura, jaka towarzyszyla katowickiej
imprezie sprawita, ze mimo, iz mieli-
$my stoisko zewngtrzne nie
narzekali$my na brak gosci.
W tym roku mito na bylo
go$ci¢ m.in. Prezesa Fun-
Club Poznan - Piotra Sucko, £
Kierownika Dzialu Autobu-
sow w SINDBAD Opole -
Tomasza Rose, Prezesa Izby
Turystyki  Rzeczpospolitej
Polskiej- Rafata Marka, Pre-
zesa SZWAGROPOL Kra-

Wiasciciela OPALTUR Lo6dz - Toma-
sza Wawrzynczaka, Wiasciciela ,,Stry-
chalski Transport” - Jacka Strychalskie-
go oraz Wiasciciela firmy DALTRANS
- Alojzego Stanka. Wszystkim gosciom
serdecznie dzigkujemy za zlozone nam
wizyty.

Stoisko nasze sgsiadowato ze stoiskiem firmy Irizar, co dafo oka-

, zje do konstruktywnych rozméw z Dyrektorem ds. Handlowych
kow — Tadeusza Szewczyka, Irizara, Tomaszem Kotasem.
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Rozmowa z Panem Tadeuszem Kaczmarkiem — Wéjtem Gminy Strzelce

CICHY DETEKTYW

W’latach dziewig¢cdziesiatych i na

poczatku dwudziestego pierw-
szego wieku w Polsce plaga byly czg-
ste kradzieze samochodoéw, szczegodl-
nie osobowych. W ostatnich latach
liczba kradziezy aut znacznie spad-
fa. Natomiast ostatnimi czasy w Pol-
sce rosnie odsetek kradziezy maszyn
budowlanych. Najbardziej znanym
wsrod wiascicieli sprzgtu sposobem
zabezpieczenia si¢ przed kradzie-
73 jest ubezpieczenie maszyn. Taka
ochrona nie jest jednak wystarczaja-
ca. Jesli dojdzie do kradziezy maszy-
ny z placu budowy, wilasciciela czeka
skomplikowany i czasochtonny proces
odszkodowawczy. Warto zatem, zain-

W listopadzie ubiegtego
roku miata miejsce kra-
dziez koparko-tadowar-
ki New Holland B115C,
nalezacej do Gminy
Strzelce. Na szczescie,
zamontowane w kopar-
ce urzadzenie do Sle-
dzenia i lokalizacji VT
1300 Mix Telematics
pozwolito na jej szyb-
kie odnalezienie.

westowa¢ w dzialania, ktore ochronia
nawet mniejsze maszyny budowla-
ne przed zniknigciem z placu budowy.
Z pewno$ciag rozwigzaniem, kto-
re wspomoze zlokalizowaé sprzet sa
wszelkie systemy $ledzenia i lokaliza-
cji. Lokalizatory GPS komunikuja si¢
droga radiowa z satelita, dzigki czemu
okreslaja doktadne potozenie pojaz-
du. Firma nasza oferuje szeroka game
systemOw monitorowania pojazdoéw
i maszyn, w tym nowoczesne systemy
$ledzenia 1 lokalizacji firmy Mix Te-
lematics. W lipcu ubieglego roku sy-
stem S$ledzenia i1 lokalizacji VT1300
zainstalowany zostal w nowej koparko-
-tadowarce New Holland B115C, kto-
rej wilascicielem jest Gmina Strzelce
w wojewddztwie todzkim. W listo-
padzie ubieglego roku miato miejsce

niemite zdarzenie, a mianowicie kra-
dziez koparko-tadowarki New Holland
B115C, nalezacej do tej Gminy. Na
szczgscie ten przykry incydent znalazt
szczesliwy final, a wszystko to dzigki
urzadzeniu VT 1300.

Oszczeg(')ly tej sprawy, a przy oka-
zji o funkcjonalno$¢ systemu za-
pytali$my pana Tadeusza Kaczmarka —
Wojta Gminy Strzelce

DN: Ile maszyn budowlanych posiada
Gmina Strzelce?
TK: Posiadamy aktualnie 4 maszyny.

DN: Jakg funkcje one spelniajg?
TK: Przede wszystkim wykorzystywa-
ne sg do prac remontowych i budowy
infrastruktury w gminie, za§ w zimie
uzywane s3 gléwnie do odsniezania
i utrzymania przejezdnosci drog.

DN: Slyszelismy, ze Gmina Strzelce
przezyla w listopadzie ubieglego roku
niemile zdarzenie, a mianowicie kra-
dziez koparko-tadowarki New Holland
BI115C.

TK: Faktycznie, mieliSmy takie zda-
rzenie, ale zakonczyto si¢ szczgsdliwie.
Koparko-tadowarka dopiero co zosta-
ta zakupiona, dostowne kilka miesigcy
wczesniej, wigc jej strata okazataby sie

[TEEMATICS

L
PN VT 380 anrvonsg
"

bardzo dotkliwa. Na szczg¢$cie maszyna

Wojt Gminy Strzelce, Tadeusz Kaczmarek (pierwszy z lewej) i operator maszyny odetchneli z ulgg

szybko si¢ odnalazla.

DN: Czy mogltby Pan cos wiecej powie-
dzie¢ o tym zdarzeniu?

TK: Rano, przed 7:00 operator zawia-
domit nas, ze nie ma na parkingu ko-
parko-tadowarki New Holland B115C.
Dobrze, ze na tej maszynie byt zainsta-
lowany system GPS - urzadzenie, kto-
re zakupiliSmy w Waszej firmie, wigc
szybko moglismy sprawdzi¢, gdzie ma-
szyna jest obecnie i przesledzi¢ histo-
ri¢ jej przemieszczenia. Powiadomili-
$my policj¢ i pojechaliSmy na miejsce,
gdzie stata koparko-tadowarka.

DN: Moze ktos chciat zrobic sobie
przejazdzke?

TK: Nie sadz¢. Maszyna stata w miej-
scu zalesionym, wigc mozna przypusz-
czaé, ze zostata ukryta, aby sprawdzic,
czy nie jest w niej zamontowane jakie$
urzadzenie do $ledzenia.

DN: Jest to mozliwe, poniewaz lokali-
zator VT1300 nie jest widoczny na ze-
wngtrz, nie ma zewnetrznych anten
GSM, GPS.

TK: Koparko-tadowarka opuscita plac
postojowy ok. 23:30. Zareagowalismy
dopiero rano, jak operator powiadomit
nas o jej zniknigciu. Jakby$my mie-
li powiadomienie, kiedy maszyna od-
jechata, to nasze dzialania bylyby na-

— dzieki systemowi lokalizacji i $ledzenia VT1300, gminna koparko-tadowarka New Holland zostata

odnaleziona.
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tychmiastowe. Na szczgdcie maszyna
nie zdazyta odjecha¢ daleko.

DN: Nasze systemy majq mozliwosc po-
wiadamiania o roznych zdarzeniach,
w tym na przyklad o nieautoryzowa-
nym uruchomieniu maszyny.

TK: Dobrze by bylo, gdyby taka funk-
cj¢ wykorzysta¢ w naszych maszynach.

Jak si¢ okazuje jest to bardzo istotne.

DN: Jak Pan ocenia nasz system lo-
kalizacji i sledzenia zainstalowany
w koparko-tadowarce New Holland
BI115C?

TK: Nie mam zastrzezen poza tym, ze
optaty miesi¢czne moglyby by¢ nizsze.

DN: Mysle, ze akurat w tym przypad-
ku korzys¢ z odzyskania maszyny wie-
lokrotnie przewyzsza koszty, jakie po-
nosi Gmina Strzelce na uzytkowanie
systemu.

TK. W zupetosci si¢ zgadzam.

DN. Dziekuje bardzo za rozmowe

i Zycze wielu sukcesow.

Przedstawimy naszego nowego Klienta - firme Ahola Transport

DLD ROZWIAZUJE NASZE

Podczas ubieglorocznych, warszaw-
skich targéw TransPoland uda-
to nam si¢ nawigzaé wspotprace z fir-
ma Ahola Transport z Finlandii. To
rodzinna firma z dlugoletnia tradycja
w branzy transportowej (od 1955 r.).
Przez te prawie 60 lat ugruntowata sobie
pozycje¢ jednej z wiodacych firm trans-
portowych na ternie Skandynawii oraz
w krajach Battyckich. Od 2008 roku
firma rozpoczeta dziatalno$¢ na terenie
Europy Srodkowej i Wschodniej. Tym
samym zawitata do Polski, gdzie otwo-
rzyta swojg siedzibe w Dabrowce k./
Warszawy.

Na polskim rynku obecni jeste-
smy z dwoch powodow. Przede
wszystkim nasi klienci zgtaszali
potrzeby transportowe do Polski
i z Polski. Po drugie, postrzega-
my polski rynek wraz z sgsied-
nimi krajami jako rozwojowy
- z duzym zapotrzebowaniem
na ustugi transportowe typu
,,door-to-door”’, ktore oferujemy
- mowi w rozmowie 7 nami pan Jussi
Peltola - Transport Resource Manager
w Ahola Transport.

Ahola dysponuje tacznie mozliwoscia-
mi transportowymi okoto 400. pojaz-
dow, ktore pozwalajg w sposob szybki,
elastyczny i niezawodny wykonywaé
przewozy dla przemystu i firm handlo-
wych. Nasze pierwsze, targowe roz-
mowy dotyczyly glownie oferowanych
przez nas rozwigzan telematycznych,
mogacych zwigkszy¢ efektywnosc¢ flo-
ty pojazdow w firmie Ahola. Wynikiem
negocjacji pierwsze pojazdy polskie-
go oddzialu Ahola zostaty wyposazone
w system do zdalnego pobierania da-
nych z tachografow cyfrowych oraz
kart kierowcow — DLD Dalekiego Za-

siggu. Jak zapewnia nasz Klient to do-
piero poczatek wzajemnej wspolpracy.
Naszemu, nowego Klientowi zyczymy
dalszego, szybkiego rozwoju w Polsce
i pozostatych krajach Europy!

PROBLEMY

Dzieki systemowi DLD Dalekiego Zasiegu, pojazdy firmy Ahola Transport, wyposazone w ten system nie
muszg juz zjezdzac do bazy na pobranie danych, co pozwala na ich efektywniejsze wykorzystanie oraz
ograniczenie kosztéw eksploatacji i ryzyka awarii pojazdu.

Jussi Peltola - Transport Resource Manager w Ahola Transport

Barttomiej Boczar - Planning Support w Ahola Transport

Jako miedzynarodowa firma transportowa potrzebowa-
lisSmy sprzetu, ktéry daje naszym pojazdom swobode
W przemieszczaniu sie, a nam zapewnia komfort nie mar-
twienia sie o pobieranie danych. DLD pomaga nam réw-
niez zminimalizowac czas poswiecony na obstuge po-
branych danych, a wiadomo, ze w transporcie czas ma
pierwszorzedne znaczenie.

Wychodzimy naprzeciw potrzebom naszych klientéw,
ale takze lubimy stawia¢ przed soba nowe wyzwania-
stad nasza obecnos¢ w Polsce. W system zdalnego po-
bierania danych -
sto praktycznego punktu widzenia - nie musze tracic¢
czasu na reczne pobieranie danych.

DLD zdecydowalismy sie wejs¢ z czy-

AMOA¥1 1vI1Za
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ContiPressureCheck - pierwsze stacje serwisowe w Polsce

koncem roku w naszej ofercie po-

jawit si¢ ContiPressureCheck — sy-
stem monitorowania cis$nienia i tempe-
ratury w oponach. Mimo, ze od tego
czasu mingto juz kilka miesigcy te-
mat ten caly czas wzbudza duze zain-
teresowanie, szczeg6lnie za$ sprawy,
zwigzane z obstugg tego systemu na
terenie naszego kraju. Na polskim ryn-
ku brakuje serwisow instalujacych sy-
stemy pomiaru ci$nienia i temperatu-
ry w oponach i obstugujacych pojazdy
w nie wyposazone. W porozumieniu
z firma Continental Opony powolywa-
niem stacji serwisowych i organizowa-
niem dla nich szkolen na terenie Pol-
ski zajeta si¢ nasza firma. Juz w marcu
przystapilismy do pierwszych szkolen
dla serwisow CPC. Obejmuja one, za-
rowno cze$¢ teoretyczng, jak i prak-
tyczna. Dedykowane sa dla serwisow,
ktore prowadza juz dziatalno$¢ zwia-
zang z obstuga, czy serwisem opon,
czyli maja doswiadczenie w tej dzie-
dzinie. Pierwsze szkolenie, dedykowa-
ne dla serwisow instalacyjnych — PKS-
6w miato miejsce w siedzibie PKS—u
w Ostrowcu Swietokrzyskim. W kom-
fortowej sytuacji sg wlasnie floty, takie
jak PKS-y, ktore posiadaja juz swoje
wlasne serwisy i zatrudniajg personel
do jego obstugi, gdyz przystosowa-
nie istniejacego serwisu do instalacji
i obstugi systemow pomiaru ci$nienia
i temperatury w oponach to jedynie za-
kup wyposazenia i odbycie szkolenia.
Tak przygotowany serwis to oszczed-
nos¢ dla floty, ktorej kierownik nie
musi zleca¢ wykonania tych czynno-
$ci na zewnatrz i moze dodatkowo sam
$wiadczy¢ ushugi dla rynku i tym sa-

System CPC oceniamy w petni jako niezawodny. Dzieki przejrzystemu

Powotywaniem  auto-
ryzowanych stacji ser-
wisowych i szkoleniem
ich w zakresie instalacji
i obstugi systemu Con-
tiPressureCheck i zaj-
muje sie nasza firma.

wynosito powyzej 4 atmosfer. Dtugos¢
zycia czujnika rowna si¢ cyklowi zycia
opony, a nawet dluzej, gdyz czujnik ze
starej opony moze by¢ zamontowany
w nowej 1 uzytkowany do wyczerpa-
nia si¢ baterii (6 lat). Szkolenie zakon-
czylo si¢ egzaminem i oficjalnym wre-
czeniem na rgce kierownika serwisu w
PKS Ostrowcu Swigtokrzyskim - Rafa-
fa Kowalczyka certyfikatu autoryzowa-

AUTORYZOWANY SERWS
PHS w Onlrowey Sw. SA

PKS w Ostrowcu Swietokrzyskim to pierwsza autoryzowana stacja serwisowa w zakresie instalacji i obstu-
gi systemu monitoringu cisnienia i temperatury w oponach (CPC).

mym prowadzi¢ dodatkowg dziatalno$¢
komercyjng. Szkolenie dla pierwszego
serwisu — PKS-u w Ostrowcu Swigto-
krzyskim zawieralo, zarowno czgs¢ te-
oretyczna, jak i praktyczng. Uczestnicy
wzigli udzial w pilotazowym montazu
standardowego zestawu CPC na wybra-
nej oponie. System CPC mozna zasto-
sowa¢ do réznych rodzajow i rozmia-
row opon bezdgtkowych, bez obawy
o felgi. Jedynym warunkiem jego sto-
sowania jest to, by ci$nienie w oponach

Klienci o CPC:

Artur Nafalski, PPH ALDO ANDRZEJ NAFALSKI - Transport Miedzynarodowy

wyswietlaczowi obstuga systemu w kabinie kierowcy jest bardzo pro-
sta. Zamontowanie CPC zapewnia nam mniejsze ryzyko awarii opon.
W niedalekiej przysztosci spodziewamy sie zas widocznych rezulta-
tow w zakresie redukcji kosztéw utrzymania floty.

Smiato polecamy ten produkt innym flotom pojazdéw.

nej stacji w zakresie instalacji 1 obstugi
systemu monitoringu ci$nienia i tem-
peratury w oponach. Ponadto wszyscy
uczestnicy otrzymali §wiadectwo szko-
lenia, uprawniajace ich do instalacji i
obstugi systemu ContiPressureCheck.
Tym samym pierwsza stacja serwiso-
wa gotowa jest do obstugi klientow.
Kolejne szkolenia dla przysztych stacji
serwisowych CPC zaplanowane sa na
kwiecien.
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Pierwsze montaze systemu ProViu w wybranych pojazdach

KORZYSCI Z SYSTEMU PROVIU

Obok wspomnianego juz autobusu
szkolnego, projektem, obejmujacym
doposazenie pojazdéow w system pel-
nego podgladu — kamer¢ ProViu 360
objeto rowniez pozostate §rodki trans-
portu.
Pierwszy system ProViu zamonto-
wany zostal w pojezdzie egzami-
nacyjnym — samochodzie cigzarowym
Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Dro-
gowego, nalezacego do Zarzadu Wo-
jewodztwa Slaskiego. W pojezdzie
zainstalowano system kamer wraz
z konwerterem i podiaczono do uzy-
wanego wczesniej rejestratora cyfro-
wego. W zwiazku z powyzszym sy-
stem nie wymaga dodatkowej obstugi
przez egzaminatora. Celem montazu
systemu ProViu w pojezdzie egzami-
nacyjnym jest rejestracja przebiegu eg-
zaminu praktycznego w sposob umoz-
liwiajacy jego pOzniejsza oceng przez
osoby uprawnione. Osoba zdajaca oraz
egzaminator nie korzysta z systemu
w czasie jazdy egzaminacyjnej. Zapisany
z kamer obraz moze by¢ wykorzystany
przy wszelkiego rodzaju reklamacjach,
sktadanych przez osoby egzaminowa-
ne.
K(r)iejny montaz systemu ProViu
ial miejsce na kombajnie John
Deere 1500, nalezacym do Farmy Ro-
dziny Nockowskich. Zastosowanie ka-
mer ProViu ma tu troche odmienny cel,
niz w przypadku pojazdu WORD-u,
ajestnim przede wszystkim bezpieczna,
z mozliwoscig rejestracji, jazda po dro-
gach publicznych. Drugim celem jest
eliminacja jakichkolwiek wypadkow
z udziatem, zaréwno dzieci, jak i doro-
stych, ktore nader czgsto zdarzaja si¢
podczas pracy kombajnu w polu - tutaj
operator przed uruchomieniem kom-
bajnu musi by¢ pewien, czy w jego oto-
czeniu nikt si¢ nie znajduje. Doktadna
obserwacja pola widzenia - obszar 360°
wokot kombajnu umozliwia operatoro-
wi maszyny bezpieczng jazdg, a co za
tym idzie brak stresu i zmartwien, czy
przypadkiem jakie$ dziecko nie znaj-
duje si¢ w poblizu kombajnu. System
w tym przypadku utatwia rowniez ma-
newrowanie 1 parkowanie maszyny
- wjazd do stodoty, co do tej pory sta-
nowito istotny problem. Na uwage za-

Jacek Cabaj - Wojewdsdzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Czestochowie

Pole widzenia zapewnione przez system ProViu pozwala na znacznie lepsza i doktad-
niejsza ocene zadan egzaminacyjnych wykonywanych przez osoby zdajace, niz miato
to miejsce dotychczas. System jest szczegdlnie uzyteczny przy ocenie prawidtowosci
wykonania poszczegdlnych zadan na placu manewrowym. Z pomoca systemu duzo
fatwiejsza jest obiektywna ocena wykonania tych zadan przez osobe egzaminowana
zgodnie z obowiazujacymi w tym zakresie kryteriami prawnymi.

Przydatno$¢ systemu w tym zakresie oceniam jako wysoka.

System ProViu umozliwia obserwacje pojazdu i obszaru wokot pojazdu z goéry w taki sposob, jakby
widziany obraz rejestrowany byt z kamery umieszczonej nad pojazdem. Istnieje przy tym mozliwo$¢
skonfigurowania dodatkowej rejestracji pojedynczej kamery.

stuguje tu zamontowanie piatej kamery
na rurze do kipowania zboza na przy- jest wysypywane poza przyczepe, cze-
czepg. Dzigki temu mozliwa bedzie ob-  go normalnie operator nie widzi.

Pawet Nockowski- wspotwtasciciel Farmy Nockowscy

Liczymy na to, ze system kamer dzieki doktadnej obserwacji otoczenia wokdt kom-
bajnu zapewni operatorowi bezpieczng i pozbawiong stresu prace na polu. Oprécz
oczekiwan zwigzanych z bezpieczenstwem, jak i tatwiejszym parkowanymi maszyny
najwieksze korzysci upatrujemy
w podgladzie przez operatora, czy
podczas kipowania zboza, nie jest
oNno wysypywane poza przycze-
pe. Docelowo chcielibysmy uru-
chomi¢ kipowanie zboza na przy-
czepe podczas jazdy kombajnu
- do tej pory nie byto to mozliwe,
gdyz kombajn nie widziat, gdzie
doktadnie znajduje sie przycze-
pa. Teraz staty podglad z kamery
otwiera nam te mozliwosci, ale

serwacja i staty nadzor, czy zboze nie

o tym przekonamy sie¢ dopiero Dzigki pigtej kamerze umieszczonej na rurze do kipowania

wtedy, jak rozpoczna sie zniwa. zboza operator ma staty nadzér nad wysypywaniem zboza
na przyczepe.
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Nowosé! Ustuga ,,4safe” - pobieranie i archiwizacja danych za i dla naszych klientéw

ODDAJ PROBLEMY | ODPOWIEDZIAL-

NOSC W NASZE RECE ;

ikomu nie trzeba thumaczy¢, jak

wazng role odgrywa tachograf
w transporcie i przede wszystkim dla
jego bezpieczenstwa. Niestety firmom
transportowym urzadzenie to kojarzy
si¢ z natozonymi na nie obowigzkami,
jakkolwiek w stlusznym 1 wilasciwym
celu, jednakze nierzadko stwarzajacy-
mi liczne problemy dnia codziennego,
badz doktadniej ujmujac problem dnia
28., czy 90. Firmy skupione na meri-
tum swojego biznesu tj. transporcie,

Dzieki ustudze ,4safe”
na zlecenie Klienta
przejmujemy na sie-
bie obowigzek pobiera-
nia danych z tachogra-
fow cyfrowych i kart
kierowcéw - poprzez
ich archiwizacje, a na
analizie i raportowaniu
konczac.

czy tez traktujace transport jako ele-
ment sktadowy, skupiaja si¢ na anali-
zie czasu pracy czy pobieraniu danych,
poniewaz musza to robi¢, a nie dlatego

|-..|E

Ekspertem na potrzeby ustugi ,4safe” jest Kierownik Laboratorium Analiz Zapiséw z Tachograféw,
Andrzej Du$, posiadajgcy liczne sukcesy w zakresie analizy danych na potrzeby sadéw, policji i przed-

siebiorstw.

bo chca. Nie nalezy tego ani negowaé
ani temu si¢ dziwi¢, po prostu to nie
jest istota ich biznesu.

Trochg inaczej jest w przypadku naszej
firmy. Juz od przeszto 30 lat skupia-
my si¢ na tachografach i wszystkim, co
z nimi jest zwigzane. Wiasnie ten ele-
ment, ktory dla firm transportowych,
czy posiadajacych pojazdy z tacho-

Raz w miesigcu klient otrzymuje od nas zbiorczg informacje dotyczgcg czasu pracy swoich kierowcéw,
zestawienie naruszen i podejrzert manipulacji, aktywno$ci kierowcow i pojazdéw oraz raporty i doku-
menty przygotowane na potrzeby Inspekcji Transportu Drogowego i Paristwowej Inspekcji Pracy.

grafami bywa czgsto uciazliwy, dla
nas jest jedng z podstaw dziatalnosci.
Chcac jednoczesnie dzieli¢ si¢ wiedza,
odciazy¢ firmy transportowe, ale co
najwazniejsze przeja¢ na siebie odpo-
wiedzialno$¢, zar6wno za pobieranie
danych z tachografow cyfrowych i kart
kierowcow, jak i za ich archiwizacje,
wiosng tego roku uruchomili$my ustu-
ge ,4safe”, czyli pobieranie, raporto-
wanie i archiwizowanie danych za i dla
naszych klientow.

Nowa ustluga sklada si¢ z dwéch wa-
riantow - podstawowego oraz rozsze-
rzonego.
Zacznijmy od wariantu podstawo-
wego ,4safe”. W tym wariancie
obowiazek terminowego pobierania
danych, zaréwno z tachograféw cyfro-
wych, jak i kart kierowcoéw pozosta-
je po stronie firmy transportowej. Po
wlasciwym pobraniu plikow zrodto-
wych wysyltane sa one do naszej firmy
i od tego momentu odpowiedzialnos¢
za wlasciwg ich archiwizacje i analiz¢
spoczywa w naszych rekach. Dodat-
kowo z naszej strony wysylamy SMS
Z przypomnieniem o pobraniu danych
pod wskazany przez klienta numer te-
lefonu.
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Firma nasza, jak zostalo wspomniane
archiwizuje pliki na bezpiecznych ser-
werach, dzieki czemu sg one stale go-
towe do wystania na kazde Zzyczenie
wlasciciela.

Kolejnym krokiem jest analiza plikow,
zardbwno pod katem czasu pracy, jak
i ewentualnych naruszen. Analiza doty-
czy zarowno prawidlowego zapisu pli-
kow, ale rowniez szerokiego wykorzy-
stania danych w nim zapisanych. Dzigki
temu klient otrzymuje raz w miesigcu
zbiorcza informacj¢ dotyczaca czasu
pracy swoich kierowcow, zestawienie
naruszen i podejrzen manipulacji, ak-
tywnos$ci kierowcow i pojazdow oraz
raporty i dokumenty przygotowane na
potrzeby Inspekcji Transportu Drogo-
wego i Panstwowej Inspekcji Pracy.
Dodatkowo, co wydaje si¢ by¢ duzym
udogodnieniem dla dziatu ksiggowosci,
ushuga ,4safe” zapewnia rozliczenie
delegacji krajowych i zagranicznych
oraz diet. W przypadku wystgpienia ja-
kichkolwiek naruszen, czy tez pojawie-
nia si¢ miejsc, gdzie wprowadzenie ko-
rekt moze zwigkszy¢ efektywnosé floty,
klient otrzymuje rzetelng opini¢ eks-
perta. Ekspertem na potrzeby ,,4safe”
jest kierownik Laboratorium Analiz
Zapiséw z Tachograféw Andrzej Dus,
zwiazany z firma od ponad 18 lat, po-
siadajacy liczne sukcesy w zakresie ana-
lizy danych na potrzeby sadow, policji
i przedsigbiorstw. Pan Andrzej Dus$ po-
siada ponad 1500 wygranych spraw sa-

USLUGA , 4 safe” to:

» rozwiazanie probleméw po-
bierania danych

« rozwigzanie problemu archi-
wizacji danych

« ewidencjonowanie wykro-
czen i czasu pracy (niezbed-
ne dla Inspekcji Transportu
Drogowego oraz Panistwowej
Inspekgji Pracy)

« wyliczanie diet krajowych i za-
granicznych

« przeniesienie odpowiedzial-
nosci na Drabpol

o brak problemu z mandatami

« stale wsparcie zespotu naszej
firmy

Porownanie wariantow w ustudze ,4 safe”

WARIANT PODSTAWOWY (1)

Klient odpowiedzialny za:
- pobér danych
- przestanie danych do Drabpol-u

Drabpol odpowiedzialny za:

- archiwizacje danych

- przygotowywanie raportow

- przygotowywanie opinii eksperta
w przypadku naruszen przepiséw
przez firme transportowa

- terminowe przesytanie danych

dowych i administracyjnych (100%)
w zakresie zwigzanym z analiza za-
pisow z tachografow. To wlasnie jego
bezposrednie zaangazowanie 1 nad-
zor jest dodatkowym gwarantem bar-
dzo wysokiego poziomu ustugi ,,4safe”
1 bezpieczenstwa klientow.

ariant rozszerzony ,4safe” za-

wiera wszystkie powyzsze funk-
cje, ale rozbudowany jest o istotny
element, bedacy rozwiazaniem najwigk-
szego problemu firm transportowych tj.
pobieranie danych z tachografow oraz
z kart kierowcow. Wykorzystujemy
przy tym system DLD Dalekiego lub
Kroétkiego Zasiggu. Za pomocg syste-
mu DLD mozna zdalnie pobiera¢ dane
z pamigci masowej tachografow cyfro-
wych, jak i karty kierowcy i co wazne,
dotyczy to pobierania danych zrodto-
wych (pliki *.ddd), nie zas$, jak czgsto to

j\—

WARIANT ROZSZERZONY (II)

Klient odpowiedzialny za:
- BRAK

Drabpol odpowiedzialny za:

- pobranie danych z tachograféw
cyfrowych oraz kart kierowcow

- archiwizacje danych

- przygotowywanie raportéw

- przygotowywanie opinii eksperta
w przypadku naruszen

- terminowe przesytanie danych

ma miejsce, danych tachograficznych.
W ustudze ,,4safe” system DLD dzier-
zawimy klientom, ktorzy po uptywie
24 miesiccy beda mogli go wykupié.
Najwazniejszym jednak jest fakt, ze te-
mat tachograféw w firmie transporto-
wej w module rozszerzonych ,4safe”
w petni przechodzi w r¢ce naszej firmy
1 jest przez nas nadzorowany - poczaw-
szy od obowigzku pobierania danych
poprzez ich archiwizacjg, a na analizie
i raportowaniu konczac.

Wszystkich zainteresowanych nowa
ushugg 4safe, a co za tym idzie prze-
niesieniem  obowigzkéw  zwigza-
nych z tachografami zaprasza-
my na nasza stron¢ internetowa,
specjalnie dedykowana tej ushudze:

www.drabpol4safe.pl

Firma nasza archiwizuje pliki na bezpiecznych serwerach, dzieki czemu sg one w statej gotowosci do

wystania na kazde zyczenie ich wtasciciela.
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Prezentacja samolotu szkoleniowego PZL 130 Orlik MPT

NOWY ORLIK MPT

marca na zaproszenie firmy AIR-

BUS Defence & Space przedsta-
wiciele naszej firmy wzigli udzial
W prezentacji pierwszego samo-
lotu szkoleniowego PZL 130 Or-
lik MPT. Miata ona miejsce w za-
ktadach na Okeciu w obecnosci
wysokich ranga pracownikow admi-
nistracji panstwowej sit zbrojnych
z Dowddca Generalnym RSZ gen.
broni pil. Lechem Majewskim na cze-
le. Prezentowany wielozadaniowy sa-
molot szkoleniowo-treningowy PZL
130 Orlik to dwumiejscowa maszyna,
nadajaca si¢ do prowadzenia szkolenia
pilotow na poziomie podstawowym i
zaawansowanym. Jest to zmoderni-
zowana wersja Orlka TC II Garmin,
eksploatowanego przez Polskie Sity
Powietrzne. PZL-130 Orlik MPT jest
odpowiedzia na zwigkszone zapo-
trzebowanie na nowoczesny samolot
szkolenia podstawowego. Zaprezento-
wany ORLIK MPT zostal wyposazo-
ny w dwa wielofunkcyjne wskazniki
w kabinach ucznia-pilota i instrukto-
ra oraz nowy komputer zarzadzajacy
awionika. Nasza obecnosci na wspo-
mniane]j prezentacji nie bylta przypad-
kowa. Ponad 2 lata temu, we wrzes$-
niu 2011 r. firma Airbus Defence and
Space, Instytut Techniczny Wojsk
Lotniczych oraz inne polskie insty-
tucje, w tym i nasza firma podpisaty
umowy, dotyczace modernizacji Orli-
ka TC II do nowej wersji MPT. Tym
samym dotozyliSmy swoja cegietke

Prezentowany, wielozadaniowy samolot szkoleniowo-treningowy PZL 130 Orlik MPT to dwumigjscowa
maszyna, przeznaczona do prowadzenia szkolenia pilotéw na poziomie podstawowym i zaawansowa-

nym.
do prezentowanego samolotu, dostar-
czajac nowe wyposazenie nawigacyj-
no — komunikacyjne firmy Honeywell/
BendixKing. Orlik MPT oferuje pa-
rametry lotu i systemy kluczowe dla
szkolenia pilotow wojskowych w XXI
wieku, a takze znacznie nizsze kosz-
ty w poréwnaniu z innymi maszynami
w tej klasie. Modernizacja skupiona na
zintegrowanym ,,szklanym kokpicie”
i dodatkowych systemach znacznie
zwigksza zakres zastosowan w nauce
pilotazu, umozliwiajac podstawowe
szkolenie taktyczne oraz wprowadze-
nie do szkolenia bojowego. Dzigki no-
wej awionice glass cockpit, ta wersja
umozliwi zwigkszenie programu szko-
leniowego do 120 h - 150 h i szkolenie

niektorych elementow realizowanych
teraz tylko na samolotach odrzuto-
wych. Lepsze osiagi i wyposazenie sa-
molotu Orlik MPT daja mu szans¢ na
sukces na rynku miedzynarodowym.
Nowa wersja wchodzi obecnie w fazg
testow, aby nastgpnie uzyskac certyfi-
kacj¢ Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Gratulujemy firmie AIRBUS De-
fence & Space nowoczesnego sa-
molotu  sgkoleniowo-treningowego,
jakim jest Orlik MPT i Zyczymy suk-
cesow na polskim, jak i miedzynaro-
dowym rynku, za$ pilotom nowych
Orlikow Zyczymy tyle samo lgdowan,
co startow.

Nasz nowy partner - Sandel Avionics

I &

SAN

Z poczatkiem wiosny podpisalisSmy umowe o wzajemnej wspotpracy z amerykanska firmg SANDEL
Avionics - producentem takich urzadzen, jak cyfrowe sztuczne horyzonty, wyswietlacze nawigacyjne,
platformy bezwladnosciowe, czy systemy ostrzegawcze przed zderzeniem z ziemia. Tym samym uzy-
skaliémy statut dealera firmy Sandel, a oferta nasza powigkszyla si¢ o awionike tego producenta.



DZIAL LOTNICZY: AKTUALNOSCI - WYDARZENIA

DRABPOL

Szkolenie w firmie Rockwell Collins w USA
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10-14 marca

ZDOBYWAMY WIEDZE W U PRODUCENTA

koncem ubieglego roku nawigzali-

$my wspolprace z amerykanskim
producentem awioniki — firma Ro-
ckwell Collins i tym samym oficjalnie
otrzymalisSmy statut dealera Rockwell
Collins na rynku polskim i wschod-
nio-europejskim. Kolejnym krokiem,
zwigzanym ze wzajemna wspoltpraca
bylo szkolenie naszych pracownikow
w siedzibie producenta w Cedar Ra-
pids w statnie lowa w USA. W zwiaz-
ku z tym nasi technicy / inzynierowie
(Michat Ozga, Krzysztof Sutkowski)
pracujagcy na co dzien przy obstu-
dze statkow powietrznych na lotnisku
w Modlinie, a takze konstruktor z Biu-
ra Projektowego PART 21 (Piotr Abra-
szek) wzigli udziat w 5-dniowym szko-
leniu organizowanym przez Rockwell
Collins w swojej siedzibie. Zagadnie-
nia poruszane przez naszego konstruk-
tora dotyczyly gltownie wspolpracy
w zakresie modernizacji statkow po-
wietrznych.

kolei szkolenie dedykowane dla

technikow obejmowato zintegro-
wany system Pro Line 21, popularny
w takich maszynach, jak King Air C90/
B200/B350. Szkolenie pokrywato za-
gadnienia teoretyczne budowy i archi-
tektury systemu, standardowej obstugi
oraz diagnostyki w przypadku raporto-
wania usterek. Czg$¢ teoretyczna data
mozliwo$¢ nauczenia si¢, jak interpre-

57. Miedzynarodowa Konwencja AEA w Nashville w USA

towac¢ kody btedow sygnalizowanych
przez glowny komputer diagnostyczny
MDC, izolowaé je do poszczegdlnych
komponentow systemu, jak okresla¢
mozliwe przyczyny powstania usterki
i jakie podejmowac¢ dziatania w celu
jej usunigcia. Wiedza teoretyczna we-
ryfikowana byla na biezaco na symu-
latorach Pro Line 21, gdzie uczestnicy
szkolenia otrzymywali do rozwigzania
konkretny problem zglaszany przez sy-
stem. Przyktadowy problem, jaki zostat
postawiony do rozwiazania to diagnoza

inaprawa usterki zwigzanej z systemem
autopilota. Uczniowie mogli liczy¢ wy-
facznie na swoje notatki i na ich pod-
stawie uruchomi¢ tryb diagnostyczny,
przetestowaé system autopilota zadajac
odpowiednie warto$ci napi¢¢ poszcze-
gblnym parametrom, zinterpretowac
kody zapisanych btedow i w ten sposob
okresli¢ przyczyng usterki i metodg jej
usunigcia. Szkolenie konczyl pisemny
egzaminem z catotygodniowego mate-
rialu szkoleniowego. Dodajmy, Ze nasi
pracownicy zdali go celujaco.

Pro Line 21 King Air C90/B200/B350 Premier 1/1A
Level I'Flight Line Maintenance
10 -14 March 2014

Earle Harrison Krzysztof Sulkowski

Bryan J. Rahm

A. Chevalier Charles A. Reid

Daniel C. Fantoni  Stephen D. Hawkins

Rockwell
Collins

Uczestnicy szkolenia w siedzibie Rockwell Collins juz po zdanym egzaminie.

12-15 marca

PREZENTACJE | SZKOLENIA

uz po raz siodmy wzi¢liSmy udziat

w amerykanskiej Konwencji AEA
(Aircraft Electronics Association -
Stowarzyszenie Elektronikow Lotni-
czych). Firma nasza jako jedyna w Pol-
sce od kilku lat jest czynnym cztonkiem
tego Stowarzyszenia, stad nasza obec-
no$¢ na tej edycji, ktora w tym roku od-
byta si¢ w Nashville.
Konwencja to bardzo prestizowe wyda-
rzenie w dziedzinie lotnictwa, bowiem
dziatalnos¢ AEA obejmuje praktycz-
nie wszystkie dziedziny lotnictwa na
wszystkich kontynentach: od lotnictwa
ultralekkiego, czy klasy Experimental/

Special, przez lekkie samoloty certyfi-
kowane wg przepisow FAR/CS-23, po
duze maszyny certyfikowane wg FAR/
CS-25 oraz oczywiscie $migltowce
wszystkich kategorii.

Z tego wzgledu na konwencji obecni
byli takze czotowi §wiatowi producen-
ci awioniki, w wielu przypadkach nasi
partnerzy: Honeywell/ BendixKing,
Rockwell Collins, Universal, Garmin,
Aspen Avionics, Avidyne, czy MidCon-
tinent.

Konwencja skladata si¢ z nastgpuja-
cych zasadniczych elementow:

- szkolen w zakresie najnowszych

Ha—s'h"ifillﬁ

pronhcs hoee

Abrcrafl Elec

zmian w przepisach regulujacych dzia-
falnos¢  Organizacji  Projektowych
PART 21 i Obstugowych PART 145;

- szkolen w zakresie montazu, progra-
mowania, rozwigzywania probleméw
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podczas montazu i certyfikacji kompo-
nentéw awioniki,

- prezentacji nowych wyroboéw czoto-
wych producentow awioniki;

- targdw awionicznych, pokazujacych
oferte producentéw w sektorze awioni-
ki, instalacji elektrycznych, wyposaze-
nia kabin pasazerskich, itp.

Pierwszy i drugi z powyzszych punktow
to specjalistyczne szkolenia przydatne
dla konstruktoréw, kierownikow i per-
sonelu technicznego organizacji PART
211 145. Zawieraja one bardzo uzytecz-
ne informacje dla praktykow oraz nie-

jako odswiezaja wiadomosci dotycza-
ce danego systemu czy przepisu. Jest
ich naprawd¢ wiele, poniewaz zarow-
no przepisy, jak i produkty nieustannie
ewoluuja; te ostatnie sa wyposazane
w nowe mozliwosci, np. interfejsy ko-
lejnych urzadzen, czy funkcjonalnosci
uruchomiane droga zastosowania no-
Wwego oprogramowania.
Konwencja AEA to jednak nie tylko
szkolenia, prezentacje nowosci,
ale takze spotkania i rozmowy z kolega-

mi z branzy, zarbwno w czasie trwania
targow, jak tez i w kuluarach podczas
wieczornych imprez. Z racji tegorocz-
nego miejsca odbywania si¢ konwencji
— w Nashville - stolicy country, ktore
zwane jest rowniez ,,Muzycznym mia-
stem”, wieczorne party, towarzyszace
konwencji odbywaty si¢ w klimacie tej
popularnej amerykanskiej muzyki.

Konwencja AEA to bardzo prestizowe wydarzenie w dziedzinie lotnictwa, stad obecno$c na niej
czofowych, $wiatowych producentéw awioniki, w wielu przypadkach naszych partneréw — m.in. Aspen
Avionics (zdjecie na gérze) czy Universal Avionics.

Nowosci na konwencji AEA w Nashville

CO NOWEGO W LOTNICTWIE GA?

Haslem wiodagcym na nadchodza-
ce lata w lotnictwie cywilnym jest
ADS-B (Automatic Dependant Survei-
lance — Broadcast), czyli system auto-
matycznego raportowania swojej po-
zycji z wysoka doktadnoscia, innym
uczestnikom ruchu lotniczego, a takze
stuzbom naziemnym. Dzigki takiemu
rozwigzaniu zanika potrzeba stosowa-
nia radaréw pierwotnych. Doktadnos¢
okreslenia swojej pozycji geograficz-
nej i wysokosci lotu bgdzie miata klu-
czowe znaczenie dla bezpieczenstwa
operacji lotniczych. System ten, zwig-
zany z nowa wizjg transportu lotnicze-
go (Next Generation Air Transporta-
tion System) ma obowigzywa¢ w USA
od 2020 r., a prawdopodobnie niedtugo
p6zniej w Europie. Beda musiaty by¢
w niego wyposazone wszystkie statki

Juz za kilka lat w system automatycznego raportowania swojej pozycji z wysokg doktadnoscia, innym

uczestnikom ruchu lotniczego, a takze stuzbom naziemnym (ADS-B ) bedg musiaty by¢ wyposazone
wszystkie statki powietrzne poruszajgce sie w przestrzeni kontrolowanej.

powietrzne poruszajace si¢ w przestrze- z ADS-B.

ni kontrolowanej. Dlatego tez wiodacy

producenci awioniki prezentowali moz-
liwosci wspotpracy swoich wyrobow
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Innym - bardzo cickawym rozwia-
zaniem byl prezentowany systemu
monitorowania kata natarcia z jakim
leci samolot i ostrzegania o jego prze-
kroczeniu - AoA. Bardzo pozyteczna
inicjatywa jest zgoda amerykanskie-
go nadzoru lotniczego FAA na mon-
taz systemu. FAA wyszla z zalozenia,
ze lepiej zapobiega¢ niz leczy¢, wigc
zezwolila na montaz systemow ostrze-
gawczych bez STC. Nalezy przypusz-
czaé, ze upowszechnienie si¢ takich
uktadéw znacznie poprawi bezpie-
czenstwo latania w sektorze General
Aviaton. Prawdopodobnie wkrétce eu-
ropejski nadzor lotniczy (EASA) poj-
dzie $ladem swojego amerykanskie-
go odpowiednika i pozwoli na montaz
wspomnianych ukladéw. Obecnie w
Europie system ten mozna montowac
bez STC tylko w samolotach ultralek-
kich. Dotychczas swoja propozycje w
tym zakresie przedstawit BendixKing,
prezentujac system KLR 10 oraz Gar-
min (trwaja ostatnie proby przed do-
puszczeniem do sprzedazy). Wiecej na
temat systemu KLR 10 piszemy na na-
stepnej stronie.
Kolejnym réwnie innowacyjnym
produktem byt dwuosiowy (pra-
cujacy w kanale pochylenia i przechy-
lenia) autopilot HFC-100 przeznaczo-
ny dla $miglowcow Robinson R44/44
11/66 opracowany przez amerykanska
firm¢ Cool City Avionics z Mineral
Wells w Teksasie. Smigtowce Robin-

BendixKing.

by Honaywail

MOW AVAILABLE FOR
CERTIFIED AIRCRAFT!

BendixKing AeroWave 100
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D5 Rmady Mode 5 Transponder
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Na stoisku Bendix King/Honeywell zaprezentowano nowe urzgdzenie KLR 10 do monitorowania kata
natarcia z jakim leci samolot i ostrzegania o jego przekroczeniu.

sona dzigki swoim rozlicznym zale-
tom uzywane sg praktycznie na calym
$wiecie, wigc propozycja wyposazenia
ich w autopilota bedzie interesujaca dla
wielu uzytkownikow. Autopilot obec-
nie konczy proby certyfikacyjne, a sa-
mego certyfikatu FAA nalezy spodzie-
wac si¢ latem.

Cool City Avionics proponuje takze dla
Robinsonow uktad zwigkszania sta-
teczno$ci lotu - SAS 100. Zawiera on
dwa serwomechanizmy dzialajace w
kanatach pochylenia i przechylenia,
komputer (przelicznik) oraz pulpit kon-
trolny. Modyfikacja $miglowca wydaje
si¢ stosunkowo prosta. FAA certyfiko-
watla system SAS 100 w 2012 r.
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Nowosci nie brakowato na stoisku Cool City Avionics, na ktérym Prezesa Pawta Drabczyriskiego goScifo
szefostwo tej firmy — Prezes Jim Irwin (drugi z prawej), Wiceprezes H.Wayne Anderson (pierwszy z
lewej) oraz Dyrektor Sprzedazy Robert Jones (pierwszy z prawej).

a AEA obecna byta takze firma

SANDEL - producent takich urza-
dzen awionicznych, jak cyfrowe sztucz-
ne horyzonty, wyswietlacze nawigacyj-
ne i platformy bezwladnosciowe. Na
uwage zastuguja systemy ostrzegaw-
cze przed zderzeniem z ziemia, szcze-
golnie TAWS ST3400, przeznaczony
dla samolotow, spetniajacy wymagania
TAWS Class A i Class B, a takze jego
odmiana $migtowcowa ST3400H He-
liTAWS oraz zupetnie nowy ST3453H
HeliTAWS kompatybilny z goglami
noktowizyjnymi NVG. Oprocz innych
zalet na uwagg zashuguja mate wymia-
ry (standardowa obudowa 3”), ktore
umozliwiajag montaz w tablicach przy-
rzadow w standardowych otworach
przeznaczonych dla klasycznych przy-
rzadow. Mito nam poinformowac, ze na
konwencji AEA ostatecznie zapadta de-
cyzja o wzajemnej wspOtpracy pomig-
dzy nami a firmg Sandel. Tym samym
nasza oferta powigkszyta si¢ o urzadze-
nia awioniczne tego producenta.

A % Y e B | Pt -
Na stoisku firny Sandel na uwage zastugiwat
TAWS ST3400 - system ostrzegawczy przed zde-
rzeniem z ziemig przeznaczony dla samolotéw
oraz jego odmiana $migtowcowa ST3400H .
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Dzieki nawigzanej wspdtpracy z firmg Sandel
Avionics nasza oferta powigkszyta sie o urzg-
dzenia awioniczne tego producenta. Tematéw
wspdélnych rozméw pomiedzy Prezesem Pa-
wiem Drabczyriskim a Dyrektorem ds. Sprzedazy
w firmie Sandel Jerrym Henry nie brakowato.

ardzo ciekawa prezentacj¢ mia-

fa firma Capital Avionics z Flory-
dy, ktorej wiascicielem i prezesem jest
Al Ingle. Uwage przyciagal produkt
»Al‘a Ingle” do kontroli systeméw
kompasu poktadowego na statkach
powietrznych. Urzadzenie shizy do
sprawdzania i kalibracji busol mag-
netycznych, ktére sa obowigzkowym
wyposazeniem na kazdym statku po-
wietrznym. Sprawdzenie, czyli wyzna-
czenie dewiacji (informacji o ile buso-
la przektamuje), a nastgpnie kalibracje
wykonuje si¢ co dwa lata.
Urzadzenie, o ktorym mowa —
CA 320A/B Digital Compass, sklada
si¢ z precyzyjnego czujnika pola mag-
netycznego ziemi i wyswietlacza, ktory
faczy si¢ z urzadzeniem pomiarowym
bezprzewodowo. Urzadzenie pomiaro-
we CA 320A posiada wbudowany laser,
ktory pozwala dokladnie wymierzy¢
plaszczyzng symetrii statku powietrz-
nego. Uklad czujnik-laser znajduje si¢
na trojnogu, w odlegtosci ok. 10 m od
SP. Po wyznaczeniu osi symetrii doko-
nuje si¢ pomiaru kursu magnetycznego,
ktory jest doktadnie o 180° odchylony
od kursu, na jakim stoi statek powietrz-
ny. Dzi¢ki takiemu pomiarowi, na lot-
nisku nie jest potrzebna ro6za wiatrow,
na ktora trzeba dostarczy¢ samolot i
precyzyjnie ustawi¢ na niej kurs.

Po przeniesieniu elementu pomiaro-
wego na skrzydto samolotu lub sta-
tecznik $miglowca (odwracajac kurs
o kolejne 180°, w taki sposob, ze te-
raz wigzka lasera skierowana bylaby
w kierunku nosa SP) oraz montujgc go
na specjalnym stelazu mozna zaczac¢
doktadne (do 0,5%) sprawdzenie buso-
li magnetycznej w dowolnym miejscu
lotniska, czy ladowiska, z jedynym tyl-

ko warunkiem — musi by¢ zachowa-
na odlegtos¢ ok. 20 m od metalowych
konstrukcji.

alezy takze wspomnie¢ o innej

dynamicznie rozwijajacej si¢ gru-
pie produktoéw, czyli kabinowych sy-
stemach rozrywkowych. Poczatkowo
byly to proste systemy obejmujace in-
formacje o trasie lotu, komunikaty za-
ogi 1 mozliwos¢ ogladania filmow, czy
stuchania muzyki przez pasazerow. Od
tego czasu nastapita znaczna rozbudo-
wa 1 obecnie pasazerowie samolotow
klasy biznes jet moga takze korzystac

Tematem wspolnych rozméw z Prezesem i wiascicielem firmy Capital Avionics, Alem Ingle byto m.in. urzg-

mencie swoje propozycje przedstawili
nasi partnerzy - Flight Display Systems
oraz Rockwell Collins. Na uwage za-
stuguje prezentowany przez FDS sy-
stem CMS zwany ,,inteligentna kabing”
- laczy on w sobie sterowanie syste-
mem zarzadzania kabing, rozrywke po-
ktadowa 1 laczno$¢ bezprzewodowa,
pozwalajac pasazerom na uzywanie ich
wiasnych osobistych urzadzen elektro-
nicznych do sterowania urzadzeniami
video HD, os$wietleniem kabiny, na-
glosnieniem itd.

Prezentowane co roku nowos$ci po-
kazuja, ze postgp techniczny w awio-

- - b *

dzenie do kontroli systeméw kompasu poktadowego na statkach powietrznych (Al’a Ingle).

z dostgpu do internetu (e-mail i www),
wykonywaé¢ potaczenia telefoniczne
z uzyciem telefonu satelitarnego, wi-
dzie¢ obraz z kamer umieszczonych
na zewnatrz samolotu czy oglada¢ wy-
brane filmy video. Systemy moga by¢
sterowane np. za pomoca [Pada czy
innych urzadzen tej klasy. W tym seg-

| Inteligentna kabina - CMS

nice wcigz jest duzy, ciagle pojawia-
ja si¢ nowe interesujgce produkty; co
wymaga statego podnoszenia swoich
umiejetnosci przez personel technicz-
ny odpowiedzialny za projektowanie,
montaz i obsluge techniczng wspo-
mnianych urzadzen.

Rozrywka pokiadowa

Zarzadzanie kabing

Duzg uwaga cieszyt sie prezentowany przez Flight Display Systems system CMS, zwany ,inteligentng

kabing”.
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Nowos¢é! Wskaznik kata natarcia do samolotéw - KLR 10 BendixKing/Honeywell

LOTY Z BEZPIECZNYM KATEM NATARCIA

6%, przephu uparzadkona
— -

==

15", poczatek przeciggniacia, maksymalna =ita nosna

Na tegorocznej Konwencji AEA po raz
pierwszy zaprezentowano system AoA-
wskaznik kata natarcia, dedykowany
do samolotow GA, ultralekkich i eks-
perymentalnych.
Pilotom i konstruktorom ,,ptatow-
cowym” nie trzeba tlumaczy¢ roli,
jaka odgrywa kat natarcia skrzydia
podczas lotu. Przekroczenie jego mak-
symalnej wartosci (zwykle kilkana-
$cie stopni) powoduje gwaltowny spa-
dek sily nosnej ,,wytwarzanej” przez
skrzydto, w efekcie czego prowadzi

W samolotach ultralek-
kich system monito-
rowania kata natarcia
mozna montowac¢ bez
STC.

to do przeciagnigcia i (w najlepszym
przypadku) utraty wysokosci lotu.
Gorsza ewentualnos$¢ to korkociag ze
wszystkimi tego konsekwencjami. Je-
$li przeciagnigcie ma miejsce na du-
zej wysokosci, a pilot ma odpowied-
nie przeszkolenie, moze wyjs¢ cato
Z tego niebezpiecznego stanu lotu. Segk
w tym, Ze zazwyczaj przeciggniecie
ma miejsce na podejsciu do ladowania
po czwartym zakrecie (a wigc wyso-
kos$¢ jest niewielka), a pilot jest niedo-
$wiadczony, tuz po uzyskaniu licencji.
Ponadto z powodu niewyposazenia sa-
molotéw cywilnych we wskazniki kata
natarcia, piloci ucza si¢ nieprzekracza-
nia (oczywiscie ,,w dot”) predkosci mi-
nimalnej dla danej konfiguracji statku
powietrznego (masy i potozenia $rodka
cigzkosci), polozenia klap i wysokosci
(gestosci powietrza) lotniska. Dla mto-
dego pilota prawidtowe oszacowanie
predkosci minimalnej w takich warun-
kach czgsto jest po prostu zbyt skom-
plikowane, a nie nalezy zapominaé, ze
samolot mozna przeciagnaé takze w
innych warunkach, np. podczas dyna-
micznego zakretu, gdzie dochodzi do
przekroczenia krytycznego kata natar-
cia. Samoloty klasy Part/CS-23 wedhug
przepisow muszg ostrzegac przed prze-
ciggni¢gciem poprzez drgania drazka/
wolantu podczas zblizania si¢ do kla-

Kierunek ophywl

l,."'F"-“"H odenuania

prEephyin odenuany

Kat natarcia ma kluczowy wplyw na powstawanie sity no$nej dziatajgcej na skrzydto i odpowiedzialnej

za unoszenie sie samolotu w powietrzu.

sycznego kata natarcia lub (jesli samo-
lot z ,,naturalnych przyczyn” nie ostrze-
ga w ten sposob) w uktad sygnalizacji
przeciagniccia. Tutaj znow pojawia si¢
problem - gdy taka sygnalizacja wysta-
pi, zwykle jest za pézno na odpowied-
nie szybkie dziatanie (niedo$§wiadczo-
nego) pilota.
mawiane

problemy rozwiazu-

je produkt firmy BendixKing-
KLR 10. To male urzadzenie zapewnia
doktadna i1 natychmiastowa informacje
o zapasie sity nosnej, ktora jest margi-

Czytelny wskaznik szybko informuje (wizualnie i dzwigkowo), czy samolot leci na ,bezpiecznym” kacie
natarcia (zielone pole), czy kat natarcia znacznie wzrasta (okolice 10 stopni, pole zébtte), czy tez jest juz

w niebezpiecznym zakresie (pole czerwone).

nesem bezpieczenstwa przed przeciag-
nigciem. System ten (Angle of Attac-
AoA) sktada si¢ z czujnika (skrzydetka)
montowanego na dolnej powierzchni
skrzydta i czytelnego wskaznika infor-
mujacego, czy samolot leci na ,,bez-
piecznym” kacie natarcia (zielone
pole), czy kat natarcia znacznie wzra-
sta (okolice 10 stopni, pole zotte), czy
tez jest juz w niebezpiecznym zakre-
sie (pole czerwone). Do tego dochodzi
odpowiednia sygnalizacja dzwigkowa.
Zarowno sygnalizacja wizualna, jak
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i alerty dzwigkowe o spadajacej sile
nos$nej wyprzedzajg stan niebezpiecz-
ny duzo wczesniej niz w tradycyjnych
systemach. KLR 10 wyposazony jest
w niezalezny od systemu Pitot/Static,
wigc moze by¢ uzywany nawet, gdy

istniejgca instalacja danych powietrz-
nych jest zagrozona lodem, woda lub
innymi zanieczyszczeniami. W samo-
lotach ultralekkich system AoA moz-
na montowa¢ bez STC. Prawdopodob-
nie wkrétce europejski nadzor lotniczy

Nowos¢é! Nowa wersja transpondera TT31 TRIG

(EASA) pojdzie sladem swojego ame-
rykanskiego odpowiednika FAA i po-
zwoli na montaz tych systemow bez
STC w pozostatych samolotach.

WIEKSZE MOZLIWOSCI

merykanski  producent awio-

niki, nasz partner - firma Trig
oglosita w lutym wupgrade, doty-
czacy transpondera TT31. To co
go teraz wyrOznia, to latwiejsza in-
stalacja,  szersza  kompatybilno$¢
z awionika innych producentow, a tak-
ze nowy, zweryfikowany cennik dla
klientow. Nowe wersja oprogramowa-
nia 3.10 zostata wgrana do wszystkich
urzadzen wysytanych do klientow juz
w marcu. Nowa instrukcja instalacyj-
na dla transpondera TT31 oraz wersja

Skutki naprawy autopilota w przypadkowym serwisie

Nowy transponder TRIG wyrézniajg m.in. fatwiejsza instalacja, czy szersza kompatybilno$¢ z awionikg.

oprogramowania 3.10 bedzie wkrotce
udostgpniona do upgrade’6ow. Trans-
ponder TT31, ktéry byl dostarczony
przez Trig po maju 2012, powinien ob-
shugiwa¢ opcje ARINC, dzigki czemu

upgrade oprogramowania zapewni wy-
soka wydajno$¢ urzadzenia.

Dzigki modernizacji oprogramowania,
transponder TT31 stanie si¢ jeszcze
bardziej konkurencyjnym produktem.

NIESPRAWNY AUTOPILOT

wiadczac ustugi, w naszej codzien-

nej pracy, zdarza nam si¢ spotykaé
si¢ z roéznymi, czesto zaskakujacymi
sytuacjami. W ostatnim czasie takie
niecodzienne zdarzenie miato miejsce
w Centrum Serwisowym w Modlinie,
a byla nim ,,nietypowa” naprawa auto-
pilota. Klient zglosit nam nastepujaca
usterkg tego urzadzenia — elektryczny
trymer nie dziatal, ani w trybie uzbro-
jenia autopilota, ani poza jego ukla-
dem. Poza tym, ze nalezy wykonac
sprawdzenie calego systemu, pewne
wnioski i spodziewane przyczyny ta-
kiego zachowania byly dla nas niemal
oczywiste — albo problem z instalacja
pomiedzy przyciskiem sterowania ser-
womechanizmem trymera lub problem
z przyciskiem trymera, albo sam serwo-
mechanizm trymera nie dziala. Z cza-
sem jednak problem okazatl si¢ nieco
bardziej ,,skomplikowany”. Testujac
autopilota systemem diagnostycznym
z poziomu laptopa na samolocie dwie
pierwsze mozliwe przyczyny zostaly
przez nas wykluczone. Najdziwniejsze
wnioski przyszty nieco pdzniej. Serwo

podiaczone do testera laboratoryjnego,
dedykowanego do tego typu urzadze-
nia, okazato si¢ by¢ ,,martwe”. Oznacza
to, ze elektronika serwomechanizmu
ulegta uszkodzeniu lub silnik glowny
jest do wymiany. Jak si¢ pdzniej oka-
zato, wszystkie te elementy urzadzenia
byly sprawne. Z jakiego wigc powodu
serwomechanizm nie dziatal? Autopi-
lot samolotu przed trafieniem do nasze-
go serwisu mial problemy z automa-
tycznym trymowaniem. Za ,,naprawe”
tego problemu zabrat si¢ najprawdo-
podobniej samozwanczy fachowiec od
awioniki, ktéory — nie wiedzie¢ czemu
— rozebrat zlacze serwomechanizmu.
Sktadajac je p6zniej w cato§¢ zamienit
miejscami kotki pozycjonujace, dzigki
ktoérym ztgcze mozna wpiac¢ poprawnie
do wigzki samolotu tylko w jednej pozy-
cji. W tej sytuacji ztacze wpiete zostato
odwrotnie, przez co serwomechanizm
nie dziatat na samolocie, a tym samym
poza nim, wpigty w tester laboratoryj-
ny. Jak wida¢, podczas kazdej obstugi,
czy to sprzgtu na statku powietrznym,
czy w warunkach laboratoryjnych, ni-

gdzie nie mozna wykluczy¢ irracjo-
nalnej dziatalnosci ,,fachowcow” z sa-
siedztwa. Problem z autotrymowaniem
skoncentrowany byt oczywiscie gdzie
indziej, co udato si¢ nam zdiagnozowac
po poprawnym umieszczeniu kotkow
pozycjonujacych w ztaczu i sprawdze-
niu kompleksowym autopilota z zain-
stalowanym serwomechanizmem try-
mera na samolocie. Stosunkowo prosta
naprawa autopilota sprowadzila si¢ do
kilkugodzinnej naprawy po poprzedni-
ku i naprawy ,,wlasciwiej”, ktora trwata
juz zdecydowanie krocej.

Powodem usterki autopilota byta zamiana miej-
scami kotkéw pozycjonujgcych, a co za tym idzie
odwrotne wpigcie zigcza, przez co serwomecha-
nizm nie dziatat na samolocie.
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Konferencje techniczne Dziatu Marine

ROZWIAZANIA DLA PORTOW | MARIN

poczatkiem marca w gdynskiej

siedzibie naszego Dzialu Mari-
ne odbyly si¢ zorganizowane przez
nas konferencje techniczne, poswig-
cone prezentacji najnowszych rozwia-
zan dla infrastruktury portéw oraz ma-
rin. Z uwagi na rézne docelowe grupy
odbiorcéw konferencje odbywaly si¢
przez trzy dni i podzielone zostaly na
trzy bloki tematyczne. Naszego partne-
ra, stowenska firm¢ IRM - producen-
ta specjalistycznego oprogramowania
Marina Master reprezentowat jej wias-
ciciel Tone Britovsek.

py skupiliSmy si¢ glownie na aspek-
tach ekonomicznych oraz zgodnoSci
metod zarzadzania z wymaganiami
przepisow i standardami europejskimi.
Nasz partner Tone Britovsek na kon-
kretnych przykladach z ojczystej Sto-
wenii przedstawit, w jaki sposob obec-
no$¢ nowoczesnej mariny wplywa na
rozw06j miejscowosci. Przeksztalcenie
zapuszczonego portu rybackiego, czy
starego portu wojennego w port przyja-
zny dla zeglarzy spowodowaly rozwdj
miejscowosci i przyczynily si¢ do boo-
mu gospodarczego. W jego prezentacji

Nasz partner, wtasciciel stowenskiej firmy IRM (producenta Mariny Master) Tone Britovsek przedstawit
zebranym perspektywiczne podejscie do modelu zarzgdzania wszystkimi aspektami dziatalno$ci w

marinie.

pierwszym dniu konferencji pre-
zentowalismy zagadnienia zwig-
zane z samym konstruowaniem i wy-
posazeniem marin oraz zastosowaniem
systemow informatycznych do zarza-
dzania i optymalizowania przeplywu
danych.
rugi dzien — dedykowany byl dla
urzedow 1 samorzadow. Przedsta-
wiciele tych instytucji przybyli w kom-
plecie, zywo zainteresowani tematem
konferencji. W prezentacji dla tej gru-

zainteresowanie zebranych wzbudzito
perspektywiczne podejscie do mode-
Iu zarzadzania wszystkimi aspektami
dziatalno$ci w marinie. Zastosowanie
zaawansowanego narze¢dzia jakim jest
baza Oracle umozliwito stworzenie
modutowego programu, ktéory mozna
dostosowac¢ do wielkosci, zakresu dzia-
ania oraz wymagan stawianych wspot-
czesnemu portowi zeglarskiemu. Fir-
ma IRM ma ogromne doswiadczenie
rowniez w zakresie oprogramowania

uzywanego przez banki komercyjne.
Mechanizmy bezpieczenstwa, kontro-
li, weryfikacji i walidacji danych daja
gwarancj¢ calkowitej spojnosci i inte-
gralno$ci gromadzonych informacji.
Program posiada réwniez mozliwosc¢
wprowadzania danych za pomoca tab-
letow i smartfonow pracujacych pod
kontrola systemu Android. Takie podej-
$cie gwarantuje z jednej strony mozli-
wos¢ rejestracji jachtu, sprzedazy ushug
i obshugi zeglarzy wprost na kei. Wy-
miana danych z komputerem central-
nym — bosmanatem odbywa si¢ bez-
przewodowo za pomoca sieci WiFi lub
faczy internetowych. Dzigki temu nie
ma konieczno$ci tworzenia zaawan-
sowanej struktury informatycznej, po-
niewaz dane jednej mariny sg obstugi-
wane za pomocg jednego komputera.
Istnieje tez mozliwos¢ tworzenia odle-
glej bazy danych w centrum zarzadza-
nia maring lub zespotem marin i bez-
posrednia, zdalna wymiana informacji.
W tej strukturze cz¢s¢ modutéw moz-

Program Marina Master
wspotpracuje z radaro-
wymi czujnikami wy-
krywajacymi w sposoéb
automatyczny przybicie
lub odcumowanie jach-
tu. Ta funkcja znakomi-
cie utatwia automatycz-
ng rejestracja pobytu
jachtu, kontrole ruchu
w porcie oraz kontrole
pracy bosmandw.

na udostgpni¢ na stronie internetowe;j
wlasciciela mariny (np. modut rezerwa-
cji miejsc postojowych lub w najprost-
szej wersji tylko podglad tych miejsc).
Program Marina Master wspolpracuje
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Konferencje odbywaty sie w formie nie tylko prezentacji, ale i warsztatéw, podczas ktérych omawiano

aktualne, indywidualne problemy administratoréw i uzytkownikéw marin i przedstawiono ich gotowe

rozwigzania.
z radarowymi czujnikami wykrywaja-
cymi w sposob automatyczny przybicie
lub odcumowanie jachtu. Ta funkcja
znakomicie ulatwia automatyczng re-
jestracja pobytu jachtu, kontrole ruchu
w porcie oraz kontrole pracy bosma-
now.
Opr(’)cz zaawansowanych metod za-
rzagdzania marinami na konferen-
cji prezentowaliSmy roéwniez piedesta-
ly do dystrybucji energii elektrycznej
oraz wody pitnej na kei. Urzadzenia
te wykonane s3 z lekkiego i odporne-
go na warunki atmosferyczne alumi-
nium, co daje znakomitg relacj¢ ceny
do jakosci, niemozliwa do osiagnigcia
w przypadku stosowania obudow ze
stali nierdzewnej lub tworzyw sztucz-
nych. Dzi¢ki $cistej wspolpracy z pro-
ducentem — holenderska firma Seijse-
ner mamy mozliwo$¢ dostosowania
tych urzadzen do projektow i wyma-
gan indywidualnych marin. Duzg czg$é¢
prezentacji zajely membranowe pom-
py do odbioru nieczystosci ptynnych
z jachtow oraz zaolejonych wod zg¢zo-
wych, gdyz o nie wlasnie pytali przy-
byli na spotkanie. Pompy te majg bo-
wiem ogromne znaczenie w S$wietle
przepiséw, naktadajacych obowigzek
ich stosowania w marinach powyzej 35.
miejsc postojowych oraz w marinach
lezacych w obrgbie wod morskich. Pre-
zentacje nasze uzupehily wystapienia
inspektorow z Wojewoddzkiego Fundu-
szu Ochrony Srodowiska i Gospodar-
ki Wodnej w Gdansku - Marcina Gre-
gorowicza i Agnieszki Kostrzynskiej,
ktorzy przedstawili programy i metody
pozyskiwania doptat i kredytow na in-
stalacje proekologiczne.

rzeci, ostatni dzien konferencji de-

dykowany byt dla wtascicieli i ad-
ministratoroOw marin. Prezentacje na-
sze dotyczyly wigc wyposazenia marin
oraz metod zarzadzania nimi pod katem
korzysci ekonomicznych dla tej grupy
odbiorcoéw. Korzystajac z systemu in-
formatycznego, automatycznych czuj-
nikoOw oraz systemu automatycznych
platnosci za pomoca kart prepaidowych
mozna stworzy¢ bezobstugowy system
dajacy gwarancj¢ prawidtowego rozli-

stawiane gotowe rozwigzania proble-
mow administratoréw i uzytkownikow
marin. Szczegodlnie duzym zaintere-
sowaniem cieszyt si¢ program Marina
Master, polaczony z czujnikami rada-
rowymi cumowania. Takie rozwigzanie
gwarantuje rzetelne naliczanie oplfat,
a w polaczeniu z system kart zblizenio-
wych tworzy nowa jako$¢ w obstudze
marin — czyni ja w pelni automatycz-
ng i nie obarczona przy tym ryzykiem
popetienia btgdu (eliminacja czynnika
ludzkiego).

Konferencje techniczne, jak si¢ oka-
zalo byly doskonala okazja do
wzajemnej wymiany  informacji
w zakresie realnych potrzeb i oczeki-
wan. Zainteresowanie ze strony uczest-
nikéw potwierdzito zasadno$¢ ich or-
ganizacji. Milo nam bylo gosci¢ m.in.
Burmistrza Pucka Zenona Dettlaf-
fa, Dyrektora MOKSiR Puck Janusza
Klimczaka, Prezesa Zarzadu Petli Zu-
fawskiej Sp. z 0.0. Michala Gorskiego
oraz jego zastgpce Wiceprezesa Zarzg-
du Stanistawa Bogdana Juszynskiego.
Na nasze spotkanie przybylo rowniez
kierownictwo Narodowego Centrum
Zeglarstwa - Paulina Weis oraz Mie-
czystaw Kowalczyk, a takze Kierow-

TECHNOLOGIE

Marina %M aster

Zautomatyzowana marina

Parina Master — Transit Control

Marina Master Database

Zastosowanie zaawansowanego narzedzia jakim jest baza Oracle umozZzliwito stworzenie modutowego
programu Marina Master, ktéry mozna dostosowac do wielko$ci, zakresu dziatania oraz wymagan sta-

wianych wspéfczesnemu portowi, czy marinie.

czenia oferowanych ustug, pobierania
oplat oraz biezaca informacj¢ o pracy
urzadzen i personelu. Bosman uwolnio-
ny od sprzedazy i administracyjnych
czynnos$ci ma wigcej czasu, aby przyjaé
gosci 1 zapewni¢ im przyjazng atmosfe-
r¢ pobytu.

szystkie spotkania odbywaly si¢

w formie prezentacji 1 warszta-
tow, gdzie indywidualnie byly przed-

nik Mariny Delphia - dobrze znanym
naszym czytelnikom Piotr Ostrowski,
Kierownik Mariny Gdansk Jerzy Bor-
kowski i Kierownik Mariny Jastarnia
Mirostaw Monko. Zachodniopomorski
Szlak Zeglarski ze Szczecina reprezen-
towat ma konferencji Pawel Kryzan.
Wszystkim uczestnikom serdecznie
dzickujemy za przybycie na nasze kon-
ferencje.
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KACIK TECHNICZNO-SERWISOWY

Czesci do tachograféw analogo-
wych

CPC na rynku polskim

NEWS

DRAB POL

Od kwietnia br. bedzie miata miejsce
najwigksza w historii zmiana w spo-
sobie dostarczania cze¢sci do tachogra-
fow analogowych. Celem zwigkszenia
jakosci wykonywanych ustug na ana-
logach, Continental VDO postanowit
polaczy¢ w zestawy czgsci, ktore bez-
posrednio si¢ tacza z elementami ule-
gajacymi zuzyciu. Zmiana ta podnie-
sie, zarowno jakos¢ wykonywanych
ushug przez serwisy, jak i bedzie duzo
atrakcyjniejsza cenowo, niz te czesci,
ktore sa zamawiane pojedynczo. Spo-
dziewajac sie, szczegblnie na poczatku
licznych zapytan w tym temacie uru-
chomili$my specjalny adres mailowy:
supporttacho@drabpol.pl
Wszystkich zainteresowanych prosimy
o kontakt mailowy pod wspomnianym
adresem.
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Czesci do tachograféw analogowych dostarczane
teraz bedg w specjalnych zestawach.

Jesli chodzi o rynek polski mito nam
poinformowac, ze na zlecenie MPK
Krakow przygotowywany jest autobus
Solaris, gdzie informacje o ci$nieniu i
temperaturze w oponach pokazywane
beda na wyswietlaczu (w ramach pro-
jektu z OEM). Druga wazng informa-
cja jest to, ze rOwniez w autobusach
firmy AMZ Kutno na wyswietlaczu
DMUX, bedacym standardem wypo-
sazenia, mogg by¢ podane informacje
o cis$nieniu i temperaturze w oponach
(jako opcja).

Informacje o ci$nieniu i temperaturze w oponach
mogg pojawi¢ sie na wyswietlaczu DMUX (na zdj.
- w pojezdzie AMZ Kutno).

Konkursowe Citany z EDM eco

W drugiej edycji konkursu ekonomicz-
nej jazdy - Mercedes Benz Van Eco-
nomy okoto 700 zawodnikéw - za-
wodowych kierowcow startowato na
pojazdach Citan 109 CDI. W rywali-

zacji liczylo si¢ najnizsze zuzycie pali-
wa, czas przejazdu nie miat znaczenia.
Konkursowe Citany wyposazone zo-
staly w systemy pomiaru zuzycia pali-
wa EDM eco 1404, dostarczane przez
naszg firmg¢. Urzadzenie wspotpracujac
z komputerem pojazdu, m.in. wylicza
i analizuje zuzycie paliwa, sugerujac
zmiang stylu jazdy. EDM eco nie tyl-
ko mierzy zuzycie paliwa, ale tez kon-
troluje ekonomie stylu jazdy. Podczas
eliminacji korzystanie z elektronicz-
nego przeptywomierza bylo dozwolo-
ne, ale w czasie finatu juz zabronione.
Niektore z urzadzen miaty zastonicte
wyswietlacze lub byly usuwane z pola
widzenia kierujacego. To juz drugi test
Mercedesa z naszymi systemami po-
miaru zuzycia paliwa. Zwycigzcy tego-
rocznej edycji serdecznie gratulujemy
i zyczymy bezpiecznej jazdy.

System EDM eco nie tylko mierzy zuzycie paliwa,
ale tez kontroluje ekonomie stylu jazdy.

KALENDARIUM NAJBLIZSZYCH IMPREZ Z NASZYM UDZIALEM:

AERO Friedrichshafen - 9-12 kwietnia

Konwencja AEA w Wiedniu - 14-15 kwietnia

Targi Air Fair (Bydgoszcz) - 30-31 maja
Targi EDURA (Kielce) - 12 - 14 czerwca

Targi Balt Military (Gdansk) - 24-26 czerwca

Napisali o nas:

1. Transport Manager, ,,DLD - zdalne pobieranie danych”. Nr grudzien - styczen 13/14
2. Transport Przemystowy, ,,Certyfikat TRACE dla firmy DRABPOL”, nr 4/2013

3. www.infobus.pl, ,,System pomiaru ci$nienia i temperatury w oponach takze autobusowych”, 27.02.14
4. TSL Biznes. ,,Trans Poland — po raz pierwszy w Warszawie”, nr 1/2014
5. TSL Biznes, ,,Niezb¢dny drugi sygnat”, nr 1/2014

6. www.dlapilota.pl, ,,Stowarzyszenie Lotniczych Organizacji PART 145, PART 21, PART MF”, 05.03.2014
7. Przeglad Przemystowy i Gospodarczy, ,,Na ladzie, wodzie i w powietrzu”, nr 1-2 /2014
8. www.myknow.pl, ,,Bezpieczny Gimbus”, 31.03.2014

9. Polski Traker, ,,Citan na kropelke”, nr 1/2014

10. www.czestochowskie24.pl, ,,Bezpieczny gimbus w Mykanowie”, 01.04.2014

11. www.czestinfo.pl, ,,Bezpieczny gimbus w Mykanowie”, 01.04.2014
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System monitorowania cisnienia i temperatury w oponach
do autokaréw, samochoddw ciezarowych i naczep

Al DYSPOZYTOR:

Przesyfanie danych z czujnikow
bezposrednio do systemu zarzadzania
flotg FM

\

‘ Bezposredni monitoring cisnienia
| temperatury ogumienia w kabinie
kierowcy

Czujniki ci$nienia i temperatury
zamontowane w oponach




