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Szanowni Panstwo! Drodzy Czytelnicy!

Kolejny, 2013 r. juz za nami. Z pewnoscia wszystkim nam zleciat on jeszcze szyb-
ciej, niz poprzedni. Zastanawiamy si¢, jaki byl, co przyniost, a czego nie udato nam
si¢ zrealizowac. W naszej firmie z pewnoscig zaliczy¢ go mozna do bardzo pracowi-
tych i na pewno waznych. Swictowali$émy bowiem, niecodzienny jubileusz 30-lecia
dziatalnosci firmy. Ponadto udato nam si¢ wprowadzi¢ na rynek wiele nowych pro-
duktow z wszystkich, naszych, trzech dziatow. Rok ten spedzilismy bardzo aktywnie,
uczestniczac w licznych imprezach targowych, wystawienniczych, sympozjach i kon-
ferencjach. Ciekawi jesteSmy, co przyniesie nam Nowy 2014 r.? Planow mamy sporo,
wierzymy, ze uda nam si¢ je zrealizowa¢. Wszystkim naszym Czytelnikom, Klientom
i Przyjaciolom firmy zZyczymy w Nowym Roku duzo zdrowia, optymizmu i radosci
na co dzien, a takze wielu sukcesow w zyciu zawodowym oraz na niwie prywatnej.
Redakcja DN

W numerze!

W tym numerze sporo miejsca poswigcamy nowym produktom i ushugom. Na uwagg za-
shuguje tu ContiPressureCheck™ - system pomiaru cisnienia i temperatury w oponach,
produkt ktory z koncem roku pojawit si¢ w naszej ofercie i ktory bedziemy kompleksowo
obshugiwac. Podobnie sytuacja przedstawia si¢ z systemem podgladu wokot pojazdu -
Kamerg ProViu™360. Nasi pracownicy przeszli juz gruntowne szkolenie w tym temacie
i sa w pelni gotowi na instalacje i kalibracje u klientow. Z dziatu lotniczego na uwagg za-
shuguje wizyta w naszej firmie przedstawiciela Rockwell Collins, ktorej celem byt audyt
firmy pod katem uzyskania przez nas statusu dealera RC - dodajmy, ze audit zakonczyt
si¢ pelnym sukcesem. Zyczymy wszystkim mitej lektury.

Kontrola ci$nienia i tem- Nowa wersja programu
peratury w oponach

BN system BETEF) Tis-Web 4.2

ContiPressureCheck
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Stowarzyszenie Lotniczych Organizacji PART 145; 21; M/F

WSPOLNE DZIALANIE

Wiosng tego roku Prezes Pawet Drab-
czynski wyszedt z inicjatywa powota-
nia Stowarzyszenia Organizacji Part
145 , Part 21 i1 Part M/F. Jako cztonek
Krajowego Towarzystwa Lotniczego
AOPA, pilot i wlasciciel organizacji
Part 145 i Part 21 oraz wlasciciel firmy
z 30-letnim doswiadczeniem na rynku,
obserwujac obecng sytuacje w branzy
lotniczej i wystepujace tu problemy,
zar6wno prawne, jak i techniczne, za-
uwazyl, jak wazne jest wspolne dzia-
fanie i wspolne wystepowanie przed
urzedami panstwowymi w ramach
konsultacji spotecznych, czy tez przed
organami ustawodawczymi i opinio-
tworczymi. Jednostkowe inicjatywy
traktowane sa czgsto jako che¢ reali-
zacji swoich partykularnych interesow,
co powoduje, ze wazne projekty sa
rozpatrywane bez udziatlu wszystkich
stron, zwigzanych z bezpieczenstwem
w locie.

Inicjatywa ta spotkata si¢ z pozytyw-
nym odzewem ze strony organizacji,
zwigzanych z lotnictwem. Tym samym
z koncem lata oficjalnie powstato Sto-
warzyszenie Lotniczych Organizacji
Part 145, Part 21 i Part M/F. Celem
nowej organizacji jest m.in. wspiera-
nie rozwoju przemystu lotniczego, w
szczegolnosci poprzez wspolprace z
podmiotami prowadzacymi dziatal-

Celem Stowarzyszenia
jest m.in. wspieranie
bezpieczenstwa w lot-
nictwie poprzez utrzy-
manie najwyzszych
standardow technicz-
nych.

W zgodzie z najwyzszymi standardami etyki

no$¢ produkcyjna, handlowa, ustugo-
wa, projektows , naukowo-badawcza
i szkoleniowa, dziatajacymi w branzy
lotniczej, wspieranie bezpieczenstwa
w lotnictwie poprzez utrzymanie naj-
wyzszych standardow technicznych,
wspotdzialanie przy tworzeniu pro-
gramu rozwoju przemystu lotniczego,
wspieranie inicjatyw oraz zagwaran-
towanie realnego wptywu na tworzo-
ne nowe przepisy prawne, czy tez wy-
tyczne obstugowe, ktérym organizacje
cztonkowskie musza sprostaé. Siedzi-
ba Stowarzyszenia miesci si¢ w War-
szawie przy Alejach Jerozolimskich
250. Obecnie Stowarzyszenie liczy 15.
cztonkow. Opiera swa dziatalno$¢ na
ich pracy spotecznej. Zawigzane zosta-
o na czas nieokreslony. Nowej orga-
nizacji zyczymy powodzenia w dzia-
faniach, zmierzajacych do realizacji
zatozonego celu.

CERTYFIKAT ,,TRACE”

Z wielka przyjemnoscia informujemy
naszych Czytelnikow, ze nasza firma
pomyslnie przeszta dtugi proces certy-
fikacji TRACE i tym samym uzyska-
fa certyfikat TRACE, potwierdzajacy
wdrozenie u nas nalezytych praktyk
antykorupcyjnych,  zapewniajacych
klientom bezpieczenstwo i przejrzy-
sto§¢ w relacjach biznesowych. Cer-
tyfikacja TRACE wiaze si¢ z wyczer-
pujaca analiza przedsicbiorstwa pod
wzgledem jego kondycji finansowej,
handlowej, prawnej, podatkowej. Tra-
ce wystawia ocen¢ wprowadzonych

Certyfikat TRACE po-
twierdza wdrozenie u
nas nalezytych prak-
tyk antykorupcyjnych,
zapewniajacych bez-
pieczenstwo i przejrzy-
stos¢ w relacjach bi-
znesowych.

to raise anti-brib
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TRACE

The internationally recognized organization working with companies

v compliance standards worldwide
THIS CERTIFIES THAT
Drabpol Sp. Jawna P. Drabczynski 1 Wspolnik

HAS COMPLETED A TRACE BACKGROUND REVIEW
AND IS TRACE CERTIFIED

November 15, 2013 - November 14, 2014

WWW. TRACEINTERRATIORAL ORG

Uzyskanie certyfikatu TRACE wigze sie z wyczerpujgcq analizg firmy pod wzgledem jej kondycji finanso-

weyj, handlowej, prawnej i podatkowej.

praktyk antykorupcyjnych oraz pozwa-
la na rozpoznanie i eliminacj¢ ewentu-
alnych zagrozen korupcyjnych. Ofe-
ruje wigc kompletna charakterystyke
firmy, pozwalajaca obiektywnie ocenié

jej potencjat biznesowy. Uzyskany cer-
tyfikat stanowi najlepsza wizytowke
firmy, jako rzetelnego partnera bizne-
sowego na $wiatowym rynku.
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V Bieg Uliczny o PUCHAR NEWAGU S.A.

6 pazdziernika

SADECKA DYCHA

6 pazdziernika juz po raz piaty odbyt
si¢ uliczny bieg ,,SADECKA DYCHA
O PUCHAR NEWAGU S.A.” Trasa
biegu, liczagca 10 km, za kazdym ra-
zem rozpoczyna si¢ na deptaku staro-
sadeckiego rynku, a konczy w pobli-
zu nowosadeckiego ratusza. Gtownym
sponsorem tej imprezy jest firma NE-
WAG S.A. z Nowego Sacza. W tym
roku po raz pierwszy przylaczyliSmy
si¢ do wsparcia tej sportowej inicjaty-
wy. W tegorocznym biegu brato udziat

okoto 400. zawodnikéw. Malownicza
trasa o fagodnym profilu, wysoki po-
ziom sportowy, dobra organizacja to
tylko niektére cechy decydujace o ja-
kosci przedsigwzigcia. Impreza daje
mozliwos¢ sportowego udziatu, zarow-
no profesjonalistom (posiadajacym li-
cencj¢ PZLA), jak rowniez amatorom,
ktorzy bieganie traktuja rekreacyjnie.
Wszyscy uczestnicy otrzymali na me-
cie pamigtkowe medale i koszulki. Dla
zwycigzcow poszczegdlnych katego-

rii przewidziano rowniez nagrody pie-
nigzne.

Chetnie przytaczyli$my sie do wsparcia sportowej
rywalizacji, towarzyszacej tegorocznemu biegowi
o Puchar Newagu.

V Ogélnopolski Konkurs Kierowcéow Komunikacji Miejskiej o Puchar Prezesa IGKM

ZMAGANIA KIEROWCOW

W polowie pazdziernika odbyta si¢
piata edycja Ogolnopolskiego Kon-
kursu Kierowcow Komunikacji Miej-
skiej o Puchar Prezesa Izby Gospodar-
czej Komunikacji Miejskiej. Zmagania
kierowcow miaty miejsce na terenie
bazy autobusowej Zakladu Komuni-
kacji Miejskiej w Gdansku. Kierowcy
przez dwa dni musieli sprosta¢ roz-
nym zadaniom, ktéore mialy spraw-
dzi¢ ich umiej¢tnosci teoretyczne, jak
i praktyczne. Firma nasza, jako wielo-
letni cztonek Izby Gospodarczej Ko-
munikacji Miejskiej postanowita juz
po raz kolejny wesprze¢ kierowcow w

ich zmaganiach i przekaza¢ jednemu
z najlepszych nagrode¢ pieni¢zna. Sam
konkurs byt doskonatg okazja do bez-
posrednich rozmoéw z kierowcami, jak
i przedstawicielami Izby i podziele-
nia si¢ wzajemnymi do$wiadczeniami
i spostrzezeniami, Doskonale wiemy,
jak wazne w codziennej pracy kierow-
cow jest komfortowe i ergonomiczne
miejsce pracy. Nasz nowy FAP+ za-
pewnia im prawdziwy komfort pracy,
o czym wielu z kierowcow przekonuje
si¢ na co dzien. Ostatecznie po wielu
konkurencjach, niekiedy do$¢ stresuja-
cych, najlepszym kierowca Polski zo-

Konferencja prasowa firmy Continental Opony

18 pazdziernika

stat Pawet Sztukiewicz z MPK Poznan.
Zwycigzey, jak i pozostatym finalistom
serdecznie gratulujemy.

Najlepsi kierowcy tegorocznego konkursu o
Puchar Prezesa IGKM.

BEZPIECZNIE PRZEZ ZIME

Z koncem pazdziernika na zaproszenie
firmy Continental Opony Polska wzig-
lismy udziat w konferencji prasowe;j,
poswieconej prezentacji nowej ofer-
ty produktowej na nadchodzacg zimg.
Firma nasza, podobnie jak Continen-
tal Opony nalezy do grupy §wiatowe-
go koncernu Continental AG - jednego
z wiodacych dostawcow motoryzacyj-
nych na $wiecie. Firma Continental za-
trudnia obecnie okoto 173 000 pracow-
nikow w 46 krajach. Do tej pory nie
mieliSmy okazji wzajemnie wspotpra-
cowa¢ z dzialem Continental Opony,
co moze si¢ juz zmieni¢ w niedalekiej
przyszlosci. Sama konferencja spotkata

si¢ z duzym zainteresowaniem przed-
stawicieli branzowej prasy. Podczas
spotkania wyczerpujaco zaprezento-
wano osiagniecia dziatu opon w minio-
nym roku, przedstawiono perspektywy
rozwoju na rok przyszly i kolejne lata.
Nie zapomniano réwniez o prezentacji,
jak i samej ekspozycji nowych produk-
tow — a naleza do nich opona regio-
nalna dla przyczep, jak i nowa opona
stworzona z mysla o autobusach miej-
skich. Podkres$lono rowniez, ze zycie
opon skraca nieprawidtowe cisnienie
w oponach, co pociaga za soba wigk-
sze spalanie, a w konsekwencji wyzsze
koszty transportu. Firma Continental

26 pazdziernika

wyszta naprzeciw temu problemowi,
prezentujac nowy produkt - ContiPres-
sureCheck. Wiecej o nowym produkcie
piszemy na stronie 9.

Prezentacje nowos$ci w zakresie opon Continental
uzupetniata ekspozycja nowych produktéw.
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Na przelomie wrzesnia i pazdzierni-
ka odbyla si¢ doroczna konferencja
europejskich dealerow firmy Mix Te-
lematics. Miejscem spotkania bylo w
tym roku miasto Stradford, stynagce w
$wiecie jako miejsce urodzenia Willia-
ma Szekspira. Harmonogram spotkania
byl dos$¢ napiety. Obfitowal, zard6wno
w liczne informacje z zakresu handlo-
wego, jak i technicznego. Waznym te-
matem poruszonym na zjezdzie byta
zblizajagca si¢ olbrzymia aktualizacja
produktow z rodziny FM, ktora nastapi
juz w przysztym roku. Drugim waznym
wydarzeniem bedzie praktycznie catl-
kowicie nowy software, ktory zastapi

XXIl Miedzynarodowe Targi Autobusowe BUSWORLD w Kortrijk

dotychczasowy FM-Web. Poczatkiem
nowej gamy produktow sa wprowadzo-
ne w tym roku systemy AT i VT, sze-
rzej opisane w numerze 1/2013 naszego
kwartalnika.

Dla wszystkich obecnych, a takze przy-
sztych klientow Mix Telematics bez
watpienia istotng informacja bedzie
fakt, ze firma ta zadebiutowata na no-
wojorskiej gietdzie. Jest to kolejne po-
twierdzenie jej statlego rozwoju i stabil-
noSci, tak waznej przy inwestycjach w
systemy IT. Coroczny zjazd byl rowniez
okazja do rozmoéw z kolegami z branzy,
wymiany doswiadczen i spostrzezen z
rynkow. Sprzyjala temu mita, rodzinna

AMOA¥1 1vI1Za

Tegoroczna konferencja przebiegala w mitej,
rodzinnej i z racji miejsca spotkania nieco poety-
ckiej atmosferze.

atmosfera panujaca na zjezdzie. Obo-
wigzkowym punktem programu byla
oczywiscie wizyta w rodzinnym domu
Williama Szekspira.

SWIATOWE PREMIERY

Migdzynarodowe Targi Autobusowe
Busworld to obecnie najwigksza, a za-
razem najstarsza wystawa autobusow
na §wiecie. Swoja ofert¢ prezentuja tu
$wiatowi producenci autobusow, a tak-
ze ich wyposazenia. Tradycyjnie juz co
dwa lata regularnie uczestniczymy w
tej wielkiej, prestizowej imprezie.

W tym roku obecni byliSmy na stoi-
skach czterech naszych partnerow -
Continental VDO, Konvekta, Mix Tele-
matics oraz Molpir. Wszyscy postawili
na sprawdzone juz produkty, ale tez nie
brakowato u nich nowosci.

CONTINENTAL VDO

Continental VDO po raz pierwszy pre-
zentowal nowy model miejsca pracy
kierowcy FAP Plus z panelem dotyko-
wym zamiast przyciskow. FAP z pane-
lem dotykowym to na razie pomyst kon-
cepcyjny. Polega na tym, ze po prawej
stronie FAP-a, w miejscu gdzie znajdu-
ja si¢ normalne klawisze, umieszczono
panel dotykowy. Zaleta takiego rozwia-
zana jest mozliwo$¢ umieszczenia naj-

Na stoisku Continental VDO zaprezentowano m.in. kamere ProViu™360 w specjalnej wersji dla autobu-
su oraz system do mierzenia ci$nienia w oponach — Conti PressureCheck.

czgsciej uzywanych klawiszy w zalez-
nosci od sytuacji. Inng korzyscig jest
mozliwo$¢ zrealizowania interaktyw-
nych menu dla funkcji, ktore sa uzywa-
ne rzadziej (konfiguracja, szczegdtowe
informacje). Duzym zainteresowaniem
cieszyl si¢ rbwniez nowy, w pelni pro-

18-23 pazdziernika

gramowalny wyswietlacz na cockpicie.
Po raz pierwszy na Busworld pokazano
takze system do mierzenia ci$nienia w
oponach — Conti PressureCheck.

Z grupy nowych produktow szeroko
zaprezentowano system podgladu wo-
kot pojazdu - Kamer¢ ProViu™360 w
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Mito nam byto goscic¢ pana Krzysztofa Ksigzyka — Dyrektora Technicznego MPK Poznan (pierwszy z
lewej) oraz pana Mirostawa Pachciarza Dyrektora MZK Konin (trzeci z lewej).

specjalnej wersji dla autobusu. Posta-
wiono réwniez na sprawdzone juz pro-
dukty. Tutaj zainteresowaniem cieszyt
si¢ dobrze znany system DLD, za po-
moca ktorego mozna zdalnie pobierac
dane z pamigci masowej tachografow
cyfrowych, jak i karty kierowcy.

KONVEKTA

Drugi nasz partner - Konvekta - posta-
wil w tym roku na prezentacj¢ nowych
serii  klimatyzatorow autobusowych
- UltraLight II oraz StreamLine. Tar-
gowa ekspozycja klimatyzatora Ultra-
Light II robita bardzo dobre wrazenie
— zaro6wno jego wyglad zewngtrzny, jak
i wngtrze. Projekt i ksztalt sprawiaja, ze
klimatyzator doskonale pasuje do da-
chu kazdego autobusu. Po raz pierwszy

Konvekta zaprezentowata najbardziej
wydajny klimatyzator: nowg seri¢ kli-
matyzatorow StreamLine. System kli-
matyzacji jest oplywowy, zapewniajac
tym samym efekt naturalnej integracji
z konstrukcja pojazdu; ostre linie kra-
wedzi zapewniajg dobrg aecrodynamike.
Dzi¢ki specjalnemu, lekkiemu materia-
towi konstrukcyjnemu, ktory stanowi
baze¢ i podtrzymuje wszystkie elemen-
ty sktadowe, ich waga zmniejsza sig¢
0 30%, co oznacza 42 kg mniej niz w
przypadku poprzednich rozwigzan.

Wykorzystywany do tej pory zakres
mocy 33kW oraz 39 kW zostat rozsze-
rzony o dwa warianty: 41kW i 44kW
oraz nawet osiem dmuchaw parownika.
W wyniku tego polepsza si¢ nie tylko
dystrybucja powietrza, ale takze efekt
chtodzenia, ktory jest znacznie szybszy.

W tym roku Konvekta pokazata dwie, nowe serie klimatyzatoréw: UltraLight Il oraz StreamLine.

MOLPIR

Nowosci nie zabrakto na stoisku Mol-
piru — producenta systemow multime-
dialnych do pojazdéw. Na uwage za-
shugiwaty nowe naktadki na fotele dla
autobus6w marki Setra i Mercedes oraz
nowy stolik do autobusow i pociggow
z zabudowanymi uchylnymi monitora-
mi. Pokazano roéwniez koncowki zasi-

Na stoisku Molpiru multimedia Funtoro prezen-
towane byty w zagtéwkach foteli do autobuséw
marki Setra oraz Mercedes.

lania dla tabletow i telefonow komor-
kowych, poprzez uniwersalne gniazdo
USB. Duzym zainteresowaniem cie-
szyla si¢ antena satelitarna do odbio-
ru 20. kanalow jednoczesnie - z satelity
Astra (Hotbird nadal ma 4 kanaty). An-
tena dziala rowniez w Polsce. Jedynym
wymogiem jest posiadanie karty na
telewizj¢ platng nc +, Polsat cyfrowy
lub inng platforme¢. Waznym wydarze-
niem na stoisku Molpiru byto podpisa-
nie umowy na wyposazenie 100 - go
juz autobusu w system FUNTORO w
Czechach 1 60 —go na Stowacji. Tym
samym nasi poludniowi sgsiedzi sta-
wiaja na komfort podrézowania swo-
ich rodakow. Szkoda, ze tak bardzo od
nich odstajemy - jak na razie tylko dwa
polskie autobusy wyposazone sg w sy-
stem Funtoro.

MIX TELEMATICS

Ostatni nasz partner Mix Telematics
postawil na kompleksowa, globalng
prezentacj¢ pod katem korzysci z za-
stosowan nowoczesnych rozwiazan do
zarzadzania flota pojazdow - z ukierun-
kowaniem na autobusy.

Busworld byt dobra okazja do mitych
spotkan z naszymi klientami — m.in.
firmami Solaris, EVOBUS, IRIZAR,
MPK Poznan, MAN Polska, NeoBus
Niebylec, RafTrans Warszawa, IGKM
Warszawa, zarOwno na stoiskach na-
szych partneréw, jak i na ich wtasnych.
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Miedzynarodowa Wystawa Techniki Rolniczej w Hanowerze
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10-16 listopada

PRZYSZLOSC TECHNIKI ROLNICZEJ

Odbywajace si¢ w cyklu dwuletnim
targi Agritechnika to bez watpienia
najwigksze targi techniki rolniczej na
swiecie. Ta wiodaca migdzynarodowa
wystawa techniki 1 sprzetu rolniczego
przyciaga przedsigbiorstwa tej branzy z
catego swiata.

Podobnie jak przed dwoma laty i w tym
roku obecni byliSmy na stoiskach na-
szych, dwoch partnerow -

(Continentall\VDO]
i

Konvekty.

Pierwszy z nich zaprezentowal sze-
roka ofert¢ instrumentow dla tech-
niki rolniczej oraz pojazdow specja-
listycznych. Wsréd nich nie zabrakto
nowosci, a zaliczaly si¢ do nich: elek-
tryczno - mechaniczny czujnik cis$nie-
nia EMPS, nowe hermetyczne czuj-
niki temperatury oraz czujnik inercji
- wychylenia pojazdu. Oczywiscie nie
moglo zabrakna¢ prezentacji deski
wskaznikow FlexCluster, ktora z po-
wodzeniem wdrozona zostata w trakto-
rach firmy Farmtrac z Mragowa. Krot-
ko — FlexCluster to cztery wskazniki w
ergonomicznej obudowie, 26 kontrolek
ostrzegawczych, duzy wyswietlacz dot-
-matrix i co najwazniejsze moze on by¢
programowany i konfigurowany zgod-
nie z zyczeniami i potrzebami klienta.

Ponadto VDO pokazalo wyswietlacze
CAN CompactView 325 i Can Com-
pactView 325V, skonstruowane tak,
aby szybko i przejrzyscie prezentowaé
wszystkie wazne informacje w pojaz-
dach specjalnych i uzytku publicznego.

tym roku niemiecki producent

klimatyzatorow 1 agregatow
chtodniczych  KONVEKTA postawit
na skromng ekspozycje swojej ofer-
ty dla segmentu rolnictwa. Na stoisku
zaprezentowane zostaty dwa przykta-
dowe parowniki z opcja grzania oraz
jeden egzemplarz samego ogrzewania -
wszystkie w technice PPE, zbudowane
z mysla o ciagnikach rolniczych, kom-
bajnach i maszynach budowlanych.
Moduty te charakteryzujg si¢ tym, ze w
ich konstrukcji nie zostata wykorzysta-
na nawet jedna $ruba, nit, czy tez wkret.
Wszystkie elementy takie, jak dmu-
chawa, wymienniki ciepta (bateria pa-
rownika, bateria grzewcza) mocowane
sa na wcisk, co bardzo ulatwia wszel-
kie prace serwisowe. Pokazane zostaty
rowniez nowe sterowniki, w tym jeden
sterownik Can. Tegoroczna Agritechni-
ka byta miejscem wielu spotkan z na-
szymi klientami, zarowno na stoiskach
naszych partnerow, jak i na ich wias-
nych. Wiele polskich firm byto bowiem
obecnych na targach w roli wystawcow
— m.in. firmy Farmtrac Tractors Europe

Agritechnika byta miejscem wielu spotkan z
naszymi klientami, zaréwno na stoiskach naszych
partneréw, jak i na ich wtasnych.

Sp. z 0.0., Pronar Sp. z 0.0. Agro-Jan
s.c., Farmer Sp. z o.0., P. W. Bartesko
Bartlomiej Skowronski, Metal-Fach
Sp. z 0.0., oraz J.A. Gaska sp. j. Na sto-
isku VDO mito nam byto z kolei goscié¢
przedstawicieli firmy Farmtrac Tractors
Europe, a na stoiku Konvekty firm¢ Ur-
sus z Lublina.

| Miedzynarodowe Targi Transportu i Logistyki w Warszawie TRANSPOLAND

UDANY DEBIUT

Z koncem listopada po raz pierwszy
odbyly si¢ w Warszawie Miedzyna-
rodowe Targi Transportu i Logistyki-
— TRANSPOLAND. Ekspozycja tar-
gowa byla nie za duza, jednak sama
tematyka targow prezentowata si¢ dos¢
szeroko- obejmowata transport inter-
modalny, drogowy, kolejowy, morski,
lotniczy, a takze transport wewngtrzny
i magazynowanie. Targi byly skiero-
wane do konkretnej grupy odbiorcow -
-profesjonalistow dziatajacych w gtow-
nych sektorach transportu i spotkaty si¢
z duzym, pozytywnym oddzwigkiem

ze strony, zarowno wystawcow, jak i
zwiedzajacych. Na tej branzowej wy-
stawie nie zabrakto naszej firmy. Na
targowym stoisku promowali$my pro-
dukty z dwoch dzialow — Telematyki
oraz Tachografow. Z produktow tele-
matycznych postawiliémy na promocje
ostatnich rozwigzan naszego partnera-
Mix Telematics - systemu Trailer Tra-
cking wraz urzadzeniem AT - do $le-
dzenia naczep, wagonow i kontenerow
oraz 7-calowego wyswietlacza Mix
Rovi, wspoélpracujacego z urzadzenia-
mi rodziny FM33xx. Jest to urzadze-

26-28 listopada

Prezentowane przez nas rozwigzania dla trans-
portu obejmowaty produkty z dziatow Telematyki
oraz Tachograféw.
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nie wielofunkcyjne, majace na celu
usprawnienie pracy, zarowno kierowcy,
jak 1 osoby bezposrednio zarzadzajacej
transportem. Nie pomingliSmy rowniez
sprawdzonego juz systemu Ribas. W
jego sktad wchodza komputer pokta-
dowy FM3306/3316 Communicator
(rowniez prezentowany na naszym stoi-
sku) i internetowa platforma programo-
wa FM WEB. Dzialanie tego systemu
mozna byto bezposrednio sprawdzi¢ na
prezentacyjnym monitorze. Produkty
telematyczne promowaliSmy wspolnie
z naszymi partnerami z Mix Telema-
tics - Luigim Maraffim oraz Russellem
Faulknerem.
ownie ciekawie prezentowalta si¢
a stoisku oferta z Dziatu Tacho-
grafow. Tutaj postawiliémy na prezen-
tacj¢ urzadzen do zdalnego pobierania
danych z tachografow i kart kierowcow
— DLD, zaréwno krotkiego, jak i dale-
kiego zasiggu. Rozwigzanie to cieszylo
si¢ sporym zainteresowaniem przedsta-
wicieli firm transportowych. Uzupet-
nieniem oferty byla nowa linia kluczy
DLK Pro VDO do pobierania danych
z tachografow cyfrowych. Wsrod pre-
zentowanych produktéw nie zapomnie-
liSmy rowniez o potrzebach samych

faﬁfi’fé dla iransporiu

mi partnerami z Mix Telematics.

kierowcow, dla ktorych mamy rozwia-
zanie Smart Link. Daje ono mozliwo$¢
peinej obstugi tachografu z pozycji
swojego smartfonu.

Tegoroczny nasz debiut, a prze-
de wszystkim debiut samych targow
Transpoland z pewnoscia mozemy za-
liczy¢ do udanych. Trzeba przyznac, ze
targi okazaly si¢ milym zaskoczeniem
dla nas, a z pewnoscig tez dla pozosta-
tych wystawcow. Stoisko nasze odwie-

@nneﬂfﬁla

Systemy telematyczne , podobnie jak na innych imprezach targowych promowali$my wspélnie z naszy-

= b

=

pVi=]=}

dzito wielu naszych, dotychczasowych,
ale tez i1 potencjalnych klientow, zywo
zainteresowanych oferowanymi przez
nasz rozwigzaniami, zaréwno, doty-
czacymi telematyki, jak 1 samych ta-
chografow. Wizyty zlozyli nam takze
przedstawiciele prasy oraz portali in-
ternetowych, poswigconych targowe;j
tematyce. Wszystkim dzickujemy za
odwiedzenie nas na warszawskich tar-
gach.

Rozwdj sieci autoryzowanych stacji serwisowych VDO

Z ODWIEDZINAMI U NASZYCH DEALEROW

Pazdziernik tego roku to dla naszego
Dziatu Tachografow tysigce przejecha-
nych kilometréw i odwiedziny u blisko
40. partnerow serwisowych. To jednak
przede wszystkim czas konstruktyw-
nych spotkan z naszymi stacjami ser-
wisowymi. Spotkania i czgsto dhugie
rozmowy pozwolity nam na wymiang
pogladéow na temat obecnej sytuacji
rynku transportowego w Polsce oraz
przygotowania zmian, majacych na
celu usprawnienie procesu sprzedazy
dla klientow ostatecznych.

Pomimo trudnej sytuacji na naszym
rynku transportowym pozytywnym
symptomem jaki zauwazamy jest pro-
ces inwestycji, prowadzonych przez
nasze serwisy partnerskie. Na uwage
zashuguja nowe placowki firm: Elektro-
mechanika Pojazdowa Panstwa Stacho-
wiakow w Poznaniu oraz firma Tacho
Pana Wtodzimierza Papieza w Jeleniej

Gorze. Obie firmy otworzyly swoje,
nowe siedziby, ktore pozwalaja im na
komfortowa i szybszg obstuge klientow.
Niestety stale spotykamy si¢ na rynku
tachografow z serwisami promujgcymi
bardzo niska jako$¢ ustug i $wiad-
czenie ich w sposob niezgody z
wymaganiami prawa polskiego i
unijnego. Tym bardziej cieszy nas
staly rozwoj naszej sieci serwiso-

wej 1ich niezachwiana pozycja li- }_m D

derow na rynku polskim. Wszyst-
kie firmy
transpor-
towe za-
che¢camy
do wspot-
pracy z
siecig au-
toryzo-
wanych i
rekomen-

dowanych stacji serwisowych, ktore
jako jedyne w Polsce zapewniaja ja-
ko$¢ obstugi, poparta szkoleniami, do-
$wiadczeniem oraz odpowiednig wie-
dza.

m

Nowe siedzi-
by naszych
partnerow:
Elektromechaniki
Pojazdowej w Po-
o ol znaniu oraz firmy
Tacho w Jeleniej
Gorze pozwalajg
na komfortowg

i profesjonalng
obstuge klientow.
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SPOTKANIA BRANZOWE

Zgromadzenie Ogélne Polskiego Stowarzyszenia Przewoznikéw Autobuséw

W dniu 27 listopada br. w Siedzibie
Volvo Polska odbylo si¢ Zgromadze-
nie Ogolne Polskiego Stowarzysze-
nia Przewoznikdw Autobusowych.
W spotkaniu udzial wzigto blisko 100
0s6b z ponad 40. firm, w tym przed-
stawiciele ~ Departamentu Transpor-
tu Drogowego w Ministerstwie Trans-
portu, Dolnoslaskiego Wojewddzkiego
Inspektoratu Transportu Drogowego,
Biura ds. Transportu Migdzynarodo-
wego GITD oraz Rzecznik Prasowy
GITD. Liczne grono reprezentowali

réwniez sponsorzy spotkania, w tym i
nasza firma. Podczas naszej prezentacji
przedstawiliSmy ogolng ofert¢ produk-
towa, $cisle dedykowang dla rynku au-
tobusowego - a jest ona naprawde spo-
ra. Szczegolowo zaprezentowaliSmy
za to system multimediow Funtoro.
Uczestnikow zjazdu poinformowali-
$my o pierwszych wdrozeniach syste-
mu Funtoro w Polsce — w dwoch auto-
karach Irizar 16 firmy Link Bus. Obok
wymiernych korzysci dla samych pasa-
zerdw zainteresowanie wzbudzily ko-

27 listopada

-~ 4
Prezentacja nasza dotyczyta kompleksowej oferty
dla przewoznikéw autobusowych.

rzysci, jakie system Funtoro przynosi
przewoznikom - mozliwos$¢ emisji re-
klam i czerpania z tego zysku.

IV Ogélnopolska Konferencja Branzy Turystyczno-Transportowej RESSPRhIE]

W polowie grudnia spotkaliSmy si¢ w
Krakowie z przewoznikami z branzy
turystyczno-transportowej z tamtego
regionu. Przedstawilismy im komplek-
sowo nasza ofert¢ w zakresie systemu
tachografu cyfrowego — m.in. urzadze-
nia do analizy i archiwizacji danych z
tachografow, systemy DLD - oraz sy-
stem multimediow Funtoro. W prze-
rwach konferencji jej uczestnicy mogli
zapoznac¢ si¢ z oferowanymi przez nas
rozwigzaniami na naszym stoisku. Mito
nam byto gosci¢ Prezesa firmy Link Bus
z Krakowa pana Jacka Wierzbickie-
go. Link Bus jako pierwszy i na razie
jedyny w Polsce posiada dwa autoka-
ry, wyposazone w 7-calowe, dotykowe
monitory Funtoro, zainstalowane w za-

System EnerSys Wi-IQ™

glowkach foteli. Duzym zainteresowa-
niem uczestnikéw cieszyt si¢ rowniez
nasz pokazowy bus z system Funtoro,

Na naszym stoisku mito nam byto
gosci¢ pana Jacka Wierzbickiego —
-Prezesa firmy Link Bus z Krakowa.
Dwa autobusy Link — Busa, jako
Jjedyne w Polsce wyposazone sg w
system multimediéw Funtoro.

chetnie odwiedzany przez uczestnikow
konferencji.

AKUMULATORY POD PELNA KONTROLA

W ostatnich numerach Drabpol Newsa
szeroko prezentowaliSmy akumulatory,
ktore znalazly si¢ w naszej ofercie dzig-
ki wspotpracy z firma Enersys. Oprocz
akumulatoréw oferta nasza wzboga-
cita si¢ o caly szereg urzadzen z nimi
wspolpracujacych. Na uwagg zashuguje
oprogramowanie raportujgce o nazwie
Wi-1Q Reporting Suite, ktore pozwala
uzytkownikom monitorowaé wszystkie
akumulatory, wyposazone w moduty
Wi-1Q. Oprogramowanie to tworzy do-
skonaty system umozliwiajacy utrzy-
manie petnych osiggow uzytkowanych

akumulatorow. System EnerSys Wi-

Oprogramowanie ra-
portujgce o nazwie

Wi-IQ Reporting Suite,
pozwala uzytkownikom
monitorowac¢ wszystkie
akumulatory, wyposa-

zone w moduty Wi-IQ.

-IQ™ dysponuje mozliwos$cig bezprze-
wodowego komunikowania si¢ z reje-

stratorem w celu pobrania istotnych
informacji, dotyczacych akumulatora
dla polepszenia mozliwosci diagnosty-
ki i serwisu. Informacje te mozna prze-
sta¢ na komputer PC przez port USB w
trybie transmisji bezprzewodowe;j. Ist-
nieje tez mozliwos¢ przygotowania zin-
tegrowanego systemu zarzadzania aku-
mulatorami. W tym celu mozna pobrac
dane ze wszystkich modutow Wi-IQ,
podda¢ analizie pojedynczy akumula-
tor lub opracowac raporty dla rodziny
akumulatoréw/pojazdéw  transporto-
wych celem oceny stopnia wykorzysta-
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nia. Dane te mozna takze wykorzysta¢
do skrocenia czasu postojow wozkow
transportowych celem zwigkszenia wy-
dajnos$ci pracy, a tym samym zyskow.
Oprogramowanie raportujagce  Wi-1Q
Reporting Suite umozliwia uzytkowni-
kowi szybka diagnostyke akumulatora-
- odpowiednie diody $§wiecace modutu
Wi-1Q sygnalizuja wystapienie niepra-
widlowosci.

Bezprzewodowy system monitoro-
wania uzytkowanych akumulatoréw
umozliwia utrzymanie ich pelnych
0siggow oraz zwickszenie okresu uzyt-
kowania.

Oprogramowanie raportujgce Wi-IQ umozliwia
uzytkownikom szybkg diagnostyke akumulatora.

ContiPressureCheck™ - system pomiaru cisnienia i temperatury w oponach

DLA EKONOMII | BEZPIECZENSTWA

Prowadzone badania wykazaty, ze po-
nad 90 % wszystkich awarii ogumienia
spowodowanych jest powolnym ulat-
nianiem si¢, ktore powoduje z kolei
stopniowg utrat¢ powietrza przez opo-
ne. System ContiPressureCheck™ sku-
tecznie rozwigzuje te problemy. Con-
tiPressureCheckTM (CPC) umozliwia

Zalety:
0O Redukcja kosztéow
- Zmniejszenie zuzycia paliwa
- Zmniejszenie zuzycia opon
- Minimalizacja ryzyka awarii
O 2Zwiekszenie bezpieczen-
stwa
- Zapobieganie uszkodzeniu
opony z zanizonym cisnieniem
i wysoka temperatura,
- Poprawa kontroli nad pojaz-
dem
- Argument marketingowy -
-“nasz pojazd jest najbezpiecz-
niejszy”
O Redukcja emisji
- CO2, PM, NOx, HC, SOx

state nadzorowanie ci$nienia W opo-
nach oraz ich temperatury. System ten
wykrywa wszelkie zmiany ci$nienia i
temperatury i w przypadku spadku cis-

nienia lub wzrostu
temperatury w jed-
nej z opon kierowca
otrzymuje natych-
miast  odpowied-
nie ostrzezenie. Sy-
stem podstawowy
sktada si¢ z cen-
tralnego urzadzenia
sterujacego  (Cen-
tral Control Unit
- CCU) oraz czuj-

W jednym module, zamknigtym w gumowym pojemniku, przyklejanym do

d

nikow opon takich wewnetrznej powierzchni opony zintegrowano czujniki, system komunikacji i
2

. .. ., . przetwarzanie danych.
jak: czujnik cisnie-
nia, czujnik temperatury, czujnik przy-
spieszenia, uktadu przetaczajacego do
analizowania, nadajnika radiowego
oraz baterii litowej. Czujnik we wng-
trzu opony przesyla dane do central-
nego odbiornika (elektronicznego mo-
dulu sterujacego — ECU). Modut ten
przetwarza dane, zapisuje ostrzezenia i
przesyta je na wyswietlacz w kabinie.
System Conti natychmiast powiadamia
kierowce o ztym ci$nieniu, dzigki cze-
mu kierowca moze natychmiast podja¢
dziatania korygujace i nie dopusci¢ do
awarii. Jesli cisnienie gwattownie spad-
nie system w ciagu kilku sekund uru-
chomi alarm. Podobnie przedstawia si¢
sytuacja z temperaturg. Wzrost tem-
peratury w oponie prowadzi nie tylko
do jej szybszego zuzycia, ale przede

System ContiPressure-
Check™  natychmiast
wykrywa wszelkie
zmiany ci$nienia i tem-
peratury w oponach i
powiadamia o tym kie-
rowce.

wszystkim moze by¢ przyczyna jej wy-
strzatlu / rozerwania. Jesli tylko podnosi
si¢ temperatura opony, kierowca otrzy-
muje ostrzezenie i tym samym moze
przeciwdziata¢ zarowno jej zuzyciu, a
przede wszystkim nie dopusci¢ do sy-
tuacji zagrazajacej bezpieczenstwu na
drodze. Kto z nas podrézujac po pol-
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skich drogach nie widzial na pobo-
czach kawaltkow zniszczonych opon.
To wiasnie wysoka temperatura opony,
nie kontrolowana przez kierowce jest
tego czgsta przyczyna. W wielu przy-
padkach nagrzanie opony moze dopro-
wadzi¢ nawet do pozaru samej naczepy.
Zaleta ContiPressureCheck jest jedno-
czesny pomiar cisnienia i temperatu-
ry. System ContiPressureCheck to®™
mozna atwo i szybko zainstalowac. W
jednym module, zamknigtym w gumo-
wym pojemniku zintegrowano bowiem
czujniki, system komunikacji i prze-
twarzanie danych. Gumowy kontener
jest przyklejany do wewnetrznej po-
wierzchni opony, a nad nim montuje si¢
nadajnik, ktory powinien dziata¢ przez
okres 6 lat lub ok. 600 tys. km. Zale-
ta systemu w poréwnaniu z czujnikami
umieszczanymi na zewnatrz opony jest
eliminacja blgdow spowodowanych
rozgrzaniem hamulcéw. Nowy system
Z pewnos$cia nie pozostanie niezauwa-
zony, gdyz powszechnie wiadomo, ze
nieprawidtowe cisnienie w oponach
skraca ich zycia, jednocze$nie powo-
duje wicksze zuzycie paliwa, emisje¢

& Display in the cockpit

12 Receiver [ECU)

Hl Sensor in container

Sktadowe systemu CPC.

CO,, co w ostatecznos$ci przeklada sig
na wyzsze koszty transportu. Z kolei
zbyt wysoka temperatura opony moze
prowadzi¢ do jej rozerwania. Na koniec
chcielismy poinformowaé¢, ze Unia Eu-
ropejska juz wczesniej zadbata o nasze
opony, wydajac stosowne rozporzadze-
nia. Wszystkie samochody nowo ho-

mologowane po 1. listopada 2012 (czy-
li gtéwnie nowe modele wprowadzane
na rynek) beda musiaty posiadac¢ czuj-
niki ci$nienia w oponach. Obecnie pro-
dukowane pojazdy, dopuszczone w UE
juz wczesniej, obowiazek ten obejmie
od 1. listopada 2014 roku. Of:{0]

System podglqdu wokét pojazdu - Kamera ProViu™360 =]

MANEWRY BEZ PROBLEMOW

Z poczatkiem grudnia w siedzibie na-
szej firmy miato miejsce szkolenie w
zakresie nowego produktu — systemu
ProViu™360 Continental VDO. Szko-
lenie prowadzit Pan Daniel Wappler-
-Project Manager z Continental VDO.
Dotyczylo ono samej instalacji i kali-
bracji systemu ProViu™360. Szkolenie
sktadato si¢ z czgsci teoretycznej oraz
praktycznej. W pierwszej czesci przed-
stawiono sam system, jego budowe,
dziatanie oraz mozliwosci. W drugiej
czesci skupiono si¢ wyltacznie na prak-
tyce. ProViu™360 zamontowany zostat

System ProViu 360 za-
pewniajac peten pod-
glad woko6t pojazdu
(360°) zwieksza bez-
pieczenstwo kierowcy,
pojazdu i innych uzyt-
kownikéw drdg.

w naszym pokazowym busie ,,Funto-
ro”. Uczestnicy zaznajomili si¢ wigc z
samg instalacja urzadzen, wchodzacych
w sktad systemu. Nastgpnym krokiem
byta ich kalibracja. Po jej dokonaniu
system ProViu dziatal bez zastrzezen.
W szkoleniu udziat wzi¢li pracownicy
naszych serwisow oddziatlowych. Przy-
pomnijmy, ze nowy produkt zadebiuto-
wat na rynku w tym roku, a pokazano
g0 po raz pierwszy na kwietniowych
targach Bauma w Monachium. System

Szkolenie z systemu Pro Viu podzielone byto na cze$¢ teoretyczng i praktyczng. To ostatnie polegato na

ProViu™360 jest projektem zatwier-
dzonym przez Continental, majacym
na celu zwigkszenie bezpieczenstwa w
transporcie.

ystem sklada si¢ z czterech kamer

View Surround System, zamon-
towanych na zewnatrz pojazdu, kto-
re umozliwiaja kierowcy/operatorowi
zobaczenie obszaru 360° wokoét swo-
jego pojazdu. Obraz z czterech kamer
jest ,sklejany” w czasie rzeczywi-
stym. Kierowca moze zobaczy¢ nawet

s

samej instalacji i kalibracji systemu w naszym pokazowym busie.

O
N
>
P
—
e
O
o
=
<




>_
=
®)
)
<’
—
o
<
N
)

DRABPOL

DZIAL LADOWY: PRODUKTY

a0 ro8sriVE

obiekty w tzw martwym punkcie, czy-
li obszar, ktérego nie wida¢ w lusterku
bocznym. Kierowca/operator ma moz-
liwo$¢ wyboru widoku 2D i 3D; niepo-
wtarzalny widok z lotu ptaka zapewnia
mu optymalny przeglad w sytuacjach
krytycznych. W trybie dwuwymiaro-
wym, widok kierowcy koncentruje si¢
na najblizszym otoczeniu, natomiast w
trybie 3D rozszerzony zostaje o relacje
z otoczeniem, jak i innymi uzytkowni-
kami drég. Dla jeszcze lepszej orien-
tacji kierowca moze nie tylko zmienic¢
perspektywe, ale rowniez kontrolowac
poszczegolne kamery, aby uzyskaé
jeszcze bardziej precyzyjny obraz ob-
szarow krytycznych w trudnych sytua-
cjach drogowych.

Korzysci dla kie-
rowcy/operatora:

O Zwiekszenie  bezpieczenstwa
i zmniejszenie kolizji

QO Szybsze i bezpieczniejsze par-
kowanie i manewrowanie w
krytycznej sytuacji

QO Kierowca widzi kompletne oto-
czenie swojego pojazdu bez
martwych punktow.

Rzuty $cian, narozniki §cian i inne po-
jazdy moga by¢ zatem natychmiast roz-
poznawane i kierowca moze w krytycz-
nych sytuacjach drogowych w gestym
ruchu miejskim, w ciasnych rampach
zatadunkowych, czy na zatloczonych
placach budowy manewrowac pew-

niej i bezpieczniej. Nawet wtedy,
gdy pojazd jest nieruchomy, system jest
stale aktywny i kierowca moze moni-
torowac inne pojazdy i tadunki. Dzig-
ki  informacjom przekazanym przez
ProViu™, mozemy poprawié, zarow-
no bezpieczenstwo, jak i skutecznosé
dziatania pojazdéw uzytkowych. Ma-
newrowanie jest szybsze, czas zatadun-
ku i roztadunku jest krotszy. Jest mniej

-

Kamery gornego
widoku

Sygnat video ,In”

Wyswietlacz

CVPU

Skiadowe systemu ProViu™360.

wypadkow, krotsze przestoje, a co za
tym idzie nizsze koszty serwisu lub na-
prawy. System ProViu 360 nie tylko
zwigksza bezpieczenstwo kierowcy, po-
jazdu i innych uzytkownikéw drog. To
takze kolejny krok w kierunku poprawy

wymiany informacji i danych migdzy
kierowca, pojazdem i infrastruktura.
Dobra informacja dla wszystkich pro-
ducentow jest to, ze system 360 moze
by¢ dostosowany do innych serii mode-
Iu i moze by¢ zintegrowany z istnieja-
cym wyswietlaczem konsoli centralne;j
lub na tablicy przyrzadéw. Informacje
optyczne kamer mogg by¢ dostarczane
do réznych systemow ADAS. W przy-
szto$ci system bedzie obshugiwaé wig-
cej niz cztery kamery.

System Pro Viu moze by¢ z powodze-
niem stosowany w samochodach cie-
zarowych, autobusach, maszynach
budowlanych i rolniczych oraz po-
jazdach specjalnych.

Dziatanie systemu ProViu w naszym pokazowym
busie - obraz rzeczywisty oraz widok z monitora,
mozliwy dzigki zainstalowaniu czterech ze-
wnetrznych kamer, dzieki ktérym kierowca widzi
obszar 360° wokét swojego pojazdu.
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TIS-WEB W STALYM NATARCIU

W ostatnim, naszym numerze infor-
mowaliSmy o nowej wersji oprogra-
mowania TIS Web - 4.1. Minglo za-
ledwie kilka miesigcy, a juz debiutuje
nowa wersja 4.2. Wraz z nig pojawily
si¢ zmiany, ktore niosg jeszcze wigcej
korzysci dla uzytkownikow oraz kie-
TOWCOW.

FLEET APP 1.3

Nowoscia w tej wersji jest aplikacja
Fleet App 1.3 (aplikacja na urzadze-
nia mobilne). Dzigki niej 1 TIS-Web
4.2 kierowca moze oznaczaé Szczego-
lowe informacje o pojezdzie - takie jak:
poziom oleju, $wiatla stopu, poziom
wody itd. — jako czerwone (alert) lub
zielone (wszystko ok). Z ta funkcjonal-
nos$ciag zarzadca floty dostaje wczesne
informacje o usterkach pojazdu i dzie-
ki nim jeszcze przed powrotem pojaz-
du do bazy moze przygotowac serwis,
dotyczacy podanych przez kierowce
usterek. Redukuje to czynnik ludzki,
zardbwno wsrdd dzialan kierowcy, jak
1 zarzadzajacego flotg. Dzigki aplikacji
Fleet App 1.3 na ekranie VDO Coun-
ter kierowca moze zdefiniowac aktual-
ne zatadowanie pojazdu. Ta informacja
zostanie wyswictlona zarzadcy floty w
funkcji s$ledzenia na TIS-Web Mapy.
Pozwoli to zarzadzajacemu flota na
wybor wlasciwego pojazdu do odebra-
nia towaru w oparciu o trzy najwazniej-
sze dane tj. pozycja od miejsca docelo-
wego, pozostaly czas pracy i miejsce w
pojezdzie.

Vehicle Chack

Nowa aplikacja flotowa umozliwia uzytkownikowi
wysytanie ze smartfona dziennych sprawdzer/
raportéw z pojazdéw bezposrednio do oprogra-
mowania TIS-Web.

Nowa wersja TIS Web 4.2 przyniosta jeszcze wigcej korzysci, zaréwno dla zarzadcow flot, jak i samych

kierowcow.

USLUGI KOMUNIKACJI

Wszystkie wprowadzone przez kierow-
cow sprawdzenia pojazdu moga by¢
zobrazowane poprzez TIS-Web Fleet
App 1.3. Umozliwia to zarzadzajacemu
flota okreslenie odpowiednich $rod-
kéw, aby naprawié znalezione uszko-
dzenia.

Na tablicy w TIS-Web Communicator
uzytkownik moze widzie¢ informacje
dot. sprawdzenia pojazdu, jak rowniez
status wiadomosci. Przy uzyciu TIS-
-Web Communicator, klient moze uzy-
wac nowej funkcji sprawdzania pojaz-
du, ktora pozwala na test pojazdu przed
rozpoczgciem jazdy.

Pozwala to zarzadzajacemu flota na
szybsze uzyskanie informacji i reakcje,
gdy ta lezy po jego stronie.

USLUGA
LOKALIZACJI

Nowa, dostepna w TIS-Web ustuga
lokalizacji pobiera informacje o po-
lozeniu pojazdu ze specjalnego pliku
VDO z tachografu DTCO (wersja 2.1
i wyzsza) — 1 wy$wietla potozenie po-
jazdu na mapie. Dla nizszych wersji
tachografu DTCO, dane o potozeniu
pojazdu wysylane sa ze smartfona do

TIS Web przy wykorzystaniu aplikacji
Fleet App 1.3 na smartfonie, polaczo-
nym z DTCO za pomocg SmartLink.

Ta funkcja pozwala zarzadzajacemu
flotg znalez¢ optymalny pojazd do pra-

cy.

SLEDZENIE ZA
POMOCA GEOLOC

Bazujac na zarchiwizowanych zapisach
tras z DTCO 2.1 w ustudze DMM, tra-
sa moze zosta¢ zwizualizowana na ma-
pie w ,,TIS-Web ustuga lokalizacji”.
DTCO w potlaczeniu ze smartfonem
(dzigki DTCO SmartLink) pozwala
na $ledzenie pojazdu w czasie rzeczy-
wistym badz za pomoca Geoloc (za-
montowanym przyktadowo jako dru-
gi niezalezny sygnat predkosci obok
nadajnika), na zapis pozycji i jej hi-
storyczne odtworzenie po pobraniu
danych z tachografu. Dzigki temu za-
rzadzajacy flota moze dowiedzie¢ sig,
gdzie byt jego kierowca i to bez dodat-
kowych kosztow transmisji danych.

Wszystkich zainteresowanych zapra-
szamy na testy nowej wersji TIS-Web
po uprzednim kontakcie z dziatem Ta-
chografow (e-mail: tacho@drabpol.pl).
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Nowe tramwaje Pesy z klimatyzatorami KONVEKTA na Slasku

TRAMWAJE W CZESTOCHOWIE

Mito nam poinformowac, ze 7 sztuk
trojcztonowych tramwajow Pesa Twist
zamowionych przez miasto Czgsto-
chowa zostalo wyposazonych w kli-
matyzatory Konvekta. We wszystkich
tramwajach zamontowane zostaty kli-
matyzatory dla przestrzeni pasazerow -
-HVAC6405, o wydajnosci chtodniczej
23.000 Wat i wydajnosci grzewczej
22.000 Wat, co zapewnia odpowied-
nig temperatur¢ w przestrzeni pasaze-
réw, zarobwno w upalne letnie dni, jak i
mrozne dni zimowe. Dzigki wyposaze-
niu klimatyzatorow w metalowe filtry
powietrza wielokrotnego uzytku znacz-
nie zmniejszone sa koszty utrzymania
ich w nalezytym stanie. Zabrudzone

TRAMWAJE SLASKIE

Czestochowa to nie jedyny miasto na
Slasku, gdzie tramwaje wyposazono
w klimatyzatory Konvekta. Rowniez
nowy tramwaj Pesy dla Tramwajow
Slaskich wyposazony zostal w system
klimatyzacji - ogrzewania — wentyla-
cji Konvekta. Trojcztonowy tramwaj
Twist 2012N o dtugosci 32 metry wy-
posazony jest w 3 dachowe urzadzenia
HV6405. Dzigki wydajnosci grzewczej
22.000 Wat i wydajnosci 4.000 m3/h
nadmuchiwanego powietrza urzadzenie

filtry po przedmuchaniu spr¢zonym po-
wietrzem lub przemyciu woda moga
by¢ ponownie uzyte. Z kolei komfort
w kabinie motorniczego zapewnia da-
chowy, kompaktowy klimatyzator

HVAC3405 o wydajnosci chtodniczej

w pelni zapewnia odpowiedni komfort
pasazerom tramwajow. Dla zapewnie-
nia odpowiednich warunkow pracy dla
motorniczego zabudowano klimatyza-
tor HVAC3405 oraz Frontbox grzew-
czy HZA416. Sterowanie nadmuchem
powietrza schtodzonego i ogrzewane-
g0 moze zosta¢ ustawione niezaleznie.
Tramwaje Slaskie zaméwily w sumie
30 sztuk tramwajow Pesa Twist z kli-
matyzatorami Konvekta.

Dlaczego warto serwisowac elektronike VDO?

5.100 Wat i wydajnosci grzewczej
4.500 Wat. Ponadto w tramwajach za-
stosowano Frontbox grzewczy HZ416,
ktory dostarcza 5.400 Wat ciepta. W
Czestochowie sg to pierwsze tramwaje
wyposazone w klimatyzatory.

Na ulicach Czestochowy oraz Chorzowa pojawity
sie tramwaje Pesa Twist wyposazone w system
klimatyzacji - ogrzewania — wentylacji Konvekta
dla przestrzeni pasazeréw oraz motorniczego.

POSTAW NA SPRAWDZONY SERWIS

Na tamach naszego wydawnictwa wie-
lokrotnie pisaliémy o zaawansowanych
rozwigzaniach w zakresie elektroni-
ki poktadowej VDO, dedykowanej dla
Wszystkie zlecone nam
naprawy  dokonywa-
ne sg na specjalistycz-
nym sprzecie z uzy-
ciem tylko i wytacznie
oryginalnych  czesci.
Po naprawie wszystkie
urzadzenia testowane
sq w komorze klima-
tycznej oraz z uzyciem
stotu wibracyjnego.

autobusow. Teraz chcielibySmy wspo-
mnie¢, jak wazna jest naprawa i samo
serwisowanie tych urzadzen. Profesjo-
nalny serwis przektada si¢ przeciez na
dalsza zywotno$¢ urzadzenia, a co za
tym idzie samego autobusu.

Serwisowaniem elektroniki zajmuje si¢
u nas Laboratorium Techniczne w My-
kanowie. W Laboratorium naprawiamy
wszystkie elementy systemu KIBES,
czyli komputery centralne ZR, multi-
pleksery MUX, deski MOKI, wyswiet-
lacze DMUX, Umsetzery (element
dawnego systemu KIBES). Wykonu-
jemy rowniez powypadkowe naprawy
FAP, diagnozujemy uszkodzenia czuj-
nikow, wskaznikow i przelacznikow, a
takze programujemy BTC; CAN-CO-
CPIT i KIBES. Swiadczymy réwniez
ushugi przebudowy instalacji autobusu

z systemu KIBES pierwszej generacji
(Umsetzery) na system KIBES II.

Przed wykonaniem naprawy spraw-
dzamy stan urzadzenia i w przypadku
uszkodzenia plyt wielowarstwowych
nie klasyfikujemy urzadzen do napra-

W serwisie centralnym, w Mykanowie naprawia-
my wszystkie elementy systemu KIBES, czyli
komputery centralne ZR, multipleksery MUX, deski
MOKI, wyswietlacze DMUX, Umsetzery.
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wy, informujac o tym zleceniodawce. DESKA MOKI

Roéwniez znaczna ingerencja 0sob trze-

cich w elektronike tj. wykonane wczes-

niej naprawy (modyfikacja $ciezek na

plycie, zakladanie bajpasow itp.) nie PRZED NAP RAWA
kwalifikuje jej do naprawy.

Wszystkie zlecone nam naprawy doko-
nywane sg na specjalistycznym sprze-
cie z uzyciem tylko i wylacznie orygi-
nalnych czgsci. Po naprawie wszystkie
urzadzenia testowane sg w komorze
klimatycznej oraz z uzyciem stolu wi-
bracyjnego, ktore to maja za zadanie
symulowa¢ naturalne warunki pracy
tych urzadzen i wyeliminowa¢ powtor-
ng awarig.

Podkresli¢ chcemy, ze mamy odpo-
wiednia w tym zakresie wiedz¢ i do-
$wiadczenie, poparte szkoleniami u
producenta urzadzen. Jest to niezwykle
istotne, gdyz spotykamy si¢ z sytuacja-
mi w innych firmach, gdzie elektronik
naprawia urzadzenie, nie wiedzac do
konca, co to tak naprawde jest.

Firma nasza jest wsparciem dla dzia- T gy il

tow konstrukcyjnych wigkszosci zna- g ———— —
nych firm, produkujacych autobusy w DLJUULI
Polsce. Swoja wiedza i doswiadcze-
niem wspieramy renomowane serwisy-
- wspotpracujemy m.in. z Solaris Ser- Endtest DMUNSHE
vice, MAN, czy Evo Bus. Posrod wielu |
ushug §wiadczonych przez nasz serwis
tj.: naprawa multiplekserow, kompu-
terow centralnych, czy wyswietlaczy
mozna rowniez zleci¢ nam wiele zto-
zonych i skomplikowanych czynnosci,
nie wykonywanych przez zadna, inng
firme¢. Na wykonang naprawe udziela-
my 12 miesigcznej gwarancji.
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Warto nam zlecaé¢ naprawy, gdyz:

o Mamy odpowiednig w tym zakresie wiedze i doswiadczenie, poparte szkoleniami u producenta
urzadzen.

Posiadamy odpowiednie narzedzia i oprogramowanie, pozwalajagce na diagnozowanie i po-
nowne programowanie naprawianych urzadzen.

Do napraw wykorzystujemy tylko oryginalne czesci.

Pracujemy na nowoczesnym sprzecie warsztatowym, zalecanym przez producenta urzadzen.
Posiadamy komore klimatyczna, gdzie testujemy urzadzenia po naprawie.

Mamy bardzo wysoki wspétczynnik udanych napraw rzedu 99%.
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Modernizacja awioniki w samolotach OKL Politechniki Rzeszowskiej

SOCATY Z NOWYM WYPOSAZNIEM

W ostatnim Drabpol Newsie informo-
walismy naszych Czytelnikow o wy-
granym przez nas przetargu na mo-
dernizacj¢ czterech samolotow Socata
TB-9 Tampico, nalezacych do Osrod-
ka Ksztatcenia Lotniczego Politechniki
Rzeszowskiej. Uczelnia ta jako jedyna
szkota wyzsza w kraju ksztatci pilotow
cywilnych. Jednym z kilku typow, na

Od lat 90-tych rzeszowski OKL posia-
da 5 samolotéw tego typu. Reprezen-
tujg one rézne serie produkcyjne, co
powodowalo rdéznorodno$¢ wyposa-
zenia awionicznego. Nie sprzyjato to
szkoleniu, powodujac potrzebe kazdo-
razowego przystosowania si¢ ucznia i
instruktora do konkretnego samolotu.
Ponadto wyposazenie to reprezento-

Dotychczasowe wyposazenie Socat (na zdj.) reprezentowato nie tylko standardy lat 90 —tych, ale przede
wszystkim rézne serie produkcyjne, a w $lad za tym réznorodno$c¢ wyposazenia awionicznego. Nie
sprzyjato to szkoleniu, powodujgc potrzebe kazdorazowego przystosowania sie ucznia i instruktora do
konkretnego samolotu.

ktorych szkola si¢ przyszli piloci jest
samolot Socata TB-9 Tampico. Maszy-
ny tej rodziny (oprocz TB-9, takze TB-
10 i TB-20) sa uzywane z powodze-
niem przez wiele szkot lotniczych na
catym $wiecie.

Projekt  modernizacji
awioniki opracowywa-
ny zostat w Biurze Kon-
strukcyjnym  Part-21
naszej firmy, a fizyczna
zabudowa miata miej-
sce w Centrum Serwi-
sowym w na lotnisku
Modlinie, gdzie siedzi-
be ma nasza Organi-
zacja Obstugowa Part-
145.

wato standardy lat 90 -tych, czyli prak-
tycznie calg epoke wstecz. Logicznym
krokiem byta wigc ch¢¢ modernizacji
wyposazenia samolotow, potaczona

z jego unifikacja. Nowy zestaw urza-
dzen awionicznych ma przyblizy¢ stu-
dentom standardy rozwigzan awioniki

| S -
Jednym z istotnych punktéw procesu modernizacji byto opracowanie dokumentacji konstrukcyjnej w

stosowane na samolotach uzytkowa-
nych w firmach przewozu lotniczego.
Jednoczesnie jest to optymalne koszto-
Wo rozwigzanie, nie rujnujace kieszeni
zamawiajacego. Awionika ta pozwala
na szkolenie studentow z wykorzysta-
niem wszystkich stosowanych obecnie
w lotnictwie systemow nawigacyjnych
i precyzyjnego ladowania (VOR/DME,
GPS, ILS).
W $lad za wygranym przetargiem z
poczatkiem jesieni przystgpilismy do
prac modernizacyjnych poszczegol-
nych samolotéw. Projekt zabudowy
wyposazenia na samolotach opracowy-
wany zostal w Biurze Konstrukcyjnym
Part-21 naszej firmy, a fizyczna zabu-
dowa miata miejsce w Centrum Serwi-
sowym na lotnisku w Modlinie, gdzie
siedzib¢ ma nasza Organizacja Obstu-
gowa Part-145. Prace objete zostaly
nadzorem Urzegdu Lotnictwa Cywilne-
go, dziatajacego w imieniu Europej-
skiej Agencji Bezpieczenstwa Lotni-
czego (EASA).
Modernizacja polegata na wymianie
przestarzatych urzadzen nawigacyj-
nych i tacznosci na nowoczesne wypo-
sazenie awioniczne firm Garmin oraz
Bendix King.
Prace nad modernizacjg przebiegaty
nastgpujaco:

PART 21

Na samym poczatku nasza Organizacja
Projektujaca Part-21 musiata zglosi¢

zakresie zmiany, czyli rysunki rozwigzan technicznych (usytuowanie i mocowanie nowych elementéw w

ptatowcu, kabinie, schematy elektryczne), itp.
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zmian¢ do nadzoru lotniczego, czyli
EASA, ktora z kolei wyznaczyta Urzad
Lotnictwa Cywilnego i konkretnego In-
spektora jako nadzorujacego zmiang.
Nastepnym krokiem bylo opracowanie
przez nas:

1. Planu Certyfikacji, czyli zestawu
przepisow lotniczych, ktére musza by¢
spetnione przez zmodyfikowany samo-
lot,

2. Dokumentacji konstrukcyjnej w za-
kresie zmiany, czyli rysunki rozwigzan
technicznych (usytuowanie i mocowa-
nie nowych elementéw w ptatowcu,
kabinie, schematy elektryczne),

3. Opracowanie niezbgdnych analiz
i wykonanie obliczen (udowadniaja-
cych zachowanie odpowiedniego wy-
wazenia samolotu i poboru mocy przez
nowe urzadzenia),

4. Napisanie uzupetienia do Instruk-
cji Uzytkowania w Locie, Instrukcji
Obstugi Technicznej oraz Instrukcji do
Ciaglej Zdatnosci,

5. Przygotowanie procedur préb na-
ziemnych i prob w locie.
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Dokumentacja catego projektu obejmowata
kilkaset stron.

PART 145

Nastepnie na podstawie projektu wy-
konanego przez Part-21 nasza Organi-
zacja Obstugowa Part-145, zlokalizo-
wana na lotnisku w Modlinie wykonata
nastgpujace czynnosci:

1. Zdemontowanie wyposazenia radio-
nawigacyjnego samolotow,

2. Wykonanie wigzek elektrycznych,
faczacych poszczegdlne komponenty,
3. Wykonanie nowych mocowan i pa-
neli (np. nowa, prawa tablica przyrza-
doéw wraz z ostong, podstawa transpon-
dera),

4. Zamontowanie i podlaczenie urza-
dzen, anten i czujnikow,

5. Sprawdzenie dziatania urzadzen, ich
kalibracja, wykonanie prob naziem-

nych i prob w locie (wraz z pilotem
prowadzacym proby w locie).

Suchy opis sugeruje, ze taka przebudo-
wa jest ,,butka z mastem”, czyli typowa
rutynowa praca, prawie nie wymagaja-
ca myslenia. Niestety tak nie jest z kil-
ku powodoéw. Jednym z nich jest to, ze
lokalizacja urzadzen (np. transpondera,
czy pionu zyroskopowego) musi by¢
przemyslana tak, aby ich obstuga czy
demontaz w przysztosci nie nastrgczaty

Tworzenie wigzek elektrycz-
nych, tgczgcych poszczegoéine
komponenty wymagato odpo-
wiedniego projektu, jak réwniez
czasu i przestrzeni, a przede
wszystkim odpowiednich kwa-
lifikacji, ktére zdobylismy m. in.
na szkoleniach w USA.

\dd

trudnoéci i nie wymagaly np. uprzed-
niego rozebrania ,,polowy” samolotu.
Kolejny, rownie powazny powod, to
zabudowa urzadzen tak, aby ich dziata-
nie byto prawidtowe, nie przegrzewa-
ly sig, czy ich praca nie powodowala
szkodliwych zaklocen elektromagne-
tycznych.

Oczywiscie, cate rozwigzanie musi by¢
ergonomiczne tak, aby pilot nie czut si¢
przytloczony i mogt bez przeszkod ste-

Kolejny etap prac — montaz i podigczenie anten i czujnikéw.
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Modernizacja awioni-

ki Rzeszowskiej.

rowac urzadzeniami.

Caly proces konczy Zatwierdzenie
Zmiany przyznane przez EASA i od-
powiedni wpis w ksigzce samolotu, po-
swiadczajacy jej wykonanie.

Na koniec nie sposob nie wspomnie¢ o
nowym wyposazeniu awionicznym.

Podstawowym elemen-
tem nowego zestawu
jest urzgdzenie NAV/
COM/GPS Garmin GTN
750.

Jest to nastepca popularnych i uzna-
nych urzadzen Garmin GNS 530. Za-
lety GTN 750 byly wielokrotnie wy-
mieniane na tych tamach, wigc nie ma
potrzeby ich ponownego, szczegotowe-
go wymieniania. Najwazniejsze z nich
to duzy, dotykowy ekran, przez co ob-
shuga i wybor parametrow jest intuicyj-
ny, a takze sterowanie urzadzeniami
zewngetrznymi (transponderem i audio-
panelem) z poziomu GTN 750.
Kolejne urzadzenia wybrane przez
OKL to:

- transponder Garmin
GTX 33ES. Jest to transponder
,»zdalny” (nie wyposazony w panel ste-
rujacy) wspolpracujacy z Garminami
serii GTX 6xx/7xx. GTX 33 pracuje
w trybach (,,modach) A/C/S i spelnia
najnowsze wymagania nadzoroéw lotni-
czych FAA/EASA.

- audiopanel Garmin

GMA 35. Podobnie jak GTX, jest
to urzadzenie zdalne wspotpracujace
z GTN. GMA moze obshuzy¢ 7 stano-
wisk (pilot, II pilot i 5 pasazerow). Po-

Kazdy z etapéw modernizacji awioniki byt na biezgco konsultowany z przedstawicielami OKL Politechni-

.-

dobnie jak inne urzadzenia tej klasy,
GMA ma wbudowany marker

- system nawigacyjny
(busola zyromagnetycz-
na) Honeywell (Bendix
King) KCS 55A. Jest to bardzo

rozbudowany system mierzacy kurs
magnetyczny i kurs zyroskopowy. W
jego sktad wchodza:

- pion zyroskopowy KG 102A,

- wskaznik sytuacji poziomej (HSI) KI
525A,

- nadajnik magnetyczny KMT 112,

- urzadzenie korekcyjne KA 51B.

Komplet awioniki uzupetniaja:

- radiostacja Honeywell (Bendix King)
KX 155A,

- radiodalmierz DME Honeywell (Ben-
dix King) KN 62A

- odbiornikADF KR87

Powyzszy zestaw pozwoli na efektyw-

Modernizacja Socat polegata na wymianie przestarzatych urzgdzen nawigacyjnych i tgcznosci na nowo-

ki umozliwia szkole-
nie studentow z wyko-
rzystaniem wszystkich
stosowanych obecnie
w lotnictwie systemow
nawigacyjnych i precy-
zyjnego ladowania.

ne szkolenie studentow pilotow w nad-
chodzacych latach. Z powyzszych oko-
liczno$ci wynika wniosek, ze zard6wno
konstruktorzy, jak i personel wykonu-
jacy zmian¢ musza mie¢ odpowiednie
kwalifikacje i doswiadczenie w danej
dziedzinie. Musza tez by¢ otwarci na
potrzeby klienta i w miar¢ mozliwosci
uwzgledniad jego sugestie.

Politechnika Rzeszowska zdecydo-
wata si¢ na kompleksowe opracowa-
nie tematu - od projektu po wykona-
nie. Wbrew pozorom takie podejscie
jest tansze i bezpieczniejsze niz zakup
urzadzen w przypadkowych miejscach,
niekiedy wrecz na aukcjach interneto-
wych 1 pdzniejsze proby ich zalegali-
zowania na statku powietrznym, co nie
zawsze konczy si¢ powodzeniem, a na
pewno powoduje niepotrzebne nerwy i
straty finansowe. Lotnictwo jest dzie-
dzina, ktora nie wybacza bledow i uczy
powaznego podejscia do wykonywane;j
pracy. Zwraca si¢ to w postaci bezpie-
czenstwa wykonywania lotow - a to jest

sprawa najwazniejsza. r
B

czesne wyposazenie, w tym systemy NAV/COM Garmin GTN 750 wraz z transponderami Garmin GTX
33 i audiopanelami Garmin GMA 35, a takze wskaznikiem HSI Bendix King KI-525.
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WSPOLPRACA Z ROCKWELL COLLINS

Blisko 3 lata temu rozpoczeli-
$my starania o uzyskanie statu-
tu dealera amerykanskiej firmy
Rockwell Collins - producenta
awioniki do statkéw powietrz-
nych dla BA. Starania te byly
obustronne, bowiem juz od
dawna firma RC poszukiwala
rzetelnego i wiarygodnego part-
nera w tej czesci Europy. Z wiel-
ka przyjemnoscig informujemy
wszystkich naszych Klientow i *
Czytelnikéw, ze podjete przez
obie strony dzialania zakonczyly _ _ Yo
sie pelnym sukcesem. ; A

Z koncem roku pOdplsahsmY Podpisanie umowy o wzajemnej wspétpracy z firmga Rockwell Collins poprzedzit audyt, przeprowadzony,
umowe O Wzaj emnej Wspél— przez Kevina Birda - Customer Suport Managera w RC (drugi z prawey).

pracy z firma Rockwell Collins.

Podpisanie umowy poprzedzit audyt naszej firmy, przeprowadzony w grudniu przez przedstawiciela
RC Kevina Bird’a. Kolejnym krokiem we wzajemnej wspélpracy beda szkolenia uzupelniajace naszych
pracownikéw z produktéw oraz procedur, dotyczacych obstugi SP, obowigzujacych w Rockwell Col-
lins. Szkolenia odbeda si¢ w siedzibie producenta po koniec marca. Tym samym od II kwartatu 2014
r. przystapimy do obstugi klientéw w zakresie awioniki Rockwell Collins. Na chwile obecna najbliz-
szymi placéwkami, §wiadczacymi ustugi w zakresie obstugi awioniki RC sg Berlin, czy Moskwa. Juz
wkrotce sie to zmieni.
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Stanowisko szkoleniowe dla Deblina

W listopadzie nasza firma wygrata przetarg na wykonanie i dostarczenie do
Wyzszej Szkoly Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie stanowiska szko-
leniowego do nauki zasad dzialania i wykorzystania lotniczych ukladow
radionawigacyjnych. W §lad za tym na stanowisku zainstalowali$my urza- I
dzenia produkgji firmy Bendix King: bloki systemu nawigacyjnego TACAN - _

KTU 709, konwertera nawigacyjnego KN 72, a takze monitory wyswietlaja-
ce polozenie samolotu w przestrzeni ED 551 wraz z pulpitem sterowania CP
467, wskazniki VOR/ILS KI206, dalmierze KDI 572 oraz pulpity sterowania
KFS 564A i KFS 579A. Calo$¢ uzupelniajg anteny VOR i odbiornika mar-
kera (odpowiednio CI 205-3 i CI 118). Nowe stanowisko ulatwi szkolenie
przysztych pilotéw i czlonkéw zatoég samolotdw transportowych, na ktorych
poktadach s3 zamontowane analogiczne urzadzenia radionawigacyjne.

Na stanowisku szkoleniowym zainsta-
lowalismy nowe urzgdzenia radionawi-
gacyjne marki Bendix King.
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Przedstawiamy naszego nowego partnera - firme Rockwell Collins

ROCKWELL COLLINS JUZ W POLSCE

ok ilins

Nasz nowy partner amerykanska fir-
ma Rockwell Collins jest pionierem w
projektowaniu, produkcji i wspieraniu
innowacyjnych rozwigzan, przezna-
czonych dla klientéw branzy lotniczej
i wojskowej. Kompetencje Rockwell
Collins dotyczace awioniki, elektroniki
poktadowej, komunikacji, zarzadzania
informacja, tworzenia symulacji oraz
szkolen wspierane sa poprzez globalna
sie¢ obstugowa, obejmujaca 27 krajow.
Migdzynarodowy zespot skladajacy sie
z 20.000 pracownikow podziela wizj¢
stworzenia najbardziej niezawodnego
zrodla komunikacji i rozwigzan elek-
tronicznych w awionice. Awioniczne
systemy elektroniczne i produkty firmy
RC sa montowane na poktadzie prawie
kazdego samolotu obstugujacego trans-
port lotniczy na $wiecie. Powietrzne i
naziemne systemy komunikacyjne ob-
shuguja niemal 70% transmisji wojsko-
wych Stanéw Zjednoczonych i krajow
sprzymierzonych. Rozwijanie nowej
technologii umozliwiajacej sieciowo
zorientowane operacje dla wojska, do-
starczanie zintegrowanych rozwigzan
elektronicznych dla nowoczesnego lot-
nictwa komercyjnego, zagwarantowa-
nie serwisu i obshugi na najwyzszym
poziomie — podnosza niezawodnos¢ i
zmniejszaja koszty operacyjne klien-
tow RC na calym $wiecie.

HISTORIA

Od momentu zalozenia firmy pod na-
zw3 Collins Radio w 1933 r., firma RC
i jej produkty sa postrzegane jako wy-
rozniajace si¢ jakoscia i kunsztowna
technologia. Firma Collins Radio Com-
pany zatozona przez Artura Collins’a w
Cedar Rapids w stanie Iowa, poczatko-
wo projektowata i produkowala krot-
kofalowki. Firma stale si¢ rozwijata i
zwroécita na siebie uwage $wiata, kie-
dy Collins dostarczyt sprzet do syste-
mu komunikacyjnego dla ekspedycji
na Biegun Potudniowy kontradmirata
Richard’a Byrd’a w 1933 r. Podczas
kolejnych trzech dekad, Collins konty-
nuowal rozwoj prac we wszystkich ob-

szarach zwigzanych
z komunikacja, roz-
wijajac jednoczesnie
swoje  technologie
w kolejnych dzie-
dzinach. Nowe kie-
runki rozwoju, takie

jak instrumenty kon-  pawna i obecna siedziba firmy Rockwell Collins w Cedar Rapids w USA.

troli lotu, urzadzenia

do komunikacji radiowej, satelitarna
transmisja glosu - stworzyly mozliwo-
Sci zdobycia nowych rynkéw. Firma
Collins Radio byta odpowiedzialna za
faczno$¢ w programie kosmicznym
USA, dostarczajac astronautom urza-
dzenia do komunikacji ze stacjami na-

tu, obstugujgcego transport lotniczy na $wiecie.

ziemnymi i statkiem kosmicznym.
Sprzet do tacznosci Collins byt uzyty
podczas takich misji kosmicznych jak:
Apollo, Gemini i Merkury, zapewniajac
faczno$¢ glosowa dla kazdego amery-
kanskiego astronauty, podrozujacego
w przestrzeni. W 1973 r. w amerykan-
skim programie Sylab réwniez uzyto
urzadzen firmy Collins w celu zapew-
nienia tgcznosci astronautdéw z ziemia.
Kiedy w 1973 roku firm¢ dotknely
trudnos$ci finansowe, Rockwell Interna-
tional, firma zajmujaca si¢ najnowszy-
mi technologiami zdecydowata si¢ na

Awioniczne systemy elektroniczne Rockwell Collins montowane sg na poktadzie prawie kazdego samolo-

kupno Collins Radio. Nowy wtasciciel
potozyt wigkszy nacisk na elektronike
awioniczng i w maju 1998 r. Rockwell
Collins zrezygnowal z udzialu w pro-
jektach Rolnictwa Precyzyjnego i In-
tegracji Wiadz Lokalnych, sprzedajac
odpowiedzialny za te dziaty Railroad

Electronics firmie Westinghouse Air
Brake Company.

W czerwcu 2001 Rockwell Collins Inc.
zostat wydzielony z Rockwell Interna-
tional i wszedl na Nowojorska Gielde
Papierow Wartosciowych pod symbo-
lem ,,COL”. Dzisiaj Rockwell Collins

Inc. projektuje, produkuje i serwisu-
je elektronike dedykowang systemom
tacznosci, przeznaczong do awioniki i
urzadzen zapewniajacych rozrywke na
pokladzie komercyjnych, wojskowych
i rzadowych statkow powietrznych na
calym $§wiecie. Wyposazenie lotnicze
RC jest montowane w kokpitach pra-
wie kazdej linii lotniczej, a naziem-
ne oraz powietrzne systemy lacznosci
przekazuja prawie 70 % wszystkich in-
formacji pochodzacych z USA i krajow
sprzymierzonych.
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,LUSTERKA” DLA PILOTOW Z GA

W tym numerze Drabpol Newsa chcie-
liby$Smy przyblizy¢ naszym Czytelni-
kom, zaré6wno urzadzenia, jak i czyn-
no$ci majace wptyw na bezpieczenstwo
bierne w locie. Temat wigc niezwykle
wazny, ale jak okazuje si¢ w praktyce
nierzadko pomijany 1 bagatelizowa-
ny. Obecnie, we wszystkich samocho-
dach mamy $rednio trzy lusterka, na-
wet specjalnie sterowane, aby w nocy
nas nie o$lepialy (nie wspominajac juz
o czujnikach cofania). Praktycznie nie
potrafimy bez nich prowadzi¢ samo-
chodu. Niestety w wielu samolotach to,
co widzi pilot jest niewystarczajace. O
matych katach widoczno$ci nie ma co
nawet polemizowac. Zastanawiamy
si¢, w co jest wyposazony taki ,.lataja-
cy samochod”, gdzie oprocz patrzenia
do przodu trzeba réwniez widzie¢ do
tylu i na boki, a co wigcej jeszcze do
gory i w dot. A co z momentem scho-
dzenia do ladowania ,,na prostej”? Kto
si¢ rozglada na boki i to przy predkosci
oscylujacej czasami migdzy 150 km/h
a 280 km/h? Pilot do tej pory mogt li-
czy¢ tylko na siebie, na szczg$cie — na
to, ze prawo Murphiego nie zadziata,
na zespot FIS, jak i na korespondencij¢
oraz dobre radio. Na szczeScie, obec-
nie pilot nie jest pozostawiony sam so-
bie, a moze liczy¢ na profesjonalne w
tym zakresie rozwigzania, dedykowa-
ne pod konkretny statek powietrzny.
I tak, dla matych, wolnych statkow wy-
starczy ,,lustereczko” o zasiggu 7 mil,
ale juz dla Commercial Aviation (CA)
z rodziny powyzej 500 km/h proponu-
jemy TCAS I lub TCAS II dziatajacy
w promieniu 40 nm. Dla $migtowcow
natomiast wlasciwym jest zasieg do 12
nm. W naszej ofercie posiadamy syste-
my dostosowane do potrzeb uzytkow-
nikow, takie jak: TIS, TAS, TCAS T i
TCAS IL

TAS

Szerzej przedstawimy TAS - System
Informowania o Ruchu Powietrznym,
dedykowany do GA.

System ten wykrywa zagrozenie (kurs
kolizyjny) na 30 sekund przed poten-
cjalng kolizjg. Zgodnie ze wskazaniami
sytemu TAS pilot wykonuje manewr
odejscia. System TAS dziata jako “dru-

C. Wyswietlacz

A. Procesor TAS *
(Tarffic Procesor)

e TTUDE
a(muun
0 =
0 s KU
* e

TN AMTTIA

Sktadowe systemu TAS firmy Avidyne.

ga para oczu” pilota. TAS jest aktyw-
nym systemem antykolizyjnym. ,,Wy-
pytuje” on transpondery sasiadujacych
statkow powietrznych (bez znaczenia,
czy jest to transponder mode S, z TIS,
czy ADS-B) i na podstawie odpowiedzi
obrazuje uzyskane informacje na ekra-
nie wyswietlacza. Firmy, ktore produ-
kuja system TAS, to przede wszystkim
Honeywell, Bendix King, Avidyne, L-3
i Garmin. Firma nasza swojg ofert¢ w
tym zakresie kieruje do samolotow

D. Transponder Mode S

12060

01:23:20

-0

- Sprzegacz
(Transponder Coupler)

AVIDYNE, ®
YR Q';:l;:.‘
10 3 L]
M <2

ancn-nnn-u. [~ ] o

System TAS skiada
sie z:

O komputera poktadowego

Q anten (s rozne i bardzo wazne
w catym systemie)

QO wyswietlacza przystosowane-
go do wizualizacji

O transpondera

GA z réznorodng awionika. W tym za-
kresie prym wiedzie Avidyne ze swo-

ff- e —

*Traffic! Onii o'clock High!
Two miles” {

{Punkl najwiekszego zblizenia)

Calculated Intercept Course (CPA)

Dziatanie systemu antykolizyjnego TAS firmy Avidyne.
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ja serig TAS 600, 610, 620. Dedyko-
wana jest ona do samolotéw o niskich
predkosciach. Do helikopterow zale-
cany jest TAS 610. Systemy TAS zo-
staty zaprojektowane tak, aby sprostac
okreslonym wymaganiom kazdej kla-
sy statkow powietrznych, zapewniajac
30 sekundowy czas na podjgcie decyzji
przy tempie zblizania do 1200 weztow.
Oprocz komunikatdow na wyswietlaczu
podawane sa rowniez komunikaty gto-
sowe:

- komunikaty TA - ostrzezenie o ru-
chu, np. ,,Traffic, Traffic”. Komunikat
moze zawiera¢ informacj¢ o kierunku
i odlegtosci do SP znajdujacego si¢ w
poblizu, np. ,,Traffic, one o’clock, two
miles” TCAS II:

- komunikaty RA - okre$lenie ma-
newru w celu uniknigcia kolizji, np.
wskazanie schodzenia ,,Descend, de-
scend”, wskazanie wznoszenia ,,Climb,
climb”. Komunikat RA moze takze za-
leca¢ monitorowanie predkosci pio-

Komunikaty z wyswietlacza TAS

-08

Brak zagrozenia
»Iinny ruch” (OT)

nowej np. ,,Monitor vertical speed”.
Montazu sytemu TAS dokonujemy w
naszym Centrum Serwisowym na lot-
nisku w Modlinie, badz na lotnisku
wskazanym przez klienta. Z kolei w
Laboratorium Awioniki w Mykanowie
wykonujemy testy oraz naprawy TAS.
Dla os6b dysponujacych statkiem po-
wietrznym z wyposazeniem Garmina
istnieje mozliwos$¢ dokupienia systemu
antykolizyjnego serii GTS 800. Jest to

Ostrzezenie
o zblizaniu (PA)

Ostrzezenie
o ruchu (TA) TCAS

rozwiazanie, laczace zarowno pasyw-
na, jak i aktywna metod¢ dostarczania
informacji o ruchu w powietrzu. Jako
system pasywny GTS 800 wspotpra-
cuje z transponderem Mode S GTX
330ES (Extender Squatter) z funkcja
ADS-B In. GTS serii 800 i jako aktyw-
ny system antykolizyjny spetnia wy-
mogi standardu TCAS 1.

Dlaczego warto stosowac system TAS w samolotach:
O System podwdjnych anten zapewnia pewng i statg ,widocznosc¢” statkow powietrznych, znajdujacych sie w sasiedz-
twie — w takie rozwigzanie wyposazone sg drogie samoloty pasazerskie i odrzutowe.
O Systemy TAS/TCAS oferowane dla lotnictwa GA stanowig takie same rozwigzanie jak dla samolotéw pasazerskich i

odrzutowych.

O Rozne putapy cenowe dostosowane do okreslonego dziatania samolotu stwarzajg mozliwos¢ dostosowania systemu

do wtasnych potrzeb.

O TAS/TCAS zapewnia do 30 sekund ostrzegania przy zblizaniu do 1200 kts - co daje wystarczajacq ilos¢ czasu na

reakcje.

O Systemy TAS/TCAS dziatajq aktywnie, “odpytujac” transpondery samolotow znajdujacych sie w poblizu.
0 TAS/TCAS informuje gtosowo o zaistniatej sytuacji w powietrzu, dajac komunikaty TA oraz RA (TCAS II).
O TAS/TCAS odpytujac transpondery pracujace w mode S, dostarcza informacji o kodzie Squawk i znakach SP znajdu-

jacego sie w zasiegu.

O TAS/TCAS posiada “Ground Mode” ktory pozwala systemowi na ignorowanie ruchu na ziemi i wytaczenie dzwieku,
podczas wyswietlania ruchu powyzej 200 stop nad ziemig — co pozwala eliminowac dokuczliwe alarmy.

O TAS/TCAS z funkcjq podejscia (,Approach Mode”) ignoruje ruch na ziemi podczas fazy podchodzenia, eliminujgc tym
samym dokuczliwe alarmy podczas decydujacej fazy lotu.

Dobér awioniki w zaleznosci od wykonywanych lotéw

INNE SPOJRZENIE NA DOBOR AWIONIKI

»Regionalne” wymogi dotyczace wy-
posazenia awionicznego sa dobrze zna-
ne. Zadajmy sobie jednak pytanie, jak
przedstawia si¢ ta sytuacja, gdy wilas-
ciciel samolotu chce wykonywac loty
miedzynarodowe, czy mig¢dzykonty-
nentalne? Wyobrazmy sobie sytua-
cj¢, gdzie wilasnie zakonczona zostata
powazna instalacja, w ktorej samolot
klienta/wtasciciela otrzymal nowy WA-

AS-owski odbiornik GPS z ruchomag
mapg, odtwarzacz Blue-ray DVD oraz
stereofoniczne stuchawki dla zatogi i
pasazerow. Aby pomiesci¢ nowe wy-
posazenie w kokpicie usunigty zostat
sprawnie dziatajacy ADF wraz z ante-
na, nie zmieniono jednak nadajnika ra-
tunkowego, decydujac si¢ na pozosta-
niu przy ,,starej” czestotliwosci 121,5
MHz. Pomimo wielu dobrych rad ze

strony fachowcow nie zostat zakupiony
i zainstalowany dodatkowo transponder
Mode S (majac na uwadze wymagania
co do ADS-B) oraz nadajnik ratunko-
wy ELT, pracujacy na ,,nowej” czg-
stotliwosci 406 MHz. Klient optowat
réwniez za pozostawieniem klasyczne-
go, oryginalnego wyposazenia, takiego
jak 760-kanatowy odbiornik NAV. Jego
plany, co do lotow na najblizsze mie-
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sigce skupiaja si¢ natomiast na USA,
krajach europejskich, Rosji oraz Afry-
ce. W takiej sytuacji sa dwie mozli-
wosci. Pierwsza, to zyczy¢ mu powie-
dzenia wiedzac, ze praca, ktora zostata
wykonana na jego samolocie zaspokaja
jego potrzeby. Druga mozliwos¢ to za-
pytanie, czy jest zorientowany, czy jego
nowe 1 istniejgce juz wezesniej wypo-
sazenie moze by uzytkowane zgodnie z
prawem w krajach, do ktorych planu-
je lecie¢, na wysokosciach, na ktérych
planuje lecie¢ i w przestrzeni powietrz-
nej, ktora chee leciec¢? Jezeli jego odpo-
wiedz brzmi ,,nie”, wowczas sa dwie,
kolejne mozliwosci. Pierwsza to uscis-
na¢ mu dton i po raz kolejny zyczy¢ po-
wiedzenia. Druga to przekona¢ wtasci-
ciela do wyposazenia, odpowiedniego
do jego ,,wycieczki” i zaprowadzi¢ sa-
molot z powrotem do hangaru.

Rozwazajac wyposazenie do lotow
miedzynarodowych zazwyczaj jest

Dobor wyposazenia
awionicznego zalezy od
trasy lotu (miedzyna-
rodowa / miedzykonty-
nentalna), przestrzeni
powietrznej oraz plano-
wanej wysokosci lotu.

wiecej pytan niz odpowiedzi. Najszyb-
sza i1 najprostsza odpowiedz na pytanie
odnosnie odpowiedniego wyposazenia
brzmi ,,to zalezy”. Nie ma zadowalaja-
cego wszystkich rozwigzania dla ope-
racji migdzynarodowych, poniewaz
kazda sytuacja jest inna. Szczegdlowe
odpowiedzi zalezg od kraju, jaki chce-
my odwiedzi¢, przestrzeni powietrzne;j,
jaka operator zamierza uzy¢ oraz od
zaplanowanej wysoko$ci. W zasadzie,
wigkszo$¢ urzadzen ze sprzg¢tu komu-
nikacyjnego, nawigacyjnego, czy nad-
zorujacego, obecnie wymaganego w
przestrzeni powietrznej Stanow Zjed-
noczonych jest wystarczajaca do uzyt-
ku za granica, ale moze byc¢ jeszcze po-
trzebne dodatkowe wyposazenie, aby
tam dotrze¢. Pewne trasy nad woda,
przestrzen powietrzna EUROCON-
TROL (Europejska Organizacja ds.
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej)
moga by¢ problematyczne. Ale zacznij-
my od prostych rzeczy.

Wyposazenie awioniczne musi by uzytkowane zgodnie z prawem panstw, do ktérych planuje sie lot
statkiem powietrznym. Regulacje w tym zakresie okreslone sg m.in. w NAIGAOM, czy Canadian Aviation

Regulations.

PRZEGLAD

Proste to oczywiscie pojecie wzgled-
ne. To co jest relatywne tatwe w Sta-
nach Zjednoczonych, Kanadzie i przez
wigkszo$¢ krajow pozostalych Ameryk
moze sta¢ si¢ trochg¢ bardziej skom-
plikowane gdzie indziej. Zakladajac,
ze statek powietrzny pozostaje nad
lub trzyma si¢ blisko ziemi przez czas
trwania mi¢dzynarodowego lotu to z
paroma wyjatkami moze on by¢ spraw-
nie przeprowadzony z urzadzeniami ra-
dionawigacyjnymi VHF. Jednak poza
zasiggiem ladowych urzadzen kontroli
ruchu lotniczego uzytkownicy zazwy-
czaj beda potrzebowaé urzadzen o wy-
sokiej czestotliwosci do komunikacji
ATC. Jest to przede wszystkim zasad-
ne w oddalonych regionach, takich jak
Potnocny Atlantyk, gdzie nie siggaja ani
komunikacja VHF ani radar. Organiza-
cja Migdzynarodowego Lotnictwa Cy-
wilnego — ICAO, czgs$¢ Narodow Zjed-
noczonych — jest agencja ustalajaca
mig¢dzynarodowe standardy lotnictwa.
Grupa ICAO — NATSPG - opracowata
publikacje¢ ,,North Atlantic Internatio-
nal General Aviation Operations Manu-
al” (NAIGAOM), ktora omawia rézne
szczegoly operacyjne, jakie powinni
rozwazy¢ uzytkownicy cywilni, nieko-
mercyjni planujacy przeby¢ Potnocny
Atlantyk. Dla naszego omdwienia, za-
16zmy, ze statek powietrzny jest wypo-
sazony do aktualnych wymagan awio-
niki Stanéow Zjednoczonych, unikamy
przy tym Poétnocno-Atlantyckich prze-
strzeni powietrznych MNPS/RVSM.

KOMUNIKACJA

NAIGAOM zauwaza, ze wigkszos¢
transatlantyckich lotéw w  kierun-
ku wschodnim wykonywanych przez
statki powietrzne lotnictwa ogdlne-
go zaczyna si¢ w Kanadzie i wobec
tego wyszczegélnia Canadian Avia-
tion Regulations. Pomijajac wymaga-
nia CAR dla narzedzi ratowniczych i
innych urzadzen, kanadyjskie przepi-
sy wymagaja urzadzen komunikacji
VHF, wystarczajacych do ,,zezwole-
nia pilotowi, w przypadku awarii ja-
kiegokolwiek elementu z tego sprze-
tu, przeprowadzenia dwukierunkowe;j
komunikacji na wlasciwiej czegstotli-
wosci”. Rozwazny uzytkownik zinter-
pretuje to do uwzglednienia dwoch:
radioodbiornikow, anten, mikrofonow
i/lub zestawow stuchawkowych. Recz-
ne radio comm byloby wskazane, tak
jak bezpieczny w razie uszkodzenia au-
dio panel, jeden umozliwiajacy komu-
nikacj¢ na wybranym wcze$niej radiu
na wypadek jego awarii. Radio wyso-
kiej czgstotliwosci rowniez jest wska-
zane nad Poélnocnym Atlantykiem (z
pewnoscia sugerujemy jedno - ilekro¢
lot nad woda — jeden poza zasiggiem
radaru — jest zaplanowany). Co waz-
ne, radio wysokiej czestotliwosci nie
jest wymagane przez kanadyjskie za-
sady, jezeli lata si¢ okreslonymi tra-
sami lub kiedy lata si¢ okreslong trasa
na/lub powyzej FL250. Telefon sateli-
tarny moze si¢ takze przyda¢ nad Pot-
nocnym Atlantykiem i innymi regiona-
mi oceanicznymi.
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XXVI Targi METS w Amsterdamie

19-21 listopada

NOWE ROZWIAZANIA DLA MARIN ~ &3%

W tym roku po dhugiej przerwie obec-
ni byliSmy na najwigkszych w Europie
targach sprzetu i systemow przeznaczo-
nych do profesjonalnej obstugi portow
jachtowych — METS w Amsterdamie.
GoscilisSmy tam na stoiskach naszych
zagranicznych partnerow- a wystawia-
li si¢ prawie wszyscy. Na ich stoiskach
nie brakowalo nowosci.

leinaMMaster

U naszego pierwszego partnera - sto-
wenskiej firmy IRM, producenta sy-
stemu komputerowego do komplekso-
wego zarzgdzania marinami - Marina
Master zapozna¢ si¢ mozna byto z naj-
nowsza wersja tego programu. Co waz-
ne - program Marina Master jest rozbu-
dowywany o kolejne moduty, o czym
mogliSmy si¢ przekona¢ wilasnie na sto-
isku targowym. Wiasciciel firmy IRM-
-Tone Britovsek pokazal nam nowe
moduly przeznaczone do obstugi zaple-
cza hotelowego 1 restauracyjnego ma-

Na stoisku firmy IRM - wiasciciel Tone Bri-
tovsek zaprezentowat nam nowe moduty
programu Marina Master przeznaczone do
obstugi zaplecza hotelowego i restauracyj-
nego marin.

Program Marina Master
z nowymi modutami ma
utatwi¢ i ujednolici¢ w
marinie obstuge gosci,
zaréwno latem, jak i
zima.
rin. Moduly te uzupetniaja podstawowa
ofert¢. Powstaty w wyniku wspotpracy
z firmami partnerskim, takimi jak nasza
oraz analizy potrzeb klientow. Wszy-
scy wiemy, ze zeglarstwo jest sportem
sezonowym. Bezpieczna zegluga jest
mozliwa w naszych warunkach klima-
tycznych od konca kwietnia do polowy
pazdziernika. Po zakonczeniu sezonu
bardzo czgsto pozostaje niewykorzy-
stana baza noclegowa. A przeciez mari-
ny potozone sa w najpigkniejszych re-
jonach kraju, gdzie sa dogodne warunki
do catorocznego wypoczynku. Program
z nowymi modutami ma utatwic i ujed-
nolici¢ w marinie obstuge gosci, za-
rowno latem, jak i zimg. Spojnos¢ da-
nych, ich catoroczne gromadzenie oraz
zestaw narzgdzi programistycznych
do wszechstronnej analizy dostarczy
wlascicielom i1 administratorom marin
wiarygodnych danych potrzebnych do
tworzenia przysztych projektow, po-
zyskiwania dodatkowych funduszy na
rozw0j oraz okre$lenie wymagan do-
tyczacych ilosci i kompetencji pracow-
nikoéw. Drugim, waznym i nowym roz-
wigzaniem jest wdrozenie — na razie
w formie prototypu, automatycznego i
autonomicznego radaru, ktory w spo-
sob catkowicie niezalezny od obstu-
gi (bosmandow) bedzie rejestrowat do-
ktadnie czas przybicia i odcumowania
kazdej jednostki. Jest to kolejny etap
automatyzacji prac w marinie i przede
wszystkim otwarcie mariny przez 24
godziny na dobe. Dzigki takiemu roz-
wigzaniu nie bedzie watpliwosci, kiedy
dany jacht przyplynat, wyszedt w rejs i
to w dzien, jaki i w nocy. To rozwigza-

nie w polaczeniu z oprogramowaniem,
terminalami na karty przedplatowe co-
raz bardziej zbliza nas do idei przyja-
znej, zawsze otwartej mariny.
2y seijsener
marina services
Rowniez na stoisku naszego holender-
skiego partnera - firmy Seijsener nie
brakowalo nowych rozwiazan. Szcze-
gdlnie interesujacy jest projekt nowych
terminali, obstugujacych zblizeniowe
karty przedptatowe. Dotychczas, kazdy
terminal pracowal niezaleznie. Miato to
oczywiscie swoje zalety — umozliwia-
lo pobieranie oplat bez koniecznosci
instalacji infrastruktury informatycz-
nej na kei. Jednak niektorzy klienci sg
zainteresowani wicksza kontrolg i ste-
rowaniem procesu sprzedazy energii
elektrycznej, wody pitnej, czy innych
ushug. Nowa wersja terminali Seijse-
ner, obstugujacych zblizeniowe karty
przedplatowe umozliwia wielostopnio-
wa konfiguracj¢ systemu. Mozemy np.
potaczy¢ na jednej kei lub pomoscie
wiele terminali obstugujacych dystry-
bucje¢ pradu i wody. W jednym piede-

Nowa wersja termina-
li Seijsener, obstuguja-
cych zblizeniowe karty
przedptatowe umozliwia
wielostopniowg konfi-
guracje systemu.

stale montujemy modut — urzadzenie
do radiowej transmisji danych za po-
mocg WiFi lub GPRS. Takie kombi-
nacje mozemy realizowa¢ rowniez po-
migdzy poszczegdlnymi pomostami
lub urzadzeniami zainstalowanymi na
ladzie. W tym systemie dane sg wymie-
niane dwustronnie, tzn. mamy aktualny
odczyt, kto i z jakich ustug korzysta, a
bosman otrzymuje wydajne narzedzie
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Tematem rozmoéw z przedstawicielami firmy Seijsener byty, zarébwno nowe rozwigzania pro-
mowane na targach, jak i te, ktore stosowane sg juz w polskich marinach.

do zarzadzania — otrzymuje informa-
cje o wzro$cie poboru pradu, awarii lub
nawet o uszkodzeniu kranu, ktory prze-
cieckajac generuje dodatkowe koszty.
Przy takiej konfiguracji przeplywu da-
nych mozliwe jest rowniez zdalne za-
rzadzanie. Polgczenie rozwigzan firm
IRM oraz Seijsener tworzy dodatkowa
wartos¢: kompleksowy system infor-
matyczno - sprzgtowy dajacy wydajne
1 bezpieczne narzgdzie do gromadze-
nia i zarzadzania danymi (baza Oracle
z wielopoziomowym systemem kon-
troli dostgpu i zabezpieczen) polaczo-
ny z nowoczesnymi urzadzeniami o
bardzo wysokiej jakosci potwierdzo-
nej nie tylko odpowiednimi certyfikata-
mi, ale rzeczywista, ponad 20 - letnia,
niezawodng pracg w trudnych warun-
kach marin morskich. Ponadto system
Marina Master posiada modut mobil-
ny pracujacy pod kontrolg systemu An-
droid. Czy to w domu, czy nawet jadac
do pracy wiasciciel (administrator) ma
biezacy wglad w aktualna i rzeczywi-
sta sytuacje w marinie. Wie wszystko:
ile jachtow jest, kto wplynat, kto wy-
ptynat, ile jest wolnych, ile zarezerwo-
wanych miejsc, kto i ile zuzyt pradu,
wody, jak réwniez, ile i na jaka kwote
bosman wystawil faktur i rachunkow,
a nawet, ile aktualnie powinno znajdo-
wac si¢ pienigdzy w kasie mariny. Sy-
stem Marina Master umozliwia peina
kontrolg nad dziatalnos$cia mariny (stan
jachtow, dochody, analiza ustug, kosz-

tow, przychodow i kosztow uzyska-
nia przychodu, inne funkcje).Wszyst-
kie czynnosci moga by¢ przegladane
za pomocg réznych kryteriow, takich
jak centrum zysku, potozenie, dlugosc
jachtu, czy jego pochodzenie.

Trzecim naszym partnerem, u ktorego
goscilismy na stoisku byla amerykan-
ska firma Kasco - producent odladza-
czy. Na stoisku promowata nowy od-
ladzacz, podiaczany do akumulatora
poktadowego, pracujacy niezaleznie
od zasilania z ladu. W trudnych, alar-
mowych sytuacjach moze to by¢ jedy-

Firma Kasco promowata
nowy odladzacz, podia-
czany do akumulatora
poktadowego, pracuja-
cy niezaleznie od zasila-
nia z ladu oraz dyfuzor,
powodujacy natlenienie
i ruch wody.

na skuteczna ochrona kadtuba naszego
jachtu w przypadku nagtej zmiany po-
gody, czy awarii sieci energetycznej.

Innym prezentowanym rozwigzaniem
byt dyfuzor, ktory poditaczony do kom-

presora na ladzie powoduje natlenienie
oraz ruch wody do gory, co rowniez
chroni przed zlodzeniem i jednoczes$nie
natlenia wodg¢ zapobiegajac powsta-
waniu szkodliwych produktéw proce-
sow gnilnych, ktore moga zachodzic¢
w marinach lub fragmentach marin po-
zbawionych ruchu wody. Dziatanie sy-
stemu znacznie przyspiesza naturalne
mechanizmy biologicznego i chemicz-
nego oczyszczenia Srodowiska. Wigcej
o nowym produkcie piszemy na nastgp-
nej stronie.

Dessalator zaprezento-
wat nowe rozwigzania
do zdalnej kontroli pra-
cy urzadzen poprzez
NavyBUS.

Odwiedzilismy takze wspolpracujaca z
nami francuska firma Dessalator - pro-
ducenta znakomitych urzadzen do odsa-
lania wody morskiej. Dzigki tej wspol-
pracy posiadamy w ofercie urzadzenia
do odsalania wody morskiej, monto-
wane na ladzie. Stluza do zaopatrzenia
w wodg pitng budynkéw mieszkalnych
1 instytucji potozonych na wybrzezu
morskim, do ktdérych nie jest doprowa-
dzona (lub jest nieoptacalna) instalacja
wodociggowa. Na swoim stoisku De-
ssalator zaprezentowatl nowe rozwigza-
nia do zdalnej kontroli pracy urzadzen
poprzez NavyBUS. Na uwage zashigu-
je mozliwo$¢ sterowania nimi za pomo-
ca zewnetrznych systemow sterowania
- poprzez NavyBUS.

Nasz dwudniowy pobyt na targach w
Amsterdamie byt dla nas $§wietng oka-
zja do konstruktywnych rozméw z na-
szymi partnerami, ale tez do nawigzania
kontaktow z nowymi firmami z branzy
Marine. Prezentowane przez nich urza-
dzenia umozliwiaja stworzenie zupel-
nie nowej wartosci: automatyczne-
go systemu obejmujacego wszystkie
aspekty pracy i zycia w marinach — na
miar¢ XXI wieku.
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Nowos¢é! Wielofunkcyjny predkosciomierz VDO do matych jachtéw zaglowych i motorowych

Z MYSLA O MALYCH JACHTACH | LODZIACH

Nowy predkosciomierz nie wymaga podigczenia zewnetrznych sygnatow predkosci - wszystkie dane pobiera z wewnetrznego odbiornika

Specjalnie na rynek matych jachtow za-
glowych oraz matych, odkrytych todzi
motorowych dedykowany jest nowy,
wielofunkcyjny predkosciomierz VDO
z wyswietlaczem LCD oraz wyrazna,
analogowa skala. Na uwage zastuguje
fakt, ze nie wymaga on podfaczenia ze-
wnetrznych sygnatow predkosci. Dane
te pobiera bowiem z wewngtrznego od-
biornika GPS.

Obudowa wskaznika nawigzuje do li-
nii wzorniczej serii Viewline. Wodo-
szczelna obudowa oraz wysoka jakos$¢
wykonania gwarantujg dhugi okres
uzytkowania. Korzystanie z wewngtrz-

Cechy urzadzenia:

wbudowana antena GPS
elastycznos¢ konfiguracji

[y iy |

wartosci

[y iy |

zabezpieczenie IP 67 (front)

nego protokotu transmisji danych
NMEA2000 umozliwia dostosowanie
wyswietlanych informacji oraz konfi-

Nowos¢! System ,,Robust Aire” firmy Kacso

transmisja danych zgodnie z protokotem NMEA 2000
wskazowka na analogowym wyswietlaczu umozliwiajaca szybki odczyt

zintegrowany i programowalny alarm predkosci
ekran LCD wyswietlajacy dodatkowe informacje
mozliwo$¢ montazu pionowego i poziomego

guracji do potrzeb odbiorcy.

W SLUZBIE EKOLOGII

Nowym rozwigzaniem, prezentowa-
nym na targach METS byt system ,,Ro-
bust Aire” firmy Kaco. Urzadzenie to
(dyfuzor) podiaczone do kompresora
na ladzie powoduje natlenienie oraz
ruch wody do gory, co z jednej stro-

System ,Robust Aire”
znacznie  przyspiesza
naturalne mechanizmy
biologicznego i che-
micznego oczyszczenia
Srodowiska.

ny chroni przed zlodzeniem i jedno-
czesnie natlenia wode, zapobiegajac
powstawaniu szkodliwych produktow

proceséw gnilnych, ktére moga zacho-
dzi¢ w marinach lub fragmentach ma-
rin pozbawionych ruchu wody. System
bardzo skutecznie redukuje ilo$¢ roz-
puszczonych w wodzie, szkodliwych
zwiazkow azotu i fosforu. Azotyny i
azotany, dostajace si¢ do wdd stojacych
razem z woda deszczowa, ktora sptuku-
je sztuczne nawozy z okolicznych pol
sprzyja rozwojowi bakterii, ktore sku-
tecznie zabieraja tlen rozpuszczony i
przyczyniajg si¢ do degradacji $rodo-
wiska. Zaproponowany przez Kasco
system nie wprowadza zadnych sub-
stancji do srodowiska, a jedynie przy-
spiesza naturalny obieg pierwiastkow.
Dzigki temu jest zupetnie nieszkodliwy
i obojetny dla srodowiska. Tym samym

W prosty sposob, tanio i efektywnie
mozemy uratowac umarty las.

System ,Robust Aire” powoduje natle-
nienie oraz ruch wody do gory, co zaréw-
no chroni przed zlodzeniem, jak i natle-
nia wode.
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Nastepca FM WEB

Z mysla o komforcie uzytkownikow
korzystajacych z internetowej platfor-
my FM WEB - Mix Telematics stwo-
rzyt catkiem nowy program do za-
rzadzania flota o nazwie Dynamix.
Zbierajac doswiadczenia, opinie i po-
trzeby wszystkich uzytkownikow Mix
Telematics stworzyt narzedzie, ktore
kazda firma bedzie mogta elastycznie
dopasowac do swoich potrzeb, scalajac
wszystkie dane niezb¢dne do komplek-
sowego zarzadzania flota. Przyjemna
niespodzianka dla dotychczasowych
uzytkownikow bedzie calkiem nowy
design, ktory pozwoli na intuicyjne ko-
rzystanie z dostgpnych funkcji aplika-
cji.

Premiera nowego programu bedzie
miata miejsce wczesng wiosng 2014 r.
W lutym rozpoczng si¢ pierwsze szko-
lenia dla dealeréw, w tym oczywiScie
pracownikow naszej firmy, ktorzy
zdobyta wiedza beda dzieli¢ sie na or-
ganizowanych przez nas szkoleniach
dla naszych klientow. Wigcej infor-
macji 0 nowym programie zaprezen-
tujemy w kolejnym numerze Drabpol
News.

Nowy program do zarzgdzania flotg o nazwie Dy-
namix pojawi sie na rynku wiosng 2014 r.

Nowy Serwis Partnerski Tacho-
grafow

Mito nam poinformowa¢, ze w grudniu
do listy Serwisow Partnerskich naszej
firmy dotaczyt serwis ,INTERMAN
20007.

Serwis znajduje si¢ w bardzo atrakcyj-
nej lokalizacji i wielu kierowcow moze
skorzystac z jego ustug. Serwis posia-
da zezwolenie przyznane przez GUM
na czas nieokreslony na prowadzenie
warsztatu w zakresie instalacji, w tym
aktywacji, napraw oraz sprawdzania
pod wzgledem zgodnosci z wymaga-
niami rozporzadzenia Komisji (WE) nr
1360/2002 tachografow cyfrowych, w
tym ich kalibracji.

Zapraszamy do nowego serwisu!

Jak utrzyma¢ akumulatory w
optymalnym stanie?

Utrzymanie akumulatoréw trakcyjnych
w optymalnym stanie przynosi wy-
mierne korzysci ekonomiczne Nalezy
zawsze przestrzega¢ instrukcji uzytko-
wania przekazanych przez producenta,
aby zapewni¢ wykonanie wlasciwych
czynnosci konserwacyjnych przewi-
dzianych harmonogramem.

Ponizej zamieszczamy kilka podsta-

wowych wskazowek:

» Akumulator nalezy natadowaé po-
nownie mozliwie jak najszybciej po
roztadowaniu.

* NIE nalezy przerywac cyklu tadowa-
nia.

» Zawsze zapewni¢ pelne natadowanie
akumulatora przed odiaczeniem aku-
mulatora od tadowarki.

* Zadba¢, aby gorna powierzchnia aku-
mulatora byla czysta, sucha i wolna od
korozji, co pomoze zapobiec zwar-
ciom.

* Sprawdzi¢, czy przewody podtaczone
do akumulatora/wtyczka nie ulegly
zuzyciu.

* Sprawdzi¢ poziom elektrolitu i w ra-
zie potrzeby uzupetnic, korzystajac z
odpowiedniego wyposazenia - stoso-
wac wylacznie wodg zdejonizowana.

* NIE uzupehiaé¢ poziomu elektrolitu
przed tadowaniem.

* Przy napehianiu NIE przekraczaé
wskazanego poziomu elektrolitu.

* Do uzupehienia poziomu elektrolitu
NIE uzywac kwasu.

* Po uzupetnieniu poziomu elektrolitu
usung¢ wszelkie rozlania akumulato-
row.

Wykonanie czynno$ci konserwacyjnych pozwala
utrzymac akumulatory w optymalnym stanie.
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Naprawa deski MOKI V10

Kamera ProViu 360
System podgladu wokot pojazdu

FV MIX Telematics

System zarzadzania flota pojazdow

ContiPressureCheck (CPC)

System monitorowania cisnienia
| temperatury w oponach

Reporting Suite
Bezprzewodowy system monitorowania
akumulatorow

DRABPOL DRABPOL DRABPOL
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