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AKTUALNOSCI - WYDARZENIA

Od redakcji

Szanowni Paninstwo! Drodzy Czytelnicy!

Jestesmy juz na potmetku tego roku, oddajemy wiec w Wasze r¢ce dru-
gi numer naszego kwartalnika. Wiosna w naszej firmie byta wyjatkowo
aktywna. Tak duzej ilo$ci targowych imprez, sympozjow i konferencji
nie mieli§my od dawna. BraliSmy udziat, zarowno w naszych krajowych
targach, jak i tych za granica. Na ten okres przypadto tez sporo nowosci

o produktowych, ktore aktywnie promowali$my na targowych imprezach

! i nie tylko. Przed nami lato, a co za tym idzie upragnione wakacje. Nie
bedziemy zwalnia¢ tempa, ale czas na odpoczynek na pewno tez znajdziemy. Wszystkim
naszym Czytelnikom zyczymy, by w tym letnim, mamy nadziej¢ stonecznym okresie nie
zapomnieli o zashuzonym relaksie i wypoczynku.

Warto przeczytaé!

Jak juz wspomnieli§my, w tym numerze sporo migjsca poswigciliSmy naszej obecnosci
na krajowych i zagranicznych imprezach wystawienniczych. Zach¢gcamy do zapoznania
si¢ z nowos$ciami produktowymi, ktére miaty swoje premiery wilasnie na targach. Te-
matem tego numeru jest spektakularny sukces biura Part 21- zakonczony po wielu mie-
sigcach pracy projekt modernizacji awioniki na $migtowcu Robinson R44. Krag zainte-
resowanych tym tematem jest jednak waski, dotyczy bowiem wiascicieli $Smiglowcow.
Wszystkim pozostatym polecamy ciekawy artykul, napisany przez naszego partnera z
firmy Hawker - Petera Ludwiga na temat historii firmy, jak i oferowanych przez nig aku-
mulatorow. Urzadzenia te, zaréwno dla pojazdow drogowych, jak i lotniczych dzigki
umowie o wzajemnej wspotpracy znalazty si¢ w ofercie naszej firmy. Przed nami lato, nie
moglo wige zabrakna¢ informacji na temat nowej serii agregatow chtodniczych Konvek-
ta. Zainteresowanych dzialem Marine ucieszy z pewnoscia informacja na temat zakon-
czenia projektu Safeport dla portu w Gdyni.

Zyczymy mitej lektury!

Innowacyjne rozwigzanie

Maksimum mozliwosci

Nowy klimatyzator
Konvekta

FlexCluster VDO
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20 lat wspotpracy z firmg Konvekta (1993 - 2013)

INEWS

M

JUBILEUSZ DWUDZIESTOLECIA

koONVEKTA

Technical leadership starts with ideas,

Latem tego roku mija dwadziescia lat
od nawigzania wspotpracy z niemie-
cka firmag KONVEKTA - producen-
tem klimatyzacji i agregatow chtodni-
czych dla transportu. Nieprzerwanie od
1993r. jesteSmy jej jedynym przedsta-
wicielem w Polsce. Podobnie jak Dra-
bpol, Konvekta jest firma prywatng i
rodzinng. Obecnym wlascicielem fir-
my jest Constantin Smith, syn zatozy-
ciela Carla H. Smitha. Gtéwna siedziba
firmy miesci si¢ w niewielkim, niemie-
ckim miasteczku Schwalmstadt. Tam
tez produkuje si¢ od samego poczatku
klimatyzacje i agregaty chtodnicze. Z
biegiem lat Konvekta uruchomita swo-

ja fabryk¢ w innym niemieckim mie-
$cie Barchfeld, a takze poza granicami
Niemiec — w Turcji, Chinach, Argen-
tynie i Indiach. Nasza firma poczat-
kowo w swojej ofercie posiadata tylko
klimatyzatory do pojazdow, z biegiem
lat poszerzyla ja o agregaty chtodnicze.
Wspélnych sukcesow na polskim ryn-
ku nam nie brakuje. Dzi§ w kraju, na
dachach wielu autobuséw, pojazdow
szynowych, pociaggéw, maszyn budow-
lanych, a takze pojazdow transporto-
wych mozna zauwazy¢ klimatyzatory
oraz agregaty chtodnicze Konvekty.
Dzigkujemy naszemu partnerowi za
dwudziestoletnia wspolpracg, oparta

60. Swiatowy Kongres UITP w Genewie

DRAB POL

na wzajemnym zaufaniu i profesjonali-
zmie i wierzymy, ze w dalszy ciagu be-
dzie si¢ ona, tak jak do tej pory, owoc-
nie rozwijac.

Pierwsze, miedzynarodowe szkolenie organizo-
wane przez Konvekte, w ktérym udziat wzieli nasi
pracownicy.

26-30 maja

TRANSPORT MIEJSKI W EUROPIE

W  dniach 26-30

| 26-30 .
"irp mar  maja do  Gene-
AH2018 wy  licznie  przy-
byli z catej Euro-
py przedstawiciele
branzy komunikacji publicznej oraz
firm, zwiazanych z obstuga tego sek-
tora. Celem ich wizyty byt 60. Swia-
towy Kongres Mig¢dzynarodowej Unii
Transportu Publicznego (UITP). Jest
to cykliczne, organizowane co dwa
lata wydarzenie, podczas ktorego po-
ruszane sg wszelkie tematy zwigzane z
sektorem komunikacji miejskiej. Kon-
gresowi tradycyjnie towarzyszyta wy-
stawa ,,Mobilnos¢ i transport miejski”.
Podczas spotkan poruszono wiele za-
gadnien, zwigzanych z obecng sytuacja
w sektorze autobusow, tramwajow, po-
jazdow szynowych, jak i kolejnictwa.
Przedstawione zostaty nowe technolo-
gie dedykowane dla tego rynku, wpro-
wadzenie ktorych przyczyni si¢, zarow-
no do wigkszej efektywnosci samych
pojazdow, obnizenia kosztow ich eks-
ploatacji, czy zwigkszenia bezpieczen-
stwa podrozowania. Na tegoroczny
kongres do Genewy udat si¢ na zapro-
szenie naszych partnerow handlowych
- firm Konvekta, Molpir, Enersys oraz
IPmotion Prezes Pawet Drabczynski.

Nasi partnerzy obok
udzialu w sympo-
zjum  prezentowali
rOwniez swoje pro-
dukty na towarzysza-
cej mu wystawie.

Ich oferta byla $ci-
$le dedykowana dla
sektora komunikacji
miejskiej oraz kolej-
nictwa.

Obecnos¢ swa w
Genewie zanotowa-

Na stoisku Molpiru, gdzie
przedstawiane byty systemy
multimediéw Funtoro doszto
do spotkania z wtascicielem
firmy Jozefem Hostinem
(obok Prezesa Pawfa Drab-
czyriskiego).

fo wiele firm z Polski.
Kongres byl wigc oka-
zja do spotkan, rozméw
i wymiany pogladow
przedstawicieli polskiej
branzy komunikacyjne;j.

Continental VDO, obok udziatu w sympozjum prezentowat réwniez
swoje produkty dla sektora komunikacji miejskiej, m.in. miejsce pracy
kierowcy FAP +; VDO reprezentowat Georg Kliewer (na zdj.), za$
naszg firme Prezes Pawef Drabczynski.

>
=
_I
&
>
I
z
O
W
R
=
_<
-,
>
)
N
m
=z
>




)
o'
L
=
D
pa
<
=
L
|_

TEMAT NUMERU

DRAB POL

A ¥ I 0 ¥ I K 4

Modernizacja wyposazenia awionicznego na smigtowcu Robinson R44

WSZYSTKO WIDZISZ | JESTES WIDOCZNY

Smiglowce Robinson R44 zdobyly
bardzo duza popularno$¢ w lotnictwie
ogo6lnym. Maszyny te sg udanym kom-
promisem pomig¢dzy kosztami (cena
zakupu, koszty obslugi technicznej)
i mozliwosciami (niezte osiagi, zdol-
no$¢ do przewozu czterech osob wraz
z pilotem, certyfikat do lotow VFR w
nocy). O ile trudno mie¢ zastrzezenia
do wyzej wymienionych parametrow,
to wyposazenie awioniczne $migltow-
ca pozostawia wiele do zyczenia. Ro-
binson dostarcza swoje produkty z pod-
stawowym zestawem mechanicznych
przyrzadoéw analogowych, w sktad kto-
rych wchodzg (w podstawowej wersji)
predkosciomierz,  wysokos$ciomierz,
wariometr, sztuczny horyzont, zyrobu-
sola oraz dwa przyrzady silnikowe. W
dobie szerokiego rozpowszechnienia
przyrzadow 1 wyswietlaczy elektro-
nicznych, powyzszy zestaw wydaje si¢
nieco przestarzaly, jednak wynika to z
polityki producenta.

Od kilku lat na rynku awioniki lotni-

Propozycja moderniza-
cji awioniki w Robinso-
nie R44 przygotowana
przez naszg firme jest
pierwszg w Polsce i w
Europie tak komplek-
SoOwWgq modernizacja,
ktadaca nacisk nie tyl-
ko na nowoczesnosc,
lecz rowniez na bezpie-
czenstwo wykonywa-
nia lotu

czej sg dostepne nowoczesne produkty,
spelniajace wysrubowane wymagania
stawiane urzadzeniom tej klasy. Ta sy-
tuacja stworzyta szerokie pole dla mo-
dernizacji tworzonej przez niezalezne
firmy. Nasze Biuro Projektowe PART

21 jako pierwsze, nie tylko w Polsce,
ale i w Europie opracowato projekt mo-
dernizacji awioniki na $miglowcu Ro-
binson R 44. Obejmuje on wyposaze-
nie $miglowca w szereg nowoczesnych
urzadzen awionicznych, zwigkszaja-
cych zaréwno funkcjonalnos¢, jak i
bezpieczenstwo lotu.

ASPEN EFD

Jednym z nich jest seria Evo-
lution Flight Display (EFD) pro-
dukowana przez amerykanska fir-
me Aspen, ktora zostala wybrana
przez nasza firme do zabudowy na
sSmiglowcu R44.

Zalety EFD to niewielkie wymiary ze-
wnetrzne i masa, co szczego6lnie prede-
stynuje ja do zastosowania na malych
samolotach i $migtowcach, zobrazowa-
nie wszystkich danych pilotazowych i
nawigacyjnych, wspotpraca z autopilo-

KOKPIT ROBINSONA R44
PRZED i
MODERNIZACJI

PO
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Modernizacja awioniki na R 44 obejmuje istalacje systemu antykolizyjnego TAS 615 Avidyne, systemu Stormscope TWX 670 Avidyne oraz transpondera
Garmina.

tem i innym wyposazeniem poprzez
szyny danych, opcjonalne wyswietla-
nie uksztattowania terenu (tzw. Synthe-
tic Vision) i danych o przeszkodach
(baza danych aktualizowana co mie-

sigc).

System EFD sklada si¢ z dwéch
glownych komponentow: wyswiet-
lacza danych pilotazowo - nawi-
gacyjnych (PFD - Primary Flight
Display) EFD1000 (dla $miglowcow
EFD1000H) i wySwietlacza wielo-
funkcyjnego (MFD - Multi Function
Display) EFD500 (dla $miglowcow
EFD500H), ktory wySwietla mape,
karty podejscia, dane z innych sy-
stemoéw statku powietrznego.

Wielka zaleta produktu Aspena jest
jego modutowa budowa: na statku po-
wietrznym mozna go zabudowac w na-
stepujacych konfiguracjach:

- EFD1000/H,

- EFD1000/H + EFD1000/H,

- EFD1000/H + EFD500/H,

- EFD1000/H + EFD1000/H +
EFDS500/H.

W przypadku montazu dwoch wyswiet-
laczy EFD1000, jeden z nich jest wy-
swietlaczem PFD, a drugi MFD, lecz
istnieje w kazdej chwili mozliwo$¢ za-

miany ich funkcji. W przypadku kom-
binacji EFD 1000 + EFD500 nie ma
takiej mozliwosci, bowiem EFD 500
nie moze by¢ podlaczony do instala-
cji ci$nienia catkowitego i statycznego
statku powietrznego, a co za tym idzie
nie moze wyswietla¢ danych pilotazo-
wych (predkosci, wysokosci, predkosci
wznoszenia oraz wskaznika polozenia
przestrzennego - sztucznego horyzon-
tu).

Inne komponenty systemu Aspen, to
modut RSM (Remote Sensor Module),
zawierajacy precyzyjny magnetometr,
niezbedny do okreslenia potozenia stat-
ku powietrznego w przestrzeni, a takze
rezerwowy odbiornik GPS.

Kazdy z wyswietlaczy jest wyposazo-
ny w wewnetrzny akumulator pozwa-
lajacy na prace systemu przez 30 minut
w przypadku utraty zasilania zewngetrz-
nego.

Z powodoéw formalnych (wymagan
nadzoru, ktorym jest EASA), niezbed-
ne bylo pozostawienie trzech analogo-
wych przyrzadow rezerwowych: buso-
li magnetycznej, wysokoS$ciomierza i
sztucznego horyzontu. Przyrzady mo-
nitorujace zespot napgdowy (wskaznik
ci$nienia tadowania i momentomierz)
pozostaja bez zmian.

Dwa wyswietlacze udato si¢ wkom-
ponowa¢ w obrys standardowej 9-ot-
worowe]j tablicy przyrzadow R44.

Posiadacze Robinsonéw z mniejsza
7-otworowg tablica, ktorzy chcieliby
dokona¢ takiej modernizacji, majg dwa
wyjscia: zabudowe jednego wyswietla-
cza PFD Aspen EFD1000H lub wymia-
n¢ tablicy i ostony tablicy na wigksza,
zgodna wymiarowo z tablica 9-otworo-
wa.

Jednak zabudowa wys$wietlaczy
Aspena to jedynie czes¢ moderni-
zacji (chociaz najbardziej rzucaja-
ca sie w oczy). Pozostale jej punkty
sluza poprawie komfortu wykony-
wania operacji lotniczej i Swiado-
mosci sytuacyjnej pilota Smiglow-
ca- s3 to systemy TAS 615 TWX670
Avidyne.

AVIDYNE TAS615

Pierwszy z nich (TAS615) jest sy-
stemem zapewniajagcym informacj¢ o
ruchu lotniczym (przelotach innych
statkow powietrznych) w poblizu nosi-
cicla. Sktada si¢ z procesora, sprzgga-
cza z transponderem oraz dwoch anten
zabudowanych na grzbiecie i pod brzu-
chem statku powietrznego. Dane o ru-
chu lotniczym sg odbierane z transpon-
deréw innych statkow powietrznych i
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poréwnywane z wlasnym potozeniem.
Dzigki temu, inne statki powietrzne
mozna klasyfikowaé jako niezagraza-
jace wlasnemu nosicielowi, potencjal-
nie zagrazajace, czy tez niebezpieczne
(gdzie kontynuacja dotychczasowego
toru lotu grozi zderzeniem w powie-
trzu). Poziomy zasi¢g wykrycia innych
obicktow latajacych przez TAS615
wynosi 30 mil morskich, a wysokos¢
3 500 stop. Pulap dziatania systemu
to 25 000 stop, a liczba jednocze$nie
$ledzonych statkow powietrznych wy-
nosi 50 (9 najwazniejszych z nich jest
wyswietlane). Dane z systemu moga
by¢ wyswietlane na monitorze Avidy-
ne MHD300 Iub na innych monitorach
wyposazonych w odpowiednie interfej-
sy. Aspen EFD1000/500 wspotpracuje
z TAS615.

AVIDYNE TWX670

Avidyne TWX670 to system informu-
jacy o pogodzie wokot statku powietrz-
nego. Nikogo nie trzeba przekonywac,
ze wlecenie w burze¢ z silng turbulen-
cja i wyladowaniami atmosferycznymi
nie jest przyjemnym doswiadczeniem,
a czgsto moze skonczy¢ si¢ tragicznie.
Antena systemu TWX670 jest bardzo
czuta i rejestruje wyltadowania elek-
tryczne w atmosferze w odleglosci na-
wet 200 mil morskich. W krytycznej z
punktu widzenia wykonywania opera-
cji lotniczej odlegtosci 25 mil morskich
system jest zdolny do zarejestrowania
nawet 1096 wytadowan w czasie trzech
minut. Pozwala to zawczasu na podje-
cie decyzji przez pilota o zawrdceniu
lub zmianie trasy lotu, tak aby omi-
na¢ niebezpieczne burze. Podobnie jak
w przypadku systemu TAS615, dane
z TWX670 moga by¢ wyswietlane na

Panel z pojedyrniczym wys$wietlaczem EFD 1000 PFD i panel z wy$wietlaczem MHD 300.

monitorze MHD300 Iub wyswietlaczu
Aspen.

GARMIN

Kolejnym punktem jest wymia-

na dotychczasowego transponde-
ra Garmin GTX327 i odbiornika
NAV/COM/GPS Garmin GNC420
na nowoczesne urzadzenia tej fir-
my: ,zdalny transponder” (bez
wlasnego wysSwietlacza i pulpitu
sterujacego) Garmin GTX33 ES
oraz odbiornik NAV/COM/GPS
Garmin GTN750.

Propozycja unowocze$nienia wypo-
sazenia awionicznego Robinsona R44
przygotowana przez nasza firme¢ jest
pierwsza w Polsce tak kompleksowa
modernizacja ktadaca nacisk, nie tylko
na nowoczesnos¢ (kolorowe wyswiet-
lacze danych pilotazowo-nawigacyj-
nych Aspen i system Garmin GTN750),
lecz takze dbajacg o bezpieczenstwo
wykonywania lotu (systemy Avidy-
ne TAS615 i TWX670). Proponowana
przez nas modernizacja jest eclastycz-
na, modulowa, a przez to dostosowana
do unikalnych indywidualnych potrzeb
posiadacza lub uzytkownika $miglow-

ca Robinson R44. Przybliza jego wy-
posazenie do standardow obecnych
czasOw, pozwalajac na zaznajomienie
si¢ z nowoczesnym wyposazeniem lot-
niczym za rozsadng ceng.

Kompleksowa obstuga
projektu:

0 Doradztwo - dobierzemy najlep-
sze rozwigzanie do potrzeb klien-
ta.

0O Gotowy projekt zabudowy wy-
konany przez Biuro Projektowe

PART 21.
QO Sprzedaz urzadzen.
O Instalacja - nasza organizacja

PART 145A przygotowuje statek
powietrzny i wykonuje instalacje
wyposazenia awionicznego.

QO Szkolenia - oferujemy peten za-
kres szkolen z obstugi zainstalo-
wanych urzadzen.

Q Serwis - wykonujemy naprawy
gwarancyjne i pogwarancyjne za-
instalowanych urzadzen oraz rea-
lizujemy biuletyny serwisowe.

Funkcje, jakie wprowadza modyfikacja awioniki na $miglowcu Robinson R44:

Q nowoczesny panel Glasscockpit z wyswietlaczem PFD i MFD z awaryjnym systemem GPS i bateriag umozliwiajaca kontynuacje
minimum 30 minut lotu z dziatajacym wyswietlaczem parametréw pilotazowo-nawigacyjnych

Q petna, niezalezna informacja o sytuacji w powietrzu dookota Smigtowca na temat pogody i ruchu innych statkéw powietrznych,
zwiekszajaca bezpieczenstwo, a tym samym komfort lotu

Q dotykowy ekran systemu NAV/COM/GPS w konsoli radiowej uzupetniajacy panel Glasscockpit, intuicyjny w obstudze, tak jak
popularne, mobilne urzadzenia typu iPad

Q transponder Mode S bedacy wymogiem w dzisiejszym lotnictwie

Q w wersji bez panelu Glasscockpit - informacje o pogodzie i ruchu w powietrzu moga by¢ zobrazowane na wyswietlaczu
MHD300 (przeznaczonym tylko na dane o zagrozeniach), na systemie GTN 750 lub aktualnie zabudowanym GPSie z kolorowg

mapa.
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U NASZYCH PARTNEROW NA BAUMIE

Juz po raz 30. na terenie Targow Mo-
nachijskich odbyty si¢ najwigksze na
swiecie Migdzynarodowe Targi Spe-
cjalistyczne Maszyn Budowlanych,
Maszyn do Pozyskiwania Surowcow
Budowlanych, Maszyn Gorniczych,
Pojazdéw Specjalnych oraz Urza-
dzen Stosowanych w Budownictwie-
— BAUMA 2013. Targi z racji tego,
S

W prezentowanych na Baumie maszynach goérni-
czych naszego klienta - firmy Zanam Legmet za-
stosowanie znalazty czujniki paliwa i temperatury
VDO oraz klimatyzacja Konvekty.

ze odbywaja si¢ tylko raz na trzy lata
przyciagaja tysiace wystawcow, jak i
odwiedzajacych. Smiatlo mozna po-
wiedzieé¢, ze spotyka si¢ tu cata bran-
za maszyn budowlanych i goérniczych.
Monachijska impreza lezy rowniez w
kregu naszych zainteresowan. Trady-
cyjnie juz obecni byliSmy na stoiskach
naszych partneréw - Continental VDO
oraz Konvekta. Na obu nie zabrakto no-
WOSCl.

@ntinental > VDO

Na stoisku VDO swoja premier¢ miat
system podgladu woko6t pojazdu -
-Kamera ProViu™360. System Pro-
ViuTM360 jest projektem zatwier-
dzonym przez Continental, majacym
zwigkszy¢ bezpieczenstwo w transpor-
cie. W 2011 roku, 111 pieszych zging-
o w wypadkach samochodowych w
niemieckich centrach miast. Ponadto,
$redni roczny koszt uszkodzen pojaz-
doéw podczas manewrowania w cen-

Na stoisku VDO swo-
ja premiere miat sy-
stem podgladu wokot
pojazdu - Kamera Pro-
Viu™360, majacy na
celu zwiekszenie bez-
pieczenstwa w trans-
porcie.

trach miast to okoto 2000€ za pojazd.

Realizacj¢ poszczegdlnych etapow pro-
jektu zaplanowano na lata 2012 - 2018.
Dobra informacja dla wszystkich pro-
ducentow jest to, ze system 360 moze

Prezentowany po raz pierwszy przez VDO system podgladu wokét pojazdu - Pro-
Viu™360 przynosi wiele korzy$ci samym kierowcom, m.in. zwigkszenie bezpie-
czenstwa i zmniejszenie kolizji, szybsze i bezpieczniejsze parkowanie i mane-

wrowanie w Krytycznej sytuacji.

by¢ dostosowany do innych serii mode-
lu i moze by¢ zintegrowany z istnieja-
cym wyswietlaczem konsoli centralne;j
lub na tablicy przyrzadéw. Informacje
optyczne kamer mogg by¢ dostarczane
do roznych systemow ADAS. System
sktada si¢ z czterech kamer View, kto-
re umozliwiaja kierowcy/operatorowi
zobaczenie obszaru 360° wokot swo-
jego pojazdu. Obraz z czterech kamer
jest ,,sklejany” w czasie rzeczywistym;
istnieje mozliwos¢ wyboru widoku 2D
i3D.

Nowe rozwigzanie przynosi rowniez
wiele korzysci dla kierowcéw, m.in.
zwickszenie bezpieczenstwa i zmniej-
szenie kolizji, szybsze i bezpieczniej-
sze parkowanie
4% | manewrowanie
| ] w krytycznej sy-
=~ tuacji. Ponadto
kierowca  widzi
kompletne  oto-
czenie  swojego
pojazdu bez mar-
twych punktow.
Na stoisku VDO
znacza czgs¢ eks-
pozycji  zajmo-
waty rowniez pe-
daly gazu oraz
wyswietlacze,
bedace  zrodiem
niezbednych in-
formacji do ob-
shugi  pojazdow.

15-21 kwietnia

Dla sektora wszelkiego rodzaju maszyn dedykowane sg wys$wietlacze wielofunkcyjne VDO - CAN Com-
pactView 325, Centrobase 350, CAN CompactView 325V, ktére prezentowano na targowym stoisku.

AMOA¥1 1vI1Za
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VDO zaprezentowato na stoisku dwa
wyswietlacze CAN CompactView 325
i CAN CompactView 325V, skonstru-
owane tak, aby szybko i przejrzyscie
prezentowa¢ wszystkie wazne informa-
cje w pojazdach specjalnych i uzytku
publicznego.

Aplikacja wykorzystuje oprogramo-
wanie KIBES-32 i jest dostosowana
do potrzeb klientow. Oprogramowanie
HMI grADI w wygodny sposob daje
mozliwo$¢ tworzenia zawartosci wy-
$wietlacza w postaci tekstu, grafik i
wykreséw shupkowych. Wraz z opro-
gramowaniem KIBES 32 aplikacja pro-
gramu kontroluje wszystkie funkcje
oprzyrzadowania i utworzenie calko-
witego HMI.

Zainteresowaniem zwiedzajacych cie-
szylo si¢ ro6wniez nowe rozwigzanie
szyny Can - Centrobase 350. To wie-
lofunkcyjny przyrzad z wyswietlaczem
segmentowym, ktory przeznaczony jest
do zabudowy, wyposazenia pojazdow
rolniczych, drogowych, a takze znajdu-
je zastosowanie w marynistyce. Oparty
na koncepcji obudowy Viewline, kla-
ster zapewnia idealne zabezpieczenie
IP oraz nowoczesny wyglad i wysokiej
klasy standardy. Sam przyrzad, znajdu-
jacy si¢ w kompaktowej obudowie po-
zwala nam monitorowac wiele parame-
trow; co wazne mozna go dostosowac
do wymagan klientow.

sprz¢tach - od naj-
mniejszej tadowarki
do najwickszych po-
jazdow gorniczo - hut-
' niczych (od 2,5kWdo
11 KW). Podkresli¢
warto, ze systemy kli-
matyzacji dla kabin sa
,»Szyte na miar¢”, czyli
projektowane indywi-
dualnie i optymalnie
zgodnie z koncepcja
oraz wymogiem profi-
lowym klientow.

Na stoisku Konvety swojg $wiatowg premiere miat klimatyzator o napedzie
hydraulicznym z medium chtodniczym wykorzystujgcym glikol.

kONVEKTA

Technical lsadershio slarts with ideas.

Nowosci nie zabraklo réwniez na stoi-
sku naszego drugiego partnera — firmy
Konvekta. Po raz pierwszy niemiecki
producent zaprezentowal nowe, in-
nowacyjne rozwigzanie klimatyzacji
- klimatyzator o napegdzie hydraulicz-
nym z medium chtodniczym wykorzy-
stujacym glikol. Klimatyzator ten miat
swoj3 polska premier¢ na naszym stoi-
sku na targach Autostrada w Kielcach.
Wigcej o nowym urzadzeniu piszemy
na str. 12.

Obok nowego klimatyzatora Konvek-
ta zaprezentowala rowniez sprawdzone
juz rozwigzania dla klimatyzacji kabin
w maszynach, czy specjalistycznych

Po raz pierwszy Konvek-
ta zaprezentowata kli-
matyzator hydrauliczny
potaczony z obiegiem
wody.

W Monachium na stoiskach naszych
partnerow mito nam bylo gosci¢ rodzi-
mych klientow. Odwiedzili nas przed-
stawiciele takich firm, jak: Dressta,
Liu Gong, Liugong Machinery Poland
(HSW), Zanam-Legmet, MineMaster.
Serdecznie dzigkujemy wszystkim za
ztozone nam na targach wizyty.

XIX Miedzynarodowe Targi Budownictwa Drogowego AUTOSTRADA

TARGOWE PREMIERY

Tegoroczna wiosna obfitowata w im-
prezy, zwigzane z branza budowlana.
Po Baumie przyszta pora na polskie
targi Autostrada - imprezg na pewno
nie tak duza, jak ta w Monachium, ale
tez znaczaca, bo z blisko 20-letnim do-
swiadczeniem. Kieleckie targi to co-
roczne miejsce spotkan lideréw bran-
zy 1 wiodacych $wiatowych marek - w
tym roku udziat swoj odnotowato 400
firm i instytucji dziatajacych na rynku
budownictwa drogowego. Nasza fir-
ma juz po raz 9. brata udzial w targach
Autostrada. W tym roku postawiliSmy
na bardzo szeroka ekspozycje naszych
produktow, dedykowanych dla maszyn

budowlanych. Jest
ich naprawdg¢ sporo-
— to produkty takich
marek jak Continen-
tal VDO, Konvekta,
Mix Telematics oraz
Aandreaa. Najwiccej
miejsca poswiecili-
$my rozwiazaniom
z dzialu telematyki.
Specjalna, wyodrgb-
niona cze$¢ na na-
szym stoisku prze-
znaczona byla tylko

21-24 kwietnia

Duzym zainteresowaniem cieszyty si¢ prezentowane przez nas nowosci -

dla produktow Mix m. in. akumulatory ARMASAFE Plus firmy Enersys oraz klimatyzator hy-

Telematics. Prezento-

drauliczny KONVEKTA.
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W tym roku na stoisku towarzyszyli nam nasi zagraniczni partnerzy - Luigi Maraffi z Mix Telematics (dru-
gi z lewej), Tim Fredrik Hagen-Johansen z firmy AADI (pigty z lewej) oraz Lothar Schwalmm z Konveky.

walismy je wspolnie z przedstawicie-
lem naszego partnera z Mix Telematics
-Luigim Maraffi.
Na tegorocznych targach Autostrada

Swojg premier¢ miato nowe roz-
wigzanie z dzialu temelatyki - Trailer
Tracking - idealne rozwigzanie do $le-
dzenia maszyn budowlanych, naczep,
kontenerow, wagondéw. Na stoisku pre-
zentowaliSmy je wspolnie z urzadze-
niem AT1330 — catkowicie bezprze-
wodowym, bez zewngtrznego zrodta
zasilania oraz zewnegtrznych anten.
AT1330 to urzadzenie GSM/GPRS stu-
zace do rejestracji potozenia naczepy,
kontenera etc., wyposazone w akcele-
rometr i technologi¢ GPS oraz baterig¢
litowo-jonowa (47 Ah). Dzigki temu,
ze AT1330 jest catkowicie bezprze-
wodowe proces instalacji jest znacznie
uproszczony, a menadzerowie flot maja
dostep do danych poprzez oprogramo-
wanie MiX Telematics. Urzadzenie jest
kompatybilne z iPhonem, iPadem oraz
systemami Android i BlackBerry. Wig-
cej 0 nowym rozwiazaniu pisalismy w
ostatnim numerze DN.

ruga, wazng premier¢ na naszym

stoisku mialo nowe, innowacyj-
ne rozwiazanie - klimatyzator o napg-
dzie hydraulicznym, potaczony z obie-
giem wody. Na polska premiere nowej
klimatyzacji przybyt szef dzialu Kon-
vekta na Europ¢ Wschodnia — Lothar
Schwalmm.

Swoje targowe premie-
ry miaty na naszym sto-
isku: Trailer Tracking-
- system do S$ledzenia
maszyn budowlanych,
naczep, kontenerdw,
wagonow; klimatyzator
Konvekta o napedzie
hydraulicznym oraz
akumulatory ARMA-
SAFE Plus Enersys.

Urzadzenie spotkalo si¢ z duzym za-
interesowaniem naszych gosci, laczy
bowiem w sobie nowatorskie techno-
logie w dziedzinie serwisu i konserwa-
cji, zachowujac przy tym niezmieniong
sprawnos$¢ uktadu przy hydraulicznym
napedzie sprezarki. Wigcej o nowym
klimatyzatorze piszemy na str. 12.
Tradycyjnie juz nie moglo zabrak-
ng¢ produktow VDO, od lat uzyt-
kowanych w maszynach drogowych-
-wskaznikow ViewLine, pedatow gazu
oraz czujnikéw. Duzym zainteresowa-
niem cieszyla si¢ deska wskaznikow
FlexCluster, ktora przedstawiamy do-
ktadnie na str. 14.
Targowq nowosciag byly réwniez
akumulatory ARMASAFE Plus
firmy Enersys. Ich prezentacja byla

mozliwa dzigki podpisanej pod koniec
ubieglego roku umowie o wzajemnej
wspotpracy. W swojej ofercie posiada-
my akumulatory, zaréowno do pojazdow
drogowych, jak i lotniczych. Na auto-
stradzie zaprezentowaliSmy bezobstu-
gowe akumulatory kwasowo - ofo-
wiowe z separatorem z maty szklanej
i czystymi, cienkimi ptytami otowio-
wymi do specjalnych zastosowan. Ro-
dzina akumulatorow ARMASAFE Plus
wykorzystuje sprawdzong technologie
akumulatora z cienkimi czystymi ptyta-
mi olowianymi i z zaworem regulacyj-
nym (EnerSys®Thin Plate Pure Lead).
Obecnie w pojazdach bojowych i tak-
tycznych na calym $wiecie zamontowa-
no juz ponad 2 miliony akumulatoréw.
Technologia TPPL jest w stanie upako-
wac wiecej energii niz konwencjonalny
akumulator, a takze zmniejsza korozje
i straty wody na skutek zastosowania
czystych materiatow do budowy aku-
mulatora. Efektem jest dtuzsza zywot-
nos¢ i czas sktadowania, a takze zwigk-
szona odpornos¢ na szkodliwe glebokie
roztadowanie. Spojna konstrukcja aku-
mulatora VRLA Armasafe minimali-
zuje emisj¢ gazu i eliminuje potrzebe
okresowego uzupelniania wody.
prezentowanej przez nas gamy
produktow duzym zainteresowa-
niem cieszyly si¢ rowniez wagi dy-
namiczne najnowszej generacji — Lo-
adtronic 3/3E, norweskiej firmy AADI,
przeznaczone zaréwno do tadowarek
kotowych, jak i koparek gasienicowych
(Loadtronic 3E). Wagi na naszym sto-
isku promowalismy wspdlnie z przed-
stawicielem firmy AADI - Timem Fre-
drikiem Hagen-Johansenem.
W tym roku, pewnie z racji kwietnio-
wych targow Bauma w Monachium,
kielecka impreza odnotowala mniejsza
ilos¢ zwiedzajacych. My jednak mie-
lismy powody do zadowolenia. Od-
wiedzilo nas bowiem wielu naszych,
dotychczasowych klientow - przedsta-
wicieli firm: Cummins Polska, Mista
St. Wola, Dressta St. Wola, Liugong
Machinery Poland (HSW) St. Wola,
Hydrosprzet Lakta, Polremaco Krakow,
Budropol Katowice, Katpol Lubin,
Mota Engil, Kopalnia Wegla Brunat-
nego Adamoéw i Turéow, wielu nowych,
a takze reprezentanci prasy branzowe;.
Wszystkim serdecznie dzigkujemy za
odwiedzenie naszego stoiska.
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Szkolenie handlowe Mix Telematics w Miilheim

22-23 kwietnia

TELEMATYKA W CENTRUM UWAGI

Z koncem kwietnia w niemieckiej miej-
scowosci Miilheim odbylo si¢ spotka-
nie handlowe, po$wigcone w calosci
produktom z dziatu telematyki. Uczest-
niczyli w nim przedstawiciele produ-
centow urzadzen - Mix Telematics,
Kienzle, Aquametro oraz dzialu telema-
tyki z naszej firmy. Duzo uwagi poswig-
cono formom sprzedazy produktéw
telematycznych, zaréwno dotychcza-
sowych, jak i nowych rozwiazan, jakie
pojawily si¢ w tym roku na rynku. Za-
prezentowane zostaly m.in. szczegoly
projektow systeméw zarzadzania flo-
tami pojazdow w migdzynarodowych
firmach, takich jak: Eurovia Niemcy
z grupy Vinci (Francja) — jedna z naj-
wigkszych europejskich firm budowni-
ctwa drogowego i inZynieryjnego oraz
Praxair (USA) — jedna z najwigkszych
swiatowych firm w zakresie dystrybu-
cji gazow technicznych. Na spotkaniu
doktadnie omowiono obecng sytuacje,
jak 1 potencjatl rynku maszyn budow-
lanych w Europie. Przedstawiciel fir-
my Aquametro zapoznal uczestnikow

Juz wkrétce pojawi sie na rynku nowe,
bardziej efektywne rozwigzanie - seria FM
3517 Mix Telematics.

z gamg nowych produktéw do pomiaru
zuzycia paliwa. W trakcie przygotowa-
nia jest umowa pomigdzy Mix Telema-
tics a Aquametro, dzigki ktorej oferta
przeptywomierzy DFM8EDM bedzie
jeszcze bardziej atrakcyjna. Ponadto od
lipca 2013 Mix Telematics wprowa-
dza nowa seri¢ komputerow FM3517,
wspotpracujacych tylko z FM WEB.

Spotkanie handlowe byto dobrg okazja
do wymiany do$wiadczen z krajowych
rynkéw oraz podzielenia si¢ wlasnymi
koncepcjami na zwigkszenie sprzedazy

Coroczne spotkanie National Dealer VDO 2013

omawianych urzadzen. W takim gro-
nie uczestnicy spotkaja si¢ ponownie
w pazdzierniku w Stanford w Wielkiej
Brytanii, gdyz na ten miesiac wyzna-
czony zostal termin corocznego Kick
off.

KIERUNKI ROZWOJU PRODUKTOW VDO

Jak co roku dziat tachografow firmy
Continental VDO zorganizowat spot-
kanie wszystkich swoich przedstawi-
cieli. Nie moglo wigc zabraknaé naszej
firmy, jako dealera VDO w Polsce.

W celu stworzenia bardziej kameralnej
i luznej atmosfery, dealerzy krajowi zo-
stali podzieleni na grupy geograficzne.
My przynalezymy do grupy, za ktora
odpowiada Egon Warkentin (Product
Sales Management Tachographs After-
market & Services); obok naszej firmy
sktada si¢ ona z przedstawicieli VDO
z Bialorusi, Litwy, Lotwy, Estonii oraz
Turcji.

Gloéwnym tematem tegorocznych roz-
moéw byly dalszy rozwdj internetowe-
go oprogramowania do archiwizacji,
wizualizacji i1 analizy danych z tacho-
grafow TIS-Web oraz nowos¢ na rynku
DTCO — urzadzenie SmartLink.
Wskazany przez VDO kierunek rozwo-

ju produktow, jak i catej firmy pozwa-
la z optymizmem patrze¢ w przysztosc,
przede wszystkim oczyma klientow,
ktorzy regularnie otrzymywac beda
ciekawe rozwiazania obnizajace koszty

-

Na coroczne spotkanie ,,Nationl Dealer VDO” przyb;/I;' brzedstawicile z catej Europy.

ich codziennej pracy.
Cale 3-dniowe spotkanie przebiegto
tradycyjnie juz w przyjaznej atmosfe-
rze, na ktora ztozyto si¢ m.in. zwiedza-
nie urokliwego Szwarzwaldu.

i ¥

N, e
Nas reprezentowat

Dyrektor Dziatu Tachografow Krzysztof Drabczynski (3. z prawej).
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WIOSENNNA OBJAZDOWKA Z FUNTORO

Wraz z nadej$ciem wiosny aktywnie rozpoczeliémy promocje naszych produktéw na wszelkiego rodzaju konferencjach

branzowych, odbywajacych sie praktycznie na terenie catego kraju. Spotkania transportowe sg dla nas dobra okazjg do

prezentacji naszych produktow, dedykowanych sScisle do tego sektora, nawigzania ciekawych kontaktow, jak i odswieze-

nia tych dotychczasowych. Smiato mozna powiedzieé, ze zjezdziliémy catg Polske - od morza do Tatr.

i1l Ogdélnopolska Konferencja Branzy Turystyczno - Transportowej

Pierwszym naszym przystankiem byt
Krakow. Tam 10 kwietnia wzigliSmy
udzial w III Ogolnopolskiej Konferen-
cji Branzy Turystyczno — Transporto-
wej. Program konferencji byl bardzo
napicty, ale dzigki temu uczestnicy
spotkania — w gltéwnej mierze osoby
zarzadzajace w branzy transportu pa-
sazerskiego wzbogacili swg wiedze o
wiele ciekawych 1 waznych informacji,
m.in. na temat czasu pracy kierowcow.
W przerwach uczestnicy konferencji
mogli odwiedza¢ stoiska organizato-
roéw 1 patronéw imprezy, w tym i naszej

Konferencja Nordglass

Po Krakowie udalismy si¢ na drugi ko-
niec Polski. Z koncem kwietnia wzig-
liSmy udzial w konferencji w Stupsku,
zorganizowanej przez firm¢ Nord-
glass - producenta szyb autobusowych,
na ktora zaproszeni zostali kluczowi
klienci rynku autobusowego. Podczas
zjazdu mieliSmy okazj¢ zaprezentowaé
systemy DLD - urzadzenia do zdalnego
pobierania danych z pamigci masowe;j
tachografu oraz systemy multimediow
Funtoro. Podobnie, jak w Krakowie
multimedia mozna byto bezposrednio

7. wiosenna, autobusowa wystawa MAN-a w Sadach

Z kolei z poczatkiem maja wybraliSmy
si¢ do Sadow, gdzie juz po raz sidd-
my odbyta si¢ wiosenna, autobusowa
wystawa MAN-a. Podczas niej zapre-
zentowane zostaly nowe i uzywane
autobusy marki MAN oraz Neoplan.
Do Sadéw przybyto okoto 200 przed-
stawicieli komunikacji miejskiej, jak
i przewoznikow migdzymiastowych i
turystycznych. Spotkanie byto takze

firmy. Wszystkim zainteresowanym
udzielaliSmy wyczerpujacych infor-
macji na temat naszych rozwiazan w
zakresie systemu tachografu cyfrowe-
go- m.in. urzadzen do analizy i archi-
wizacji danych z tachografow. Ponadto
na parkingu hotelu Galaxy, gdzie od-
bywata si¢ konferencja prezentowali-
Smy naszego busa w pelni wyposazo-
nego w system multimediéw Funtoro.
Zainteresowanie mozliwo$ciami syste-
mu Funtoro bylo naprawde spore, co
moze $wiadczy¢ o ozywieniu w branzy
transportu pasazerskiego.

w Stupsku

zobaczy¢ w naszym pokazowym bu-
sie. Prezentacja funkcji multimediow
odbyla si¢ w bardzo milej atmosferze-
- podczas przejazdu gosci ze Stupska
do Ustki i zrobita na wszystkich duze
wrazenie. Obok naszego busa syste-
my multimediéw Funtoro mozna bylo
obejrze¢ rowniez w autobusie Irizar,
ktory jako pierwszy w Polsce wyposa-
zony zostat w 7-calowe, dotykowe mo-
nitory, zainstalowane w zaglowkach.

doskonala okazja do zapoznania si¢ z
przedsigbiorstwami kooperujacymi z
MAN-em, w tym i z naszg firmg. Na
miejscu byt oczywiscie nasz firmo-
wy bus Funtoro, w ktorym prezento-
waliSmy wszystkim zainteresowanym
oferowane przez nas systemy multi-
mediow. Cala impreza przebiegala w
mitej, rodzinnej atmosferze.

Y

Na krakowskiej konferencji promowali$my roz-
wigzania w zakresie systemu tachografu cyfro-
wego oraz systemy multimediéw Funtoro.

23-25 kwietnia

W Stupsku obok multimediéw Funtoro prezento-
walismy systemy DLD - urzgdzenia do zdalnego
pobierania danych z pamieci masowej tachogra-

fu.

Systemy multimediéw Funtoro zobaczy¢ mozna
byto w naszym pokazowym busie.
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20. Spotkanie Trakerskie w Krakowie

15-16 czerwca

JUBILEUSZOWY ZLOT TRAKEROW

W dniach 15-16 czerwca odbyto si¢
juz 20. spotkanie trakerskie w Krako-
wie. Na krakowskiej imprezie, tym bar-
dziej w wydaniu jubileuszowym trady-

Mitym akcentem tegorocznej imprezy byto otrzy-
manie przez nas od Polskiego Trakera podzigko-
wan za wieloletnig wspétprace.

cyjnie juz nie moglo zabrakna¢ naszej
firmy, ktora byta jednym z oficjalnych
partnerow spotkania. Z racji okragte-
go jubileuszu nasza firma, otrzymata
oficjalne podzigkowanie za dotychcza-
sowa 20-letniag wspolprace. Podobnie,
jak w latach ubiegtych, réwniez i w
tym roku obecno$¢ nasza na krakow-
skiej imprezie wigzala si¢ z promocja
produktow, zwiazanych z tachografa-
mi. Nasze kolezanki z dziatu tachogra-
fow odpowiadaty na liczne zagadnienia
dotyczace czasu pracy i pobierania da-
nych z tachograféw, jak rowniez pre-
zentowaly najnowsza rodzing kluczy
DLKPro. Najwigkszym zainteresowa-
niem cieszyla si¢ jednak ostatnia no-
wos$¢ na rynku polskim i europejskim,
czyli DTCO SmartLink. Jest to bowiem

Jako jednemu z oficjalnych partneréw 20. spotka-
nia przypadfa nam zaszczytna rola wreczania na-
grod najlepszym kierowcom-nagrody wreczat Dy-
rektor Dziatu Tachograféw Krzysztof Drabczynski.

rozwigzanie dedykowane $cisle dla kie-
rowcow, a spotkanie w Krakowie to
przeciez zlot trakerow.

g dealerzy

rekomendowani

nymi akcesoriami do tachografow.

WITAMY W RODZINIE!

Pod koniec maja do grona Rekomendowanych Dealeréw Drabpol DLKPro do-
taczyta doskonale znana na polskim rynku firma Sofiba ca, zajmujaca si¢ wdra-
zaniem w firmach transportowych oprogramowania do ewidencji czasu pracy
kierowcow. Jest to, obok takich firm, jak Trans24.pl, MATEO, Elektromechanika
Pojazdowa Zofia i Wiadystaw Melzer oraz TachografCyfrowy.com najlepszy dealer
kluczy do pobierania danych z tachografow cyfrowych VDO- stad jego obecnosé
w tym gronie. Powyzsza informacja jest kolejnym potwierdzeniem stale rosnacej popularnosci kluczy DLKPro, ktore w
szybkim tempie zyskuja grono coraz wiekszych zwolennikow i odbiorcow.
Rowniez z koncem maja zasilito si¢ grono pozostatych dealerow produktéw VDO ,dostarczanych przez nasza firme.
Dotaczyty do niego firmy Centrum Rozliczania Kierowcow i Doradztwa Transportowego oraz POLTACH Jakub Roman.
CRKIiDT to preznie rozwijajaca si¢ firma dziatajaca w zakresie ustug zwigzanych z rozliczaniem kierowcow, Swiadcze-
niem profesjonalnego doradztwa ADR i BHP oraz przeprowadzaniem audytéw i szkolen.

Poltach, wystepujaca pod szyldem sklepu 4tacho.pl, to dziatajaca od kilku lat platforma, handlujaca wszystkimi niezbed-

DLD Dalekiego Zasiegu wspotpracuje z tachografami Stoneridge

WYMIERNE KORZYSCI

W czerwcu system do zdalnego pobie-
rania danych z tachograféw DLD (Da-
lekiego Zasiggu) zaczal wspolpraco-
wac z tachografami cyfrowymi firmy
Stoneridge.

Rozwinigcie DLD DZ o t¢ funkcjonal-
nos$¢ pozwoli realnie wptynac na ogra-
niczenie kosztow zwigzanych z wy-
miang tachografow. Wedhug wstegpnych
informacji tachografy Stoneridge, kto-
re beda wspotpracowaty z DLD DZ to
wersje od 7.1 do 7.4.

Jest to pierwsza ze zmian, jakie w tym
roku czekajg system DLD DZ. Kolej-
ne to m.in. dziatanie DLD DZ w pojaz-
dach bez tachografu, gdzie bedzie sta-
nowi¢ hardware dla zarzadzania flota
pojazdow.

Przypominamy roéwniez, ze dla firm,
ktore chcg zmieni¢ swoje tachografy
cyfrowe na tachografy VDO posiada-
my w ofercie zestawy z DTCO 2.0a i
DLD DZ w atrakcyjnej cenie.

Wspoditpraca DLD dalekiego zasiegu z tachogra-
fami Stoneridge ograniczy koszty zwigzane z ko-
nieczno$cig wymiany tachograféw.
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Nowosé! Klimatyzator hydrauliczny KONVEKTA

AVrowmorivete

INNOWACYJNE ROZWIAZANIE

Jak juz wspomnieli§my nowoscia, pre-
zentowang po raz pierwszy na targach
Autostrada byt klimatyzator hydrau-
liczny firmy KONVEKTA, potaczony
z obiegiem wody, przeznaczony do kli-
matyzowania kabiny kierowcy.

Nowy system klimatyzacji
sktada sie zdwéch kompo-
nentow:

Q pierwszy z nich sktada sie ze spre-
zarki z zintegrowanym napedem
hydraulicznym oraz skraplacza.
Posiada on zamkniety obwdd
czynnika chtodniczego, ktory
jest napetniony fabrycznie, co
sprawia, ze jest komponentem
bezobstugowym.

Q drugitowymienniki ciepta ogrze-
wania oraz parownik. Sg one po-
faczone z klimatyzacja kabiny
kierowcy. Schtadzanie (wymiana
pomiedzy dwoma komponenta-
mi) ma miejsce w osobnym obie-
gu glikolowo-wodnym.

Hydrauliczny naped jest nie
tylko tatwy do podiaczenia i
redukuje przestrzen komory
silnika, ale takze oszczedza
pienigdze, poniewaz nie jest
tu potrzebny specjalistyczny
uchwyt sprezarki. Ponadto
zapobiega to przegrzewaniu
silnika, gdyz skraplacz nie
obcigza dodatkowo syste-
mu. Kolejng zaleta hydrau-
licznego napedu jest sta-
ta predkos¢, co zabezpiecza
sprezarke przed uszkodze-
niami oraz zwieksza jej wy-
dajnosc.

Caly system zaprojektowany jest w taki
sposob, aby byt wydajny oraz odporny
na wstrzasy, co sprawia, ze moze by¢
tatwo wbudowany w pojazdach tereno-
wych.

SCHEMAT NAPEDU HYDRAYLICZNEGO KLIMATYZACJI POLACZONEGO

Z OBIEGIEM WODY

P ogreewania [zosdans)

Rura coenemania
pripwled ey}

—

2ostivw Mimatyzoc) z zamkniglym oblegiem

Pl chcaitania |Easilanie]

Rura chindnenss (o]

Swojg $wiatowg premiere klimatyzator hydraulicz-
ny miat na kwietniowych targach BAUMA w Mo-
nachium.

Fabrycznie zamknigty obwod czynni-
ka chlodniczego gwarantuje, ze serwis
oraz konserwacja sg bardzo proste, po-
niewaz fabrycznie napetniony kompo-
nent moze by¢ wymieniany jako catos¢.
Dodatkowa korzyscig jest mniejsza
ilo$¢ czynnika chtodniczego w porow-
naniu z systemami tradycyjnymi.

W ten sposdb czas przestoju pojazdu/
maszyny moze by¢ zredukowany do
minimum.

Do wymiany nie jest wymagany wy-
kwalifikowany personel, stad koszty
serwisu sg rowniez zredukowane.
Hydrauliczny naped jest nie tylko tatwy
do podfaczenia i redukuje przestrzen
komory silnika, ale takze oszczedza
pieniadze, poniewaz nie jest tu potrzeb-
ny specjalistyczny uchwyt sprezarki.
Ponadto zapobiega to przegrzewaniu
silnika, gdyz skraplacz nie obcigza do-
datkowo systemu. Kolejna zaleta hy-
draulicznego napedu jest stata pred-
ko$¢, co zabezpiecza sprgzarke przed
uszkodzeniami oraz zwigksza jej wy-
dajnosé.

W rezultacie otrzymujemy system o
najlepszych wlasciwosciach. Produ-
cenci pojazdow z pewnos$cia docenig
zalety nowego rozwigzania klimatyza-
tora, opracowanego przez firm¢ Kon-
vekta.
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Nowa seria agregatow chtodniczych Konvekta

SEZON NA CHLODZENIE

Na ten sezon nasz partner — firma Kon-
vekta przygotowata nowa serig¢ agrega-
tow chlodniczych. Tym samym ofer-
ta naszej firmy, be¢dacej juz od 20 lat
przedstawicielem niemieckiego produ-
centa wzbogacita si¢ o nowe, czotowe
agregaty chtodnicze z ptaskim skrapla-
czem SKD119. Sg one przeznaczone do
zabudow kontenerowych $redniej wiel-
kosci (max 20-22m3). Agregaty te daja
mozliwo$¢ zastosowania w transporcie
produktow §wiezych do 0°C, jak row-
niez produktéw mrozonych od —20°C.
Zintegrowana opcja chtodzenia posto-
jowego z energooszczgdng sprezarka
typu SCROLL gwarantuje bezawaryjng
prace, niski poziom hatasu oraz niskie
koszty eksploatacji.
przypadku

wickszych  zabu-

doéw na uwage zastuguja ener-

ok. 7,5m. Charakteryzuja si¢ one lek-
ka konstrukcja, a to oznacza dla klien-
ta wzrost masy uzytecznej. Przyktla-
dem moze by¢ agregat kompaktowy
TK 3950 z zewngtrznym parownikiem.
Dzigki temu rozwiagzaniu przestrzen
tadunkowa nie zostaje zmniejszona w
zaden sposob i moze zosta¢ maksy-
malnie wykorzystana. W nowej serii
agregatOw zastosowane zostaly bezsz-
czotkowe wentylatory i dmuchawy, co
w praktyce oznacza prawie pigciokrot-
ne wydtuzenie zywotnosci, a to z kolei
powoduje zminimalizowanie kosztow
naprawy i obstugi. Oczywiscie wszyst-
kie agregaty czotowe moga zosta¢ op-
cjonalnie wyposazone w opcj¢ grzania
oraz chlodzenia postojowego. Bardzo
waznym, szczegllnie dla firm zabu-
dowujacych, jest fakt, ze agregat kom-

Bezawaryjna praca, niski poziom hatasu, niskie koszty eksploatacji, lekka konstrukcja, tatwy montaz - to

m.in. wyrdznia agregaty chtodnicze KONVEKTA.

gooszczedne agregaty napgdzane bez-
posrednio od silnika, przeznaczone
do zabudéw o max diugosci podtogi

paktowy jest w duzym stopniu zmon-
towany, co znacznie przyspiesza proces
montazu i obniza jego koszty.

W przypadku zabudéw furgonowych posiadamy w ofercie az
cztery warianty agregatow - trzy warianty typu Split oraz jeden
wariant agregatu kompaktowego:

1. agregat typu Split ze skraplaczem przedchtodnicowym

2. agregat typu Split ze skraplaczem podpodtogowym

3. agregat typu Split ze skraplaczem dachowym

4. kompakt dachowy (skraplacz i parownik montowany na dachu pojazdu)

\

W nowej serii agrega-
tow zastosowane zo-
staty bezszczotkowe
wentylatory i dmu-
chawy, co w praktyce
Ooznacza prawie piecio-
krotne wydtuzenie zy-
wotnosci, a to z kolei
powoduje zminimalizo-
wanie kosztéw napra-
wy i obstugi.

owoscig przeznaczong do zabu-

dow furgonowych sa agregaty
typu DUOTEMP stuzace do schtadza-
nia zabudéw wielokomorowych. Agre-
gaty te sa w stanie zapewni¢ rozne za-
dane temperatury w poszczegdlnych
komorach chtodniczych np. 1. komora
mrozonki —20°C, 2. komora produkty
swieze +6°C. Rozwiazanie to pozwala
na wykorzystanie jednego pojazdu do
przewozu produktow wymagajacych
réznych temperatur, a co za tym idzie
znacznego obnizenia kosztow transpor-
tu.
Rok 2013 przynidst rowniez zmiany

w przypadku najmniejszych agre-
gatow. W agregatach serii 1500 - we
wszystkich wersjach - przedchtodnico-
wej, podpodtogowej i dachowej dotych-
czasowy parownik z konwencjonalnym
wentylatorem zostal zastapiony parow-
nikiem z wentylatorem turbinowym.
Rozwigzanie to pozwolilo na zwigksze-
nie wydajnosci powietrznej urzadzenia
przy jednoczesnym zmniejszeniu jego
gabarytéw. Nowy parownik jest znacz-
nie nizszy od swojego poprzednika, co
ma bardzo duze znaczenie w przypadku
malych zabudow, do ktorych zostat za-
projektowany. Dzigki znacznej redukcji
gabarytow parownika mozna skutecz-
niej wykorzysta¢ przestrzen tadunkowa
pojazdu. W przypadku jakichkolwiek
watpliwosci ze strony klienta nasi spe-
cjalisci stuza wszelkg pomoca w zakre-
sie doboru odpowiedniego agregatu do
danego pojazdu. Montazu i serwisu do-
konujemy w naszych placéwkach, jak
réwniez w miejscu wskazanym przez
klienta.
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Deska wskaznikow FlexCluster VDO

MAKSIMUM MOZLIWOSCI

Deska wskaznikéw FlexCluster moze by¢ programowana i konfigurowana zgodnie z zyczeniami i potrzebami klienta.

Deska wskaznikow jest najwazniej-
szym zrodlem informacji dla kierow-
cy. Wyswietlenie waznych informacji
w sposob szybki i tatwy do odczytania
jest szczegb6lnie wymagane w pojaz-
dach specjalnego przeznaczenia, takich
jak maszyny rolnicze, budowlane, czy
pojazdy specjalne. Poszczegolne infor-
macje moga si¢ od siebie r6zni¢ w za-
leznosci od typu danej aplikacji.

Aby sprosta¢ specjalnym wymaganiom
klienta w tym zakresie, potrzeba spe-
cjalnych rozwigzan oraz innowacyjne-

Deska wskaznikéw
FlexCluster, dedyko-
wana jest do pojazddéw
specjalnych, takich jak
ptugi Sniezne, Smieciar-
ki, maszyny rolnicze,
maszyny budowlane
oraz todzie.

go systemu komponentow, ktore to owe
wymagania bedg spetniaé.

Takim rozwigzaniem jest deska wskaz-
nikow FlexCluster, dedykowana do po-
jazdow specjalnych, takich jak phlugi
$niezne, $mieciarki, maszyny rolnicze,
maszyny budowlane , czy tez todzie.
Cztery wskazniki w ergonomicznej
obudowie, 26 kontrolek ostrzegaw-
czych, duzy wyswietlacz dot-matrix
sprawiaja, ze FlexCluster to jeden z
bardziej zaawansowanych systemow,
dostepnych na rynku komponentéw do
pojazdow specjalnych.

Deska wskaznikow FlexClu-
ster to maksymalne:

FUNKCJONALNOSC
Sprawdza si¢ w kazdym pojezdzie spe-
cjalnym i w kazdej sytuacji.

ELASTYCZNOSGC

Testowana funkcja GATEWAY umoz-
liwia przetworzenie danych z dwoch
ro6znych szyn CAN oraz z r6znych pro-
tokotow (np. SAE J1939 i/lub CAN
Open). Pozwala to na elastycznosc¢
uzycia i powoduje, ze wszystkie wazne
dane i informacje mogg zosta¢ przenie-
sione do innych urzadzen kontrolnych.
Dodatkowe wskazniki, takie jak cisnie-
nie oleju, zuzycie paliwa oraz czas pra-
cy moga by¢ takze kontrolowane po-
przez FlexCluster. Co wigcej wszystkie
dane potrzebne do kontroli urzadzenia
moga by¢ wyswietlane.

BEZPIECZENSTWO

FlexCluster to urzadzenie, ktére do-
starcza duzg liczbe ustawien, dedyko-
wanych specjalnie dla klienta. Umoz-
liwia to DTC (kod diagnostyczny), a
wspolpraca z protokotem SAE J1939
sprawia, ze jest to niezwykle proste.
W przypadku utraty zasilania system
wspierajacy zapewnia doptyw pradu do
zintegrowanego zegara czasu IzZeczy-
wistego.

KOMPATYBILNOSC

Gwarantuje jg szeroki wachlarz analo-
gowych i cyfrowych wejs¢ czgstotli-
wosciowych w potaczeniu z licznymi
wejsciami CAN.

INDYWIDUALNOSC

Centralne utozenie wyswietlacza dot-
-matrix oraz mozliwo$¢ jego progra-

mowania dostosowanego do potrzeb
klienta umozliwia wyswietlanie sym-
boli oraz indywidualnego logo. Row-
niez personalizacja kontrolek ostrze-
gawczych i ich koloru oraz ksztattu, jak
rowniez skali i ramek wskaznikow daje
nam wiele mozliwosci.

ERGONOMIA

Najlepsza ergonomi¢ zapewnia urza-
dzenie, ktére nie zajmuje zbyt duzo
miejsca, a umozliwia wyrazny odczyt
ze wskaznikow, co zdecydowanie pod-
nosi poziom komfortu w kabinie kie-
rowcy.

SPONTANICZNOSC

Dzigki odpowiedniemu samo-objas-
niajgcemu oprogramowaniu FlexClu-
ster moze by¢ programowany i konfi-
gurowany w taki sposob, aby sprostac¢
wszystkim wymaganiom 1 tak, aby
klient mogt samodzielnie wprowadzic¢
zmiany.

SOLIDNOSC

Bardzo wysoka ochrona obudowy
(IP67) oznacza, ze FlexCluster jest
odpowiedni do ciagglego uzytkowa-
nia w ekstremalnych warunkach at-
mosferycznych, takich jak tempera-
tura, wilgotno$¢, drgania, itd. Deska
wskaznikow FlexCluster zostata zapro-
jektowana tak, aby wytrzymaé surowe
warunki jakie towarzysza pojazdom
specjalnym. Szerokie opcje dostosowa-
nia do potrzeb uzytkownikow umoz-
liwiaja systemowi dziatanie nawet w
najsurowszych warunkach, dostarcza-
jac optymalna personalizacj¢ za opty-
malng ceng.

Obecnie prowadzimy zaawansowane
prace nad wdrozeniem tego produktu w
firmie FARMTRAC z Mrggowa.

O
N
>
r~
—

>
>
o
=
_<




DZIAL LADOWY

>
N
s
Z
—
@)
—
=
<
N
O

DRAEB POL

-

DZIAL LADOWY - LOTNICZY: AKTUALNOSCI

INEWS

Historia i rozwd6j akumulatoréow firmy Hawker GmbH grupy Enersys

DOSWIADCZENIE | NIEZAWODNOSC

GHAWKER Erersys

woj firmy Hawker.

Pod koniec ubiegtego roku podpisaliSmy umowe o wzajemnej wspotpracy z firmg Hawker, wchodzaca w sktad grupy
Enersys. Dzieki temu w naszej ofercie znalazty sie akumulatory, zaréwno do pojazddéw drogowych, jak i statkéw po-
wietrznych. Na naszg prosbe pan Peter Ludwig z firmy Hawker doktadnie przedstawit naszym Czytelnikom historie i roz-

Zaktad w Hagen ok. 1890 roku.

Historia akumulatoréw Firmy Haw-
ker GmbH i rozwéj lotniczych aku-
mulatoréw niklowo — kadmowych

1. Historia akumulatora

Rozwoj elektrotechniki zapoczatko-
waly trzy glowne wydarzenia: wynale-
zienie dynama, jako generatora energii
elektrycznej, zarowki, jako odbiorcy
energii 1 akumulatora, jako magazynu
energii elektryczne;j.

Kazde z tych osiagnig¢ dostarcza infor-
macji o genialnej dziatalnosci badaw-
czej 1 dlugoletniej pracy rozwojowej,
ktore doprowadzity do sukcesu.
Historia akumulatora, krotko nakreslo-
na, siega poczatkow XIX stulecia.
Gltowng ideg¢ — magazynowanie energii
elektrycznej dzigki reakcjom chemicz-
nym — zdefiniowal juz w 1802 Niemiec
Johann Wilhelm Ritter w badaniach
elementéw galwanicznych.

Jednak dopiero w roku 1854 Josef Sin-
steden poczynit wazny krok na drodze
do ostatecznego uksztaltowania aku-
mulatora. Zastosowal po raz pierwszy

olow, jako material na elektrody w po-
faczeniu z kwasem siarkowym. Wias-
ciwe wynalezienie pierwszego, rzeczy-
wiScie wykorzystywanego akumulatora
kwasowego przypisuje si¢ Francuzowi
Plante w roku 1859.

W roku 1901 ukazat sig, jako alterna-
tywa akumulatora kwasowego - aku-

_:.;ﬁ-‘s
P SN

Wyprawa polarna norweskiego badacza Fridtjofa Nansena, wyposazona w baterie firmy AFA z Hagen.

mulator zasadowy. Wynalazki przypi-
sywane sag Amerykaninowi Thomasowi
Alva Edisonowi i Szwedowi Waldema-
rowi Jungnerowi. Obaj zastosowali do
elektrody dodatniej zwiazki niklu, jako
aktywnej masy, za$ do elektrody ujem-
nej Edison wykorzystal elektrode Zela-
zna, a Jungner elektrod¢ kadmowa.
Jako elektrolit obaj wykorzystali wodo-
rotlenek potasu.

Wraz z postgpem technicznym pod po-
jeciem ,,akumulator stalowy” stosowa-
no rozne formy konstrukcyjne do roz-
norodnych zastosowan.

2. Historia firmy Hawker
GmbH

Poczatkiem firmy Hawker GmbH byto
zatozenie fabryki akumulatoréow Tu-
dorschen Systems w Hagen (Westfalia)
27 grudnia 1887 roku przez przedsig-
biorc¢ Adolfa Miillera.

Bardzo szybko rozpoznat on duzy po-
tencjat akumulatorow na tamtejszym
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MNEWS

Pierwszy elektromobil wyposazony w baterie z Hagen.

rynku.

1 stycznia 1890 roku nowoutworzony
zaktad w Hagen przeksztatcono w AFA
(Fabryke Akumulatoréw Spotke Ak-
cyjng).

Na poczatku 20-tego stulecia przed-
sigbiorstwo rozwijato si¢ bardzo dyna-
micznie. Do 1914 roku utworzono lub
przejeto wiele zaktadow i spotek corek.
W tamtym czasie firma osiagata obroty
w wysokosci 30 milionow marek, za-
trudniajac ok. 3.500 pracownikow.

Juz w roku 1904 nastapito utworzenie
firmy VARTA GmbH (dystrybucja, ta-
dowanie, naprawa akumulatoréw zdat-
nych do transportu) jako spotki — corki
firmy AFA w Berlinie — Oberschone-
weide. Fabryka ta przejeta produkcje
mniejszych akumulatorow otowio-
wych, wykorzystywanych w latarkach,
telegrafach i sygnalizatorach. W 1913
roku utworzono firm¢ ,,.Deutsche Edi-
son — Akkumulatoren — Company”
DEAC do produkcji akumulatorow sta-
lowych. Po uzyskaniu wigkszosci akcji
w roku 1923 przewodniczacym rady
nadzorczej firmy AFA zostal Giinther
Quandt i tak przez prawie 80 lat rodzi-
na Quandt decydowata o historii fir-
my ATA i VARTA. Od 1962 roku dla
wszystkich zaktadow wprowadzono
nazw¢ VARTA. Macierzystymi zakta-
dami w Niemczech byly fabryka zato-
zycielska w Hagen, fabryka w Hano-
werze i fabryka w Ellwangen.

Wraz ze sprzedaza wszystkich opera-
cyjnych zakreséw dziatalnosci, VARTA

AG pozegnata si¢ na poczatku 21-ego
stulecia catkowicie z biznesem baterii.
Gloéwne biznesy, zaktad Hanower, pro-
dukujacy akumulatory samochodowe
jest dzisiaj w amerykanskim przedsig-
biorstwie ,, Johnson Controls”, za$ fa-
bryka zatozycielska Hagen, produkuja-
ca akumulatory przemystowe, facznie

z lotniczymi akumulatorami niklowo-
— kadmowymi w amerykanskim przed-
sigbiorstwie ,,EnerSys”.

3.Historia i rozwoj lotniczych
akumulatorow niklowo - kad-
mowych

Rozwoj akumulatorow niklowo — kad-
mowych z elektrodami ze spiekéw roz-
poczal si¢ w firmie VARTA ponad 70
lat temu. Juz w czasie drugiej wojny
Swiatowe] zastosowano bateri¢ 10 Ah
o konstrukcji elektrody ze spickow w
samolocie ,,FockeWulf 1907, jako ba-
teri¢ rozruchowa.

Dalszy rozw6j metody produkcji elek-
trod spiekanych z niklowego proszku
zostatl podjety dopiero pod koniec lat
50-tych., przy czym nowe rozwiaza-
nie akumulatora lotniczego ze spieka-
nymi elektrodami rozpoczeto sie do-
piero z wprowadzeniem Starfighters
(samolot mys$liwski) do Bundesweh-
ry. Obok stosowanych w Starfighter 4
akumulatoréw, 6wczesng standardowa
seri¢ produkcyjng rozszerzono o nowe
pojemnosci akumulatoréw tj. 15 Ah,

BEUDOWA

. Elektroda ujemna

. Elektroda dodatnia
. Separator

Zespdl plyt

L lacisk ujamny

. Zacisk dodatni

. Przegroda
. Pierscien usrcrelniajacy
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Zdtisku

. Wskainik poziomu elektrolitu

10, Pokrywa celi

11, Pierscien uszczelniajacy

12. Odpowictrzenie

13. Makretka

14. Podkladka sprefysta

15. Nakretka

16. Zatyczka dystansowa

17. Pierécien uszczelniajycy
zaclsku

18. Pojemnik celi

Budowa ogniwa niklowo — kadmowego firmy HAWKER do zastosowania w lotnictwie.
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25Ah 140 Ah.

W celu konstruktywnej rozbudowy
ogniw i1 akumulatoréw oraz dla badan
WZOrcoOw musiano wowczas przyjac za
podstawe amerykanskie normy i stan-
dardy wojskowe. Wymagania te ozna-
czaty 100 procentowe odwzorowanie
samolotowych akumulatoréw niklowo-
— kadmowych z amerykanskiej produk-
cji z zachowaniem wszystkich wiasci-
wosci produktu i jakosci, zwiazanej z
uszkodzeniami poczatkowymi baterii
w zastosowaniu i eksploatacji.

Majac na celu poprawe wydajnosci ba-
terii, znaczace zwigkszenie zywotno-
$ci 1 niezawodnosci, potaczone z prost-
sza 1 bardziej przyjazna dla zotnierzy
konserwacja, w latach 1978 - 1984 na
zlecenie Bundeswehry pracowano nad
nowymi rozwigzaniami. Nowopowsta-
fe ogniwo akumulatorowe w stosunku
do swojego prekursora jest w istotnych
punktach konstrukcyjnie zmienionym
rozwigzaniem - tym samym powstat
produkt ze znaczaco ulepszonymi ce-
chami, ktére maja ogromne znaczenie
szczegoblnie w zakresie wojskowym.

Zalety:

0O Wydajnos¢ rozruchowa i eksploa-
tacyjna w temperaturach od -40°C
do +70°C.

QO Diuga zywotnos¢ z tatwa konser-
wacjg i dtugimi odstepami kon-
serwacyjnymi.

Q Brak ,Thermal Runway” (termicz-
nego uszkodzenia), nawet w przy-
padku ekstremalnie wysokich
temperatur.

0 Stosowalnos¢ przy ekstremalnie
wysokich obcigzeniach wibracyj-
nych i wstrzasowych.

O Nadzwyczaj niskie samowytado-
wywanie i dtugi czas przechowy-
wania w kazdym stanie tadowa-
nia.

Ogniwo akumulatora, jako gltowny
element baterii sktada si¢ z dodatnich
i ujemnych cienkich elektrod spieka-
nych, oddzielonych od siebie specjal-
nym materiatem separatorowym. Ten
nowy material zapobiega termicznemu
uszkodzeniu baterii réwniez przy bar-
dzo wysokich temperaturach eksploa-
tacyjnych. Skladajace si¢ z poliamidu
zbiornik i pokrywa ogniwa po zabudo-

Baterie niklowo — kadmowe Hawker do zastosowania w lotnictwie.

waniu zespohu plyt s3 hermetycznie ze
sobg zespawane. Tym samym wyklu-
czona jest jakakolwiek nieszczelnosc¢
w czasie uzytkowania. Dlugoletnie do-
$wiadczenia, szczegbélnie w dziedzinie
wojskowosci wskazuja, ze typ akumu-
latora ,,Safety Plus Power” to produkt,
ktory daleko przewyzsza pod wzgle-
dem wlasciwosci wszystkie inne ofe-
rowane na §wiecie produkty. Wplynat
na to fakt, ze w krajach wschodnich po
rozwiazaniu Uktadu Warszawskiego i
upadku Zwiazku Radzieckiego wojsko
i powietrzne sily zbrojne bardzo szyb-
ko zrozumiaty, ze dzigki zabudowie
akumulatorow VARTA Hawker do ich
statkdw powietrznych uzyskaja bezpie-
czenstwo 1 gotowos¢ bojowsa (dyspozy-
cyjno$¢) w temperaturze od -40°C do
+70°C. Do tego dochodzi dtuga zywot-
nos¢ zastosowanych baterii. Oczywi-
$cie wymagane tu bylo réwniez otrzy-
manie dopuszczen cywilnych, jak tez i
wojskowych od réznych producentow
samolotow i helikopterow. W zwiazku
z powyzszym nalezy szczego6lnie pod-
kresli¢ rozwoj niklowo — kadmowych
akumulatorow, wymian¢ baterii oto-
wiowych w $miglowcach Mi-2, Mi-8
i Mi-17 oraz wymiang baterii srebrno-
— cynkowych do roéznych samolotow
MIG.

Akumulator srebrno — cynkowy stano-
wi w samolocie powazne ryzyko naru-
szenie bezpieczenstwa; do tego docho-
dzi krotka zywotno$¢ (maksymalnie
18 miesigcy) i ogromne naktady kon-
serwacyjne. Zabudowy niklowo — kad-
mowego akumulatora Hawker bez ja-
kichkolwiek zmian w samolocie mozna
dokona¢ samodzielnie.

To samo dotyczy rowniez akumulatora
27 Ah do $miglowcéw Mi. Zabudowa-
ne baterie olowiowe lacznie ze skrzyn-
kami akumulatorowymi bez zmian w
$migtowcu mozna zastgpi¢ specjalnie
do tego przypadku skonstruowanymi
bateriami niklowo kadmowymi 27 Ah.
W $miglowcach Mi-8, 6 baterii oto-
wiowych mozna zastapi¢ 4. bateria-
mi niklowo — kadmowymi. W ekstre-
malnych warunkach s$rodowiskowych
przecigtna dtugos¢ eksploatacji wynosi
6 — 8 lat.

W zakresie lotniczych baterii niklowo-
— kadmowych Hawker oferuje obec-
nie technike, ktora nie ma sobie roéwne;j
pod wzgledem bezpieczenstwa, nieza-
wodnosci 1 wydajnosci. Z tego powodu
firma Hawker cieszy si¢, ze nawigzata
wspotprace z firma Drabpol i jest prze-
konana, ze wspodtpraca obu firm bedzie
si¢ owocne rozwijac.

Autor artykulu: Peter Ludwig

Uwagal!

Akumulatory niklowo-kadmowe adre-
sowane sg dla statkéw powietrznych.
Ich zastosowanie w lotnictwie zwigza-
ne jest gtdwnie z ich wieksza wytrzyma-
toscia i niezawodnoscia. Projekt ogniwa,
zaktadajacy wysoka zawartos¢ elektroli-
tu, przektada sie na bardzo niskie pozio-
my samoroztadowania. Dla pojazdéw
drogowych dedykowane sa akumula-
tory kwasowo-otowiowe z separatorem
z maty szklanej i czystymi cienkimi pty-
tami otowiowymi. Wiecej o akumulato-
rach otowiowych w kolejnym numerze
DN.
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DRABPOL OFICJALNYM REPREZENTANTEM L3 WESCAM

Z poczatkiem wiosny nasza firma zostata oficjalnym reprezentantem na rynku

‘ WESCAM

déw opancerzonych.

Dzigki wzajemnej wspolpracy oferta nasza wzbogacila si¢ o systemy kamer
MX (najpopularniejsza to MX-15) - wieloczujnikowe oraz wielospektralne systemy obrazowania,
idealne dla misji taktycznych wykonywanych na niskich wysokosciach oraz misji SAR (Serach and
Rescue), wyrdzniajace si¢ fatwtym i elastycznym montazem.

XXl Miedzynarodowe Targi AERO FRIEDRICHSHAFEN 2013

polskim kanadyjskiej firmy L3 Wescam - producenta systeméw obserwacji
lotniczej do samolotéw, smiglowcéw, sterowcdw, bezzalogowcdw, czy pojaz-

24-27 kwietnia

SPEKTRUM WSPOLCZESNEGO
LOTNICTWA OGOLNEGO (GA)

Z koncem kwiet-
nia w niemieckim
Friedrichshafen od-
byta si¢ najwicksza
wystawa  lotnicza
w Europie poswig-
cona General Avia-
tion — targi AERO. Na imprezie zostalo
zaprezentowane cale spektrum wspot-
czesnego lotnictwa ogolnego (GA).
W trakcie tej czterodniowej wystawy
lotniczej, swoje najnowsze propozy-
cje produktowe przedstawity najwigk-
sze firmy producenckie w tej branzy.
Nie zabraklo réwniez naszej firmy,
ktora po raz drugi prezentowata swoja
ofertg, dotyczaca awioniki na statkach
powietrznych - zarowno w zakresie
produktow, jak i ustug. Na stoisku, zde-
cydowanie wigkszym niz w zesztym
roku (w towarzystwie stoiska Cessny
i samolotu C208B Caravan w wer-
sji Glasscockpit firmy Garmin) po raz
pierwszy zaprezentowaliSmy ostatnie
osiggni¢cie naszych organizacji- Biura
PART 21 i PART 145 - oferte moder-

a0 eoe Pulaﬂ:l — ]

Na AERO po raz pierwszy zaprezentowali$my oferte modernizacji awioniki $migfowca Robinson R44 i to
zaréwno od strony projektu (PART 21), jak i wykonawstwa (PART 145).

nizacji awioniki $miglowca Robinson
R44 i to zarowno od strony projektu
(PART 21), jak i wykonawstwa (PART
145). Proponowana modyfikacja wy-

posazenia R44 to wprowadzenie no-
woczesnej awioniki typu glasscockpit
(dwa wyswietlacze — PFD i MFD, w
9-otworowym panelu przyrzadow i sy-
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stem NAV/COM/GPS z duzym, doty-
kowym ekranem w konsoli radiowe;j)
oraz systemow zwickszajacych bezpie-
czenstwo bierne w czasie lotu — system
antykolizyjny TAS i system ostrzegania
o wyladowaniach atmosferycznych.

Kompletacja wyposazenia obejmuje
réwniez transponder Mode S. Nie jest
to jedyna propozycja modyfikacji R44.
Biorac pod uwage ilos¢ nowoczesne-
g0 sprzg¢tu awionicznego, jaki mamy
w swojej ofercie, powstaty takze dwie
wersje alternatywne, umozliwiajace
modyfikacj¢ dla wersji 9- i 7-otworo-
wego panelu przyrzadow — z jednym
wyswietlaczem PFD lub z jednym wy-

VIl Miedzynarodowa Wystawa ,,Wszystko dla Lotnictwa”

$wietlaczem informacji o zagrozeniach
(Mutli-Hazard Display).

Tak, jak w zesztym roku i tym razem
nie zabrakto gosci z Polski, ktorzy od-
wiedzili nasze stoisko - spotkalismy
si¢ m.in. z panami Lukaszem Wojdy-
o z firmy IBEX, Przemystawem Pa-
nasem z Panas Transport, Marcinem
Szenderom z firmy MSP oraz Toma-
szem Antoniewskim — konstruktorem
samolotow serii AT, m.in. bardzo zna-
nych AT-3 i AT-4. Wizyty zlozyli nam
rowniez przedstawicieli krajowej prasy
branzowe;j.

Nie narzekaliSmy rowniez na brak
klientow, zaréwno z rynku zachodnie-

go, jak i wschodniego — m.in. z Litwy,
czy Ukrainy.

Targi byly rowniez okazja do spotkan
z naszymi partnerami, ktorych repre-
zentujemy na rynku polskim — z firm
GARMIN, Bendix/King, Aspen Avio-
nics, Avidyne, Cobham. Mito nam byto
gosci¢ rowniez delegacje z miedzyna-
rodowej organizacji AEA, ktorej juz od
6 lat jesteSmy cztonkiem — i jak do tej
pory, jako jedyna firma z Polski nalezy-
my do tego stowarzyszenia.
Wszystkim serdecznie dzigkujemy za
odwiedzenie nas na tegorocznych tar-
gach AERO.

17-18 maja

WYROZNIENIE AIR FAIR 2013

Niecaly  mie-
sigc po targach
AERO we Frie-
drichshafen
przyszta  pora
na krajowe tar-
gi branzy lotniczej — AIR Fair w Byd-
goszczy, organizowane przez Wojsko-
we Zaktady Lotnicze nr 2. Impreza ta
juz na state zagoscita w naszym kalen-
darzu wystawienniczym.

Glownym celem dwudniowej wysta-
wy Air Fair jest konsolidacja Srodowi-
ska lotniczego, zar6wno wojskowego,
jak i cywilnego. Pierwszy dzien targéw
przeznaczony jest dla dziennikarzy i
spotkan biznesowych, glownie przed-
stawicieli wojska 1 dostawcow sprzetu
wojskowego oraz wyposazenia do woj-
skowego sprzgtu latajacego. Z kolei
dzien drugi to dzien otwarty dla pilo-
tow, uzytkownikow statkow powietrz-

1D 2N
AIR FAIR

BY MO

Wyréznienie AirFair
przyznano nam za
szczegblne osiggniecia
w dziedzinie lotnictwa

wojskowego i cywilnego
oraz profesjonalne przy-
gotowanie stoisk wysta-
wowych i kompleksowq
prezentacje firmy

Mitym akcentem towarzyszgcym targom byto otrzymanie przez naszg firme specjalnego wyrdznienia oraz
medalu, ktére odebrat Prezes Pawet Drabczyniski.

nych kategorii GA oraz dla pozosta-
lych zwiedzajacych, ktorzy interesuja
si¢ lotnictwem.

Swoj krajowy debiut na naszym stoi-
sku mial oczywiscie projekt moderni-
zacji awioniki $miglowca Robinson
R44. Odwiedzajacy stoisko mieli oka-
zj¢ doktadnie zapozna¢ si¢ i ,,dotknac”
sprzetu wykorzystanego do tego pro-
jektu- czyli panelu przyrzadoéw z za-
budowanymi, dzialajacymi wySwiet-
laczami PFD i MFD firmy Aspen
Avionics oraz pozostate komponen-
ty, takie jak TAS 615, TWX 670 oraz,

rowniez dziatajacy, GTN 750 — naj-
nowszy NAV/COM/GPS z dotykowym
ekranem Garmina.

Wspomniany GNT 750 to system ta-
czacy w sobie radiostacje, odbiornik
nawigacyjny, GPS oraz wyswietlacz
wielofunkcyjny z dotykowym ekranem
o przekatnej 6,9 cala. Posiada interfejs
umozliwiajacy sterowanie zdalnym pa-
nelem audio (np. GMA 35) oraz zdal-
nym transponderem (np. GTX 33) — za
pomocg dotykowego ekranu

Dziala rowniez jako wyswietlacz wie-
lofunkcyjny, dajacy mozliwo$¢ zobra-
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zowania danych z systemow TAS (TAS
615) i Stormscope (TWX670).

Na stoisku prezentowane byto rowniez
klasyczne wyposazenie radiowo-na-
wigacyjne Honeywella, wyposazenie
Universal Avionics — FMS UNS-1Lw
i wys$wietlacz parametrow pilotazo-
wo-nawigacyjnych i mapy (EFIS) EFI
890H (wersja $miglowcowa).

Swoja premier¢ na Air Fair miat row-
niez system HeliSAS firmy Cobham z
przeznaczeniem do $migtowcow. Jest
to system zwigkszania stabilnos$ci i za-
razem autopilot.

Po raz pierwszy na naszym stoisku
mozna bylo zobaczy¢ takze kompo-
nenty systemu komunikacji sateli-
tarnej do statkdow powietrznych mar-
ki Thrane&Thrane — AVIATOR 200 i
AVIATOR 300 — podniebne biuro (In-
ternet, telefon, fax) oraz akumulatory
marki Hawker grupy EnerSys zardwno

Na stoisku goscilismy przedstawicieli firmy Hawker - Valeriego Reiswicha (drugi z lewej), Ingrid Lagarrigue
(czwarta z lewej) oraz Petera Ludwiga (trzeci z prawej).

j te przeznaczone do
statkow  powietrz-
nych, jak i cigzkie-
| g0, ladowego sprze-
y tu wojskowego,
pracujacego w eks-
tremalnych warun-
: kach (ARMASAFE
Plus).

Akumulatory niklo-
wo-kadmowe Haw-
ker spetniaja naj-
wazniejsze wymogi
zdatnosci do lotu
okreslone przez or-

SWO/ krajowy debiut miat projekt modernizacji awioniki $migtowca Robinson gamza(:]e EASA /
R44.

Il Targi Lotnictwa Lekkiego Pararudniki

FAA /AR TAC / OEM-y oraz Minister-
stwa Obrony Narodowe;j.

Mitym akcentem towarzyszacym tar-
gom byto otrzymanie przez nasza firme
specjalnego wyroznienia AIR FAIR
2013. Wyr6znienie to przyznano nam
za szczegolne osiagnigcia w dziedzi-
nie lotnictwa wojskowego i cywilnego
oraz profesjonalne przygotowanie sto-
isk wystawowych i kompleksowa pre-
zentacje firmy.

Medal oraz dyplom z rak Prezesa Za-
rzagdu Wojskowych Zaktadow Lotni-
czych Nr 2 S.A. — pana Alfreda Za-
huznego odebrat Prezes naszej firmy
Pawel Drabczynski.

25-26 maja

LOTNICZA MAJOWKA

Po raz drugi na lotnisku w Rudnikach
koto Czgstochowy odbyly si¢ Targi
Lotnictwa Lekkiego. Ich organizato-
rem byt Aeroklub Czgstochowski. Im-
preza przyciagneta wielu mitosnikow
lotnictwa, ale tez i tych ktorzy chcie-
li mito spedzi¢ majowy weekend- targi
mialy bowiem charakter pikniku. Obok
licznych atrakcji, przygotowanych dla
wszystkich zwiedzajacych, na targach
mozna bylo si¢ zapoznaé z oferta po-
nad 40 firm zwiazanych z branza lot-
niczg. Oferta ta dotyczyla glownie lot-
nictwa lekkiego. W Rudnikach mozna

wigc bylo zobaczy¢ m.in. lekkie sa-
moloty, paralotnie, szybowce, moto-
paralotnie, itp. Wsrod wystawcow, po-
dobnie jak przed rokiem obecna byta
rowniez nasza firma. Na stoisku pre-
zentowaliSmy przeno$ne nawigacje,
przenosny TCAS, czyli PCAS - ZAON
XRX, MRX, nadajniki ELT KANNAD
oraz ARTEX ME 406, a takze trans-
ponder TRIG — TT32. Ponadto wszyst-
kim zainteresowanym udzielaliSmy
szczegblowych informacji na temat na-
szej kompleksowej oferty w dziedzi-
nie awioniki, jak rowniez w zakresie

$wiadczonych przez nas ustug.

Na firmowym stoisku prezentowali$my m.in. prze-
no$ne nawigacje, nadajniki, a takze transpondery.
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Nowosci na Konwencji Stowarzyszenia AEA w Las Vegas - c.d z nr 1/2013

NOWE TRENDY W AWIONICE

W ostatnim naszym numerze zamiesci-
lisSmy relacj¢ z naszego udzialu w 56.
Migdzynarodowej Konwencja AEA
w Las Vegas. Zgodnie z zapowiedzia
przyszla pora na przedstawienie no-
wych produktow awionicznych, ktore
na AEA zaprezentowali nasi partnerzy -
-czotowi producenci z branzy lotniczej.
Przypomnijmy, ze Konwencja AEA
oraz zwiazane z nig targi dedykowane
sa wylacznie lotnictwu General Avia-
tion. Prezentacji produktow towarzy-
szyly seminaria oraz szkolenia. Duzym
zainteresowaniem cieszyly si¢ wyklady
firm Avidyne i Garmin.

AVIDYNE
-"'* ...

Pierwsza z nich skupita si¢ na aspek-
tach instalacyjnych zwiazanych z no-
wym produktem Avidyne — IFD540
GPS/NAV/COM, a takze znanych
juz systemach antykolizyjnych serii
TAS6XX oraz Stormscope TWX 670.

A
GARMIN.

Garmin przeprowadzit szkolenie wy-
facznie z nowych produktow — radio-
stacji dla segmentu General Aviation
serii GTR i GNC (w miejsce wczesniej-
szych SL-ek) oraz zaawansowanych
systemoéw G2000, G3000 i G5000.

«121975" 128075

COBHAM

W sumie swoje nowe produkty przed-
stawilo az 28 firm, wsrdd nich znalazty
si¢ nowy system stabilizacji i autopilot
dla $migtowcow HeliSAS (SAS — Sta-
bility Augumentation System) firmy
Cobham, o ktoérym piszemy na stronie
nr. 24. HeliSAS posiada STC na takie
smigtowce jak: Bell 206, Bell 407, AS
350,czy EC 130B4.

Rockwell
Collins

Kolejna ciekawa prezentacja to nowos-
ci z dziedziny Cabin Entertainment fir-
my Rockwell Collins — Skybox — sy-
stem dla urzadzen mobilnych, takich
jak iPad, umozliwiajacy ,,dzielenie si¢”
bibliotekami Apple iTunes, Apple TV
z wyswietlaczami kabinowymi oraz
Airshow App — aplikacja umozliwiaja-
ca wyswietlanie ruchomej mapy z in-
formacjami o podrézy na iPadzie. Po
prezentacji nowych produktow otwarta
zastala hala targowa z ponad 130 wy-
stawcami.

ASPEN\B_‘:\S AW IOMICS
S

W kolejnych dniach konferencji odby-
waly si¢ sesje szkoleniowe. Swoj nowy
produkt szczegdétowo zaprezentowal
Aspen Avionics — chodzi tu o odbior-
nik ADS-B Dual-band ARX100 oraz
nadajnik-odbiornik ADS-B Dual-band
In, 978MHz Out ATX200.

Urzadzenia te wspolpracuja z trans-
ponderem Mode A/C (ATX200), trans-
ponderem Mode S Extendet Squitter
(ARX100) i wyswietlaczem EFD 1000
PFD (i/lub EFD 1000 MFD) oraz syste-
mem GPS WAAS i dostarczaja infor-
macji o pogodzie i ruchu innych stat-
kow powietrznych.

(B

communications

Z kolei L-3 Aviation przedstawil pro-
pozycj¢ rekorderow parametréw lotu i
glosu w kabinie dla statkéw powietrz-
nych z sektora lotnictwa ogdlnego —
-LDR. Rekorder ma mozliwos¢ reje-
stracji do 25 godzin danych z systemu
GPS i 2 godzin dwukanalowego sygna-
u audio.
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Oproécz producentow awioniki swo-
je szkolenia prowadzili tez producen-
ci sprzetu do kontroli wyposazenia po-
ktadowego. Jedna z nich, firma Capital
Avionics z Florydy, przeprowadzita
wyktad na temat technik wykonywa-

Europejska Konwencja Stowarzyszenia AEA w Monachium

nia kompensacji i wyznaczania dewia-
cji poktadowej busoli magnetycznej
oraz okreslania interferencji od mate-
riatdbw magnetycznie twardych i migk-
kich przy wyznaczaniu dewiacji busoli
urzadzeniem wlasnej produkcji - teste-

rem CA 320 Digital Compass.

Smiato mozna powiedzieé, ze przedsta-
wione na AEA propozycje czotowych
producentow wyznaczyly trendy w
awionice w 2013 r.

Dwa miesigce po amerykanskiej Kon-
wencji Stowarzyszenia AEA (Aircraft
Electronics Association) odbyta si¢ w
Monachium Europejska Konwencja tej
organizacji.

Przypomnijmy, ze Stowarzyszenie sku-
pia producentoéw lotniczego wyposaze-
nia awionicznego oraz organizacje pro-
jektujace Part-21 i obstugowe Part-145
z USA, Kanady i Europy. Warto pod-
kresli¢, ze jedynym polskim cztonkiem
AEA jest nasza firma, tak wiec nie
mogto nas zabrakng¢ w Monachium.
Konwencja w Niemczech byta niejako
naturalnym przedtuzeniem targoéw lot-
niczych we Friedrichshafen. Podobnie
jak w USA spotkanie miato tradycyjnie
dwa oblicza: prezentacj¢ nowych pro-

Jednym z najciekawszych wyktadéw monachij-
skiej konwencji byta prezentacja programu SMS,
prowadzona przez wiceprzewodniczgcego AEA
Rica Peri.

duktow wiodacych $wiatowych firm
awionicznych (m.in. Garmin, Avidyne,
Universal Avionics) oraz szkolenie z
zakresu nowych przepisow lotniczych
i wymagan wprowadzonych przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA). Trzecim, bardzo
waznym punktem bylo wprowadzenie
do systemu SMS (Safety Management
System - System Zarzadzania Bezpie-
czenstwem).

Nie brakowalo prezentacji nowosci
awionicznych.

’._#

Najnowszy produkt Garmina dla GA, czyli
GTN750- urzadzenie NAV/COM/GPS z dotyko-
wym ekranem.

Garmin promowat swdj najnow-
szy produkt dla General Avia-
tion, czyli GTN750 - urzadzenie NAV/
COM/GPS z ekranem dotykowym,
ktére zastgpuje znane klasyczne urza-
dzenia GNS430/530/W.
Kolejnymi urzadzeniami prezentowa-
nymi przez Garmina byly zdalne trans-
pondery GTX330 ES i GTX33 ES,
zgodne z systemem ADS-B i wspotpra-
cujace z GTN750.
Bardzo ciekawa byta takze prezen-
tacja Avidyne. Objeta ona urza-
dzenia NAV/COM/GPS IFD440/550,
taczace dwie filozofie: ,klasyczng”
klawiszowa 1 dotykows. Ponadto
IFD440 1 550 mieszczg si¢ w otworach
dla Garminow (odpowiednio) GNS430
i 530, co czyni modyfikacje prostsza i
szybszg. Wiele czasu poswiecono au-
topilotom DFC90/100, szczegdlnie
zwalczaniu probleméw, ktéore moga
wystapi¢ po ich instalacji, a wynikaja
z nieprawidtowej regulacji istniejagcego
uktadu sterowania samolotu i serwo-
mechanizméw z poprzedniej instalacji
autopilota.
Kolejng cze$¢ prezentacji stanowi-
lo omoéwienie systemu pogodowego
TWX670. Tutaj skupiono si¢ przede
wszystkim na unikaniu ,,wpadek” kon-
strukcyjnych podczas montazu (doty-
czy to w szczegdlnosci anten i przewo-
dow antenowych), ktore prowadza do

nieprawidlowego dziatania systemu,
czy wregez jego niedziatania. Warto
wspomnie¢, ze firma Avidyne znana
jest z opieki i fachowego doradztwa
podczas montazu jej wyposazenia.

o W115.10 |~
== 12 .00

Urzadzenie NAV/COM/GPS IFD440/550 Avidyne
faczy w sobie dwie filozofie: ,klasyczng” klawiszo-
wa i dotykowa.

Prezentacje zakonczyt test znajomosci
produktow Avidyne i ich obstugi.
olejny producent -Universal Avio-
ics pokazal nowe wersje swoich
systemow zarzadzania lotem UNS-1
zgodne z wymaganiami Precision-Area
Navigation (P-RNAV), a wigc syste-
mami WAAS (w USA), EGNOS (w
Europie), MSAS (w Japonii) i GAGAN
(w Indiach).
Nowym i pozadanym przez rynek pro-
duktem byt MD302 SAM (Standby
Attitude Module - rezerwowy modul
wskazujacy potozenie) autorstwa Mid
Continent. Jest to elektroniczny przy-
rzad wyswietlajacy sztuczny horyzont
ze wskaznikiem §lizgu oraz elektro-
niczny wysokosciomierz i predkoscio-
mierz. Wymiary przyrzadu odpowiada-
ja dwom standardowym przyrzadom
dwucalowym. Masa MD302 to niecate
0,7 kg, co czyni go idealnym do zasta-

29-30 maja

PREZENTACJE | SZKOLENIE
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Nowym, prezentowanym produktem byt MD302
SAM Mid Continent - elektroniczny przyrzad wy-
Swietlajgcy sztuczny horyzont ze wskaznikiem
Slizgu oraz elektroniczny wysoko$ciomierz i pred-
koSciomierz.

pienia klasycznych analogowych przy-
rzadow rezerwowych. Wazng czgscia
konwencji AEA bylo szkolenie w za-
kresie nowych przepisow lotniczych.
Prowadzacy wyklad Franz Redak z

Program SMS - dla organizacji obstugowych PART-145

firmy Redak Consulting poinformo-
wat o wprowadzeniu przez EASA no-
wych klas certyfikowanych statkow
powietrznych: ELA 1 i ELA 2 (Euro-
pean Light Aircraft - Europejski Lekki
Statek Powietrzny). Pierwsza z nich
to samoloty jednosilnikowe tlokowe
o maksymalnej masie startowej 1200
kg, za§ druga to samoloty i $miglow-
ce o masie startowej 2000 kg. Nowe
wymagania s3 mniejsze niz aktualnie
obowiazujace przepisy CS23/27, co z
pewnoscig ozywi rynek tej klasy stat-
kéw powietrznych, a jednocze$nie po-
prawi ich bezpieczenstwo z racji w pel-
ni certyfikowanej konstrukcji. Kolejna

nowoscia z tej dziedziny sa takze pla-
nowane przepisy dotyczace typowych
wymian wyposazenia awionicznego,
takiego jak radiostacja, transponder,
czy urzadzenia nawigacyjne. Pozwoli
to na znaczne uproszczenie i przyspie-
szenie certyfikacji zmian zwigzanych
z zabudowa awioniki. Planowane jest
wprowadzenie licencji awionika w ra-
mach przepiséw Part 66. Najciekawsza
czescia konwencji byla kilkugodzinna
prezentacja programu SMS, prowadzo-
na przez wiceprzewodniczacego AEA
Rica Peri. O systemie SMS piszemy
ponize;j.

ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM LOTU

SMS jest programem do zarzadzania
bezpieczenstwem w organizacjach ob-
stugowych Part-145. Program jest lub
bedzie wymagany przez agencje nad-
zoru lotniczego FAA 1 EASA, wigc sta-
nie si¢ obowigzkowy we wspomnia-
nych organizacjach. Poniewaz jest on
bardzo wazny z punktu widzenia lot-

Program SMS stawia na
zapobieganie niebezpie-
czenstwu, a nie zwalcza-
nie jego skutkow.

nictwa jako systemu, warto napisac¢ o
nim nieco szerzej.

Mozna zapytac, dlaczego powstaje ko-
lejny program dotyczacy bezpieczen-
stwa i jakoSci, skoro dzigki juz wdro-
zonym systemom liczba wypadkow
$miertelnych w lotnictwie (zwtaszcza
»duzym”, czyli pasazerskim i bizneso-
wym) w stosunku do liczby godzin lotu
jest na granicy bitgdu statystycznego?
Ot6z niejako na jeden wypadek Smier-
telny ,,sktada si¢” 29 wypadkéw po-
waznych (gdzie ranni sg ludzie) i 300
wypadkow lekkich (gdzie obrazenia
nie sg powazne, a zostaje uszkodzony
jedynie sprzet) - i wlasnie w ten obszar
adresowany jest program SMS. Wy-
mienione wypadki powoduja znaczne
straty materialne - bezposrednie (np.

Piramida wypadkow

Powazne wypadki: 29

Lekkie wypadki: 300

[Sm]'s

Miegzczresliwe zdarzenia: 1

Smart. Manageable. Simple

S

-

Program SMS ma na celu zmniejszenie ryzyka przez program systematycznych i metodycznych dziatan.

szkody materialne) i posrednie (np.
utrata rynku, zamowien, wyzsze sktad-
ki ubezpieczeniowe).

Dlatego tez SMS ma na celu zmniej-
szenie ryzyka przez program syste-
matycznych i metodycznych dziatan,
zmierzajagcych do zidentyfikowania
czynnikdw sprzyjajacych powstawa-
niu ryzyka, oceny jego wielkosci i jego
eliminacj¢ lub zmniejszenie do akcep-
towalnego poziomu przez wszystkie
fazy procesu (od zebrania zamowienia,

do dostarczenia gotowego produktu do
klienta). SMS stawia na zapobieganie
niebezpieczenstwu, a nie zwalczanie
jego skutkow. Program zarzadzania
bezpieczenstwem obejmuje wszystkie
fazy dzialania przedsigbiorstwa, klimat
W nim panujacy, warunki pracy, wie-
dze, doswiadczenia i psychologiczne
ograniczenia ludzi w nim pracujacych.
Takie podejscie wymusza doktadne
planowanie dziatan, a nie pozostawia-
nie ich wlasnemu losowi z mysla, ze
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,jako$§ to bedzie”. Przyznanie si¢ do
btedu przez pracownika przed ujawnie-
niem jego skutkéw nie moze by¢ ka-
rane przez pracodawcg. Bardzo wazna

HeliSAS firmy Cobhan — system zwiekszania stabilnosci i autopilot E E

jest komunikacja pomigdzy wszystkimi
komorkami przedsigbiorstwa.

Nalezy podkresli¢, ze SMS nie ma by¢
kolejnym biurokratycznym programem

wdrozonym w danej firmie, lecz aktyw-
nie przyczynia¢ si¢ do identyfikacji po-
tencjalnych zagrozen i ich eliminacji.

STABILNY LOT DZIEKI HELISAS G

Swoja premier¢ na tegorocznych tar-
gach Air Fair w Bydgoszczy mial sy-
stem HeliSAS firmy Cobham.

To system zwigkszajacy stabilno$¢ oraz
dwuosiowy autopilot, ktory zapew-
nia stabilizacj¢ potozenia w przestrze-
ni. Posiada przy tym uktad sprzg¢zenia
zwrotnego, generujacy obcigzenie na
drazku sterowym. Autopilot pracowac

HeliSAS jest zdecydowa-
nie lzejszy od podobnych
tego typu systemow i
autopilotow  (>16lbs).
Koszt systemu jest row-
niez zdecydowanie niz-
szy przy jednoczesnie
stosunkowo prostej in-
stalacji - ok. 40 robo-
czogodzin.

moze w trybie Heading, Navigation
oraz w trybie automatycznego podej-
$cia do ladowania na podstawie przy-
rzadow.

HeliSAS poczatkowo zaprojektowa-

Autopilot systemu HeliSAS obstuguje m.in. tryby kontroli kierunku, wysoko$ci, nawigacji z poktadowego

systemu NAV lub GPS.

ny byl przez Hoh Aeronautics, Inc.
(HAI) z funduszy dostarczonych przez
NASA, a nastgpnie rozwinigty przez
Cobham Avionics, ktory to stworzyt
pierwsze STC na $miglowce:

-R22 i1 R44 (Raven I i1I)

- Bell 206, Bell 407 i AS 350

-EC 120, EC 130

- UH-1, OH-58

Dwuosiowy autopilot HeliSAS zapewnia stabilizacje potozenia w przestrzeni.

HeliSAS jest zdecydowanie lzejszy
od podobnych tego typu systemow
i autopilotow (>16lbs). Koszt syste-
mu jest rowniez zdecydowanie nizszy
przy jednoczes$nie stosunkowo prostej
instalacji — ok. 40 roboczogodzin. Za-
projektowany jako system bazujacy
na sygnatach z urzadzen dostarczaja-
cych sygnaly potozenia w przestrze-
ni (Attitude-base) akceptuje dane, za-
réwno z systemow analogowych, jak
i cyfrowych (AHARS) w kombinacji
z czujnikami ruchu zabudowanymi w
komputerze sterowania lotem (FCC).
Autopilot systemu HeliSAS obstugu-
je tryby kontroli kierunku, wysoko-
Sci, nawigacji z poktadowego systemu
NAV lub GPS, przechwytywanie kur-
su przeciwnego localizera oraz prowa-
dzenie w plaszczyznie pionowej dla
podejscia w systemie ILS lub VNAV.
HeliSAS uzywa architektury dual fail
passive, gdzie identyczny monitoring
bezpieczenstwa jest realizowany w
dwoch wewnetrznych procesorach i
kazdy procesor moze odlaczy¢ system,
jezeli monitor jest uruchomiony.
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Iior:():lv:a:i; :w:oniki firm Avidyne, Garmin, Honeywell dla GA ?
CO WYBRAC ?- PROPOZYCJE

NAJWIEKSZYCH PRODUCENTOW

Ostatnie kilka lat w dziedzinie awioni-
ki, przeznaczonej dla lotnictwa ogdlne-
go (GA) przyniosto spore rewolucje.
Wiodace firmy, takie jak: Garmin, Avi-
dyne, Bendix/King przescigaja si¢ w
coraz to odwazniejszych propozycjach
wyposazenia radiowo-nawigacyjnego,
a nawet w glassckocpitach dla odbior-
cy, latajacego sprzgtem ponizej 5,7t
MTOW. Spojrzmy na klasyczna konso-
l¢ radiowa. Istotne nie jest juz jedynie
samo urzadzenie, ale przede wszystkim
funkcje, jakie dostarcza. Przyktado-
wo- ,,ponadczasowy” zestaw: KY 196,
KN 72, KLN 94 i KMD 550 ,,starego”
Bendix/Kinga to teraz KSN 770, urza-
dzenie GPS/NAV/COM/Moving Map/
Weather Radar Display. To samo do-
tyczy Garmina — SL 30, GPS 155XL i
MX 200 to najpierw GNS 530, a teraz
GTN 750, a jakby bylo mato — z do-
tykowym ekranem, za pomoca ktérego
obstugiwa¢ mozna zdalny audio panel i
transponder. W celu utatwienia wyboru
odpowiedniego sprzetu zamieszczamy
poréwnanie ofert zestawow radiowo-
-nawigacyjnych dla lotnictwa GA , ta-
kich producentow, jak Honeywell-Ben-
dix/King, Garmin, Avidyne.

HONEYWELL
BENDIX/KING

Awionika Bendix/King serii Sil-
ver Crown Plus i Apex Edge

Najpopularniejszy radiostack samo-

=
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Najpopularniejszy zestaw awioniki Bendix/King-
-seria Silver Crown Plus.

lotow i $miglowcow ,,wieku Srednie-
go” nadal jest wykorzystywany przez
producentéow statkow powietrznych.
Kompletny IFR-owy zestaw radiowo-
-nawigacyjny KX155A, KX 165A (lub
KY 196A) z transponderem KT 76C,
odbiornikiem GPS z kolorowym wy-
swietlaczem KLN 94 i ruchoma mapa/
wyswietlaczem radaru/TAWS KMD
550 byl jedynym w tamtym czasie sy-
stemem, oferujacym w zestawie dodat-
kowo 3-osiowego autopilota KAP 140,
radiodalmierz KN 62A i odbiornik ra-
diolatarni NDB - KR 87. Dwa ostat-
nie urzadzenia wcigz sg bardzo cze¢sto
spotykana opcja wyposazenia samolo-

Najnowsza propozycja Bendix/Kinga to seria APEX EGDE, czyli zobrazowanie klasycznych przyrzagdéw
pilotazowych na duzym wyswietlaczu typu PFD, KFD 840 oraz wyswietlaczu wielofunkcyjnym MFD.

tow nawet z nowoczesng awionika typu
glasscockpit. Najnowsza propozycja
Bendix/Kinga to seria APEX EGDE,
czyli propozycja zobrazowania kla-
sycznych przyrzadow pilotazowych na
duzym wyswietlaczu typu PFD (Prima-
ry Flight Display), KFD 840 oraz wy-
$wietlaczu wielofunkcyjnym MFD (o
rozdzielczo$ci 4 razy wigkszej niz GNS
430), taczaca dodatkowo system NAV/
COM/GPS WAAS, sterowany klasycz-
nie za pomoca przyciskow funkcyjnych
rozmieszczonych dookofa ekranu na
panelu frontowym.

GARMIN

Intuicyjne GNSy i rewolucyjne
GTNy

Wprowadzenie na rynek integracji sy-
stemu NAV/COM z odbiornikiem GPS
i duzym, kolorowym wyswietlaczem
mapy w GNSie 530 (réwniez w wersji
WAAS) wniosto nowa jakos¢ do ko-
lumny wyposazenia radiowo-nawiga-

Wyswietlacze Garmina - GNS 530 i GNS 430 przy-
niosty nowy design i intuicyjng obsfuge.

cyjnego. Kolumna uzupetniona przez
GNS 430 (o mniejszym wyswietlaczu),
badz SL 30 (,,zwykly” NAV/COM)
oraz transponder GTX 328 Mode S
i panel audio GMA 340 data nowo-
czesny design i intuicyjng obsluge. W
taki komplet wyposazane byly nieco
wigksze maszyny typu Piper Seneca V.
Niestety to wszystko, co proponowal
Garmin dobre bylo kilka lat temu. Sa-
moloty wyposazone w systemy DME i
ADF nadal korzystaly z oferty Bendix/
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W ostatnim czasie Garmin wprowadzit na rynek w petni zintegrowany, ,szklany” kokpit — G1000 do samo-

lotoéw, takich jak Cessna, Piper czy Zlin.

Kinga (KN 62A i KR 87). W kwestii
autopilota Garmin réwniez nie miat nic
do zaproponowania — pozostawal KAP
140 (lub KFC 225), alternatywnie S-
-TEC System 55X. W ostatnim jednak
czasie Garmin bardzo mocno wyprze-
dzit konkurentow wprowadzajac na
rynek w peli zintegrowany, ,,szkla-
ny” kokpit do samolotow takich jak
Cessna, Piper, czy Zlin — G1000. Poja-
wienie si¢ G1000 bylo pierwszym, po-
waznym punktem zwrotnym w dziedzi-
nie wyposazenia awionicznego matych
samolotow. Jako, ze G1000 przezna-
czony jest tylko na rynek producentow,
niemal réwnolegle pojawilty si¢ jego
tansze wariacje, przeznaczone do mo-
dernizacji awioniki — G500(H), G600,
G900. Kolejng rewolucyjng propozycja
Garmina bylo wycofanie z produkcji
popularnych GNS6w, i wprowadzenie
w ich miejsce systemow z dodatko-
wymi funkcjami, ale — co najistotniej-
sze - obshugiwanych za pomoca duze-
go, dotykowego ekranu. ,,Zamienniki”
GNSo6w to GTN 750 - system faczacy
w sobie radiostacj¢, odbiornik nawi-
gacyjny, GPS oraz wys$wietlacz wie-
lofunkcyjny z dotykowym ekranem o
przekatnej 6,9 cala oraz GTN 650 —
idealny dla pilotow, ktorzy potrzebuja
w pelni zintegrowanego rozwigzania w
matym 2,64 calowym wydaniu.
Najnowszym pomystem Garmina jest
wycofanie z produkcji SLek i wprowa-
dzenie na rynek systemow COM GTR
225 (odpowiednik SL 40) oraz NAV/
COM GNC 255 (odpowiednik SL 30).
Nie sg to niestety zamienniki typu ,,je-
den do jednego” pod wzgledem insta-
lacji. Cickawa nowoS$ciag w tych syste-
mach s3 wewnetrzne bazy danych (z
mozliwoscia aktualizacji), zawieraja-
ce informacje o niezbednych czgstotli-
wosciach interesujacego nas lotniska,
do wyszukania po kodzie danego lot-
niska.

AVIDYNE

»3zklana” Entegra i najmlodsza
propozycja konsoli radiowej

Jako jeden z mtodszych graczy na ryn-
ku awioniki dla GA, Avidyne dos¢
szybko i mocno zaakcentowal swoja
pozycie., zaczynaijac — odwrotnie niz

AVIDYNE oferuje radiostack, zawierajgcy hybry-
dowe pod wzgledem obstugi systemy NAV/COM/
GPS IFD 540 i IFD 440 ,transponder Mode S z
ADS-B Out AXP 430 oraz panel audio AMX 240.

Bendix/King i Garmin — od zintegro-
wanego systemu typu glasscockpit o
nazwie Entegra. Dwa duze wys$wietla-

cze — PFD EXP 5000 i MFD EX 5000
dostarczaja podstawowych informacji
pilotazowo-nawigacyjnych oraz silni-
kowych bazujac na swoich, wbudowa-
nych systemach. Aby uzupeti¢ kom-
plet informacji o dane z systemu NAV/
COM/GPS, Entegra wykorzystywata
urzadzenia Garmina - GNS 530 oraz
GNS 430. Transponder i autopilot row-
niez byly ,,pozyczone” — odpowied-
nio Garmin i S-TEC. Niezastapiony
i w tym przypadku pozostaje Bendix/
King w kwestii systemow DME i ADF.
Zmiany w tej kompletacji zaczely sig
od autopilota — Avidyne opracowat
swoje systemy DFC 90 i DFC 1000,
instalacyjnie proste w zamianie po do-
tychczasowym S-TECu 55X (wymia-
nie podlega tylko blok autopilota — na
zasadzie ,,jeden do jednego”, pozostale
elementy systemu pozostajg bez zmian
— S-TEC). W ,przeddzien” wycofa-
nia GNSow z rynku przez Garmina,
Avidyne zaoferowal swoj radiostack,
zawierajacy hybrydowe pod wzgle-
dem obstugi systemy NAV/COM/GPS
IFD 540 i IFD 440 (klasyczne przyci-
ski + dotykowy ekran — bezposrednie
zamienniki dla GNS 530 i GNS 430),
transponder Mode S z ADS-B Out AXP
430 (bezposredni zamiennik dla KT
76A/78A Bendix/Kinga) oraz panel au-
dio AMX 240.

Naszych klientéw nie pozostawiamy
sobie samych z wyborem odpowiednie-
go sprzetu. Stuzymy im fachowym do-
radztwem, nastgpnie opracujemy pro-
jekt 1 na koncu wykonamy instalacj¢ na
statku powietrznym.

Avidyne od poczatku zaproponowat zintegrowany systemu typu glasscockpit o nazwie Entegra.
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3. Konferencja Plenarna w ramach europejskiego programu Marriage

6 czerwca

RAZEM NA RZECZ BALTYCKICH

PORTOW

Z poczatkiem czerwca w Narodowym
Centrum Zeglarstwa w Goérkach Zach.
koto Gdanska odbyta si¢ 3. Konferen-
cja Plenarna w ramach programu eu-
ropejskiego Marriage. Ma ona na celu
konsolidacj¢ dziatan urzedéw oraz
wlascicieli marin z Polski, Niemiec,
Rosji i Litwy, zmierzajacych do tego,
by poludniowy Baltyk, porty morskie i
wybrzeze stato si¢ dostepne dla zegla-
rzy ze wszystkich panstw. Po stronie
polskiej projekt obejmuje Petle Zutaw,
Zachodniopomorski Szlak Zeglarski
oraz porty w Kolobrzegu i Lebie.

W czasie konferencji zorganizowali-
Smy wystawe naszych urzadzen oraz
programow do skutecznego zarza-
dzania marinami. Zaprezentowalismy
program Marina Master w wersji sta-
cjonarnej (Windows) oraz mobilnej
(Android), ktory umozliwia sprawne
gromadzenie informacji o zawijaja-
cych jachtach, wykonywanie i sprze-
daz wszelkich ushug zwigzanych z ze-
glarstwem. Jest rowniez nieocenionym
narzgdziem dla obstugi portow. Dzig-
ki danym, zgromadzonym w bazach
oraz ich sprawnej wymianie proces
przyjmowania i rejestracji jachtu zostat
skrocony do niezbgdnego minimum,
a wygospodarowany czas mozna po-
$wigci¢ w pelni dla zeglarzy. Program
umozliwia rowniez dostgp do poszcze-
golnych marin poprzez strony inter-
netowe, tgcznie ze zdalng rezerwacja
miejsc postojowych. Dla administra-
cji w programie sg juz przygotowane
wykresy 1 zestawienia informujace o
wszystkim, co si¢ dzieje w marinie —
-od aktualnej ilo$ci gosci, poprzez sta-
tystyke typow i dlugosci jachtow do
informacji, ile pieni¢dzy powinno aktu-
alnie znajdowa¢ si¢ w kasie przystani.
Szczegblnym zainteresowaniem cie-
szyla si¢ przedstawiona przez nas kon-

Dla Petli Zutaw opra-
cowaliSmy sposéb po-
taczenia urzadzen,
obstugiwanych auto-
matycznie (karty pre-
-paidowe) z oprogra-
mowaniem do obstugi
marin - a wszystko to
potaczyliSmy w jeden
system, obstugujacy
zespot 9. portow.

cepcja zarzadzania Petly Zutaw. Opra-
cowaliSmy bowiem doktadnie sposob
polaczenia urzadzen, obshugiwanych
automatycznie (karty pre-paidowe) z
oprogramowaniem dedykowanym do
obstugi marin - a to wszystko potaczo-
ne zostalo w jeden system obshugujacy
zespot (w tym wypadku 9.) portow. Na
konferencji prezentowaliSmy rowniez
holenderskie urzadzenia Seijsener do
dystrybucji energii elektrycznej, wody
pitnej oraz pompy do odbioru nieczy-

stosci ptynnych i wod zgzowych. Na-
szym atutem jest potaczenie w jedna
funkcjonalng cato$¢ urzadzen z opro-
gramowaniem oraz systemem bezgo-
towkowych platnosci za pomoca pre-
-paidowych, zblizeniowych kart SEP.
Solidne wykonanie piedestatow i pomp
(aluminiowa obudowa potaczona z ho-
lenderska precyzja), nowoczesne i ela-
styczne oprogramowanie gwarantuje
dlugoletnia, bezawaryjng prace cate-
go systemu. Dzigki tym rozwigzaniom
zeglarze moga zapomnie¢ o nieréwne;j
walce z uszkodzonymi gniazdami, kra-
nami, zamykanymi po potudniu toaleta-
mi i prysznicami, a pami¢taé beda tylko
wspaniale widoki morza, ciepla atmo-
sfer¢ i komfort w marinach. Oprocz
promocji naszych urzadzen udziat w
konferencji przyniost nam rowniez inne
korzysci. Otrzymali$my bowiem zapro-
szenie od dr. Marcina Forkiewicza z
Wydziatu Zarzadzania i Ekonomii Poli-
techniki Gdanskiej do wspotpracy w ra-
mach warsztatow, prowadzonych przez
niego dla administratorow i wiascicieli
marin poludniowego Baltyku.

Celem Konferencji Plenarnej byta konsolidacja dziatar urzedéw oraz wtascicieli marin z Polski, Niemiec,
Rosji i Litwy, zmierzajgcych do tego, by wybrzeze potudniowego Battyku stato sie ogéinodostepne dla
zeglarzy.
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Zakonczenie projektu Safeport dla portu w Gdyni
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GDYNIA BEZPIECZNYM PORTEM

Po wielu miesigcach wspoélnej pracy
zakonczony zostat projekt ,,Safeport”
dla portu w Gdyni. Safeport to polski
projekt, realizowany przez dr. hab. inz.
kpt. z. w. Zbigniewa Burciu, profeso-
ra nadzwyczajnego AM, kierownika
Katedry Eksploatacji Statku. W przed-
sigwzigciu uczestniczyli rowniez: Cen-
trum Techniki Okr¢towe] z Gdanska,
firma Sprint oraz nasz partner - norwe-
ski producent urzadzen naukowo — ba-
dawczych do fizycznych badan morza-
— firma Aanderaa Data Instrument wraz
z swoim polskim przedstawicielstwem,

Celem projektu Safe-
port jest zwiekszenie
bezpieczenstwa  stat-
kéw zblizajacych sie,
wchodzacych oraz cu-
mujacych w morskim
porcie.

czyli nasza firmg. W projekcie brat
rowniez udziat norweski odpowiednik
IMiGW, czyli NIVA.

Celem projektu Safeport jest zwigk-
szenie bezpieczenstwa statkow zbliza-
jacych sie, wchodzacych oraz cumuja-
cych w morskim porcie. Do pomiaréw
wartosci oraz ich kalibracji stuzy-
ly urzadzenia badawcze dostarczone
przez AADI. Informacji o stanie atmo-

Czujniki wiatrowe u wejscia do Portu Gdynia.

sfery dostarczata niewielka stacja me-
teorologiczna, umieszczona na jednym
z masztow. Stacja byta wyposazona w
najnowsze urzadzenie Smartguard, gro-
madzace i przesylajace dane pogodowe
w czasie rzeczywistym do Norwegii.
Ostatecznym celem projektu bylo do-
starczenie aktualnej warto$ci poprawki
kursowej bezposrednio na mostek ka-
pitanski promu Stena Line. Poprawka
kursowa to dodatkowa warto$¢, jaka
nalezy uwzgledni¢ podczas jednego z
trudniejszych manewrow, czyli wejscia
do portu. W warunkach pigknej pogo-
dy, gdy wickszos$¢ z nas obserwuje ten
malowniczy manewr wydaje si¢ on by¢
bardzo prosty. Wszystkie zalety tego
systemu uwidaczniajg si¢ dopiero w

Do pomiaréw warto$ci oraz ich kalibracji stuzyty urzgdzenia badawcze dostarczone
przez AADI — m.in. Smartguard AADI z modemem komoérkowym oraz zasilaniem (na zdj.).

Glowne zatozenia projektu:

O Komputerowa symulacja wptywu
lokalnych pradéw morskich, sity i
kierunku wiatru, wysokosci i kie-
runku fal na kadtub duzego stat-
ku wptywajacego poprzez gtéwki
portu z Zatoki Gdanskiej

0 Komputerowe modelowanie wa-
runkéw fizycznych (wiatr, fale,
prady, poziom i gesto$¢ wody) na
torze wejsciowym do portu.

deszczu i sztormowym wietrze, kiedy
sily natury usitujg przeszkodzié¢ czto-
wiekowi.

Projekt Safeport jest rowniez przykta-
dem migdzynarodowej wspolpracy.
Dane zbierane w Polsce sg bezposred-
nio wysytane do Norwegii, by po chwi-
li powréci¢ w graficznej formie (opro-
gramowanie firmy Sprint) na poktad
wplywajacego do portu szwedzkiego
promu. Nalezy zwroci¢ uwage, ze czas
odczytu danych, ich analizy za pomoca
modelu matematycznego i zwrotnego
wystania gotowej wartosci poprawki
kursowej to $rednio 3 sekundy. Kapitan
otrzymuje wigc dane w czasie rzeczy-
wistym.

Projekt jest sprawdzeniem zatozen teo-
retycznych w warunkach realnego por-
tu i promu. Przewidujemy rozbudowe
systemu oraz zastosowanie go w celu
podniesienia poziomu bezpieczenstwa
zeglugi w innych portach oraz na plat-
formach wiertniczych w Zatoce Mek-
sykanskiej.
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Odladzacze Kasco - rozwigzanie letnich probleméw z jakoscig wody

KORZYSCI PRZEZ CALY ROK

SCHEMAT PRZEPLYWU WODY

W ostatnim zesztorocznym numerze
Drabpol Newsa szeroko pisalisSmy na
temat urzadzen do odladzania produk-
cji amerykanskiej firmy Kasco. Urza-

Odladzacze Kasco
sprawdzajg sie réwniez
latem, gdy poprawia-
ja jakos¢ wody podczas
upatdéw, zapobiegajac
rozwojowi glondéw i nie-
przyjemnego zapachu

dzenia te zapobiegaja formowaniu si¢
niszczacego lodu w marinach i por-
tach oraz eliminuja ryzyku zwigzane
z jego ekspansjg. W ciagu ostatniego
pélrocza przeprowadziliSmy testy od-
ladzania w Narodowym Centrum Ze-
glarstwva w Gorkach Zachodnich koto
Gdanska. Ponadto od kilku lat urzadze-
nia te sg instalowane na duzych jach-
tach motorowych sprzedawanych przez
firme¢ Skeiron, ktore to znajduja si¢ w
Marinie w Gdyni. Podkresli¢ chcemy,

PR E T L Wit T
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Kasco

przephyw wody ™ =

=] L

ze odladzacze Kacsco nie s3 urzadze-
niami sezonowymi, ale sprawdzaja si¢
przez caty rok, rowniez latem, gdy po-
prawiaja jakos¢ wody podczas upatow,
zapobiegajac rozwojowi glonow i nie-
przyjemnego zapachu. Jakos¢ wody
podczas goracej, letniej pogody jest
ucigzliwym problemem dla marin i
portow. Ostonigte wody, za falochrona-
mi lub stojace w miejscach, gdzie wiatr
i prady nie majg dostgpu wykazuja ten-
dencj¢ do zastojow i zanieczyszczenia.

W rezultacie tego rozwijajace si¢ glony
1 nieprzyjemny zapach psuja gosciom
pobyt nad woda. Uzywanie odladzaczy
Kasco w okresie goracej, letniej pogo-
dy wspiera matk¢ nature¢ w procesach
oczyszczania wody. Cicho dzialajaca
jednostka poziomu przeptywu Kasco
tworzy estetyczny, przyjemny i wydaj-
ny prad wodny w marinach, zbiorni-
kach wodnych i obiektach parkowych.

Bezprzewodowy System Komunikacji TruLink firmy TELEPHONICS

KOMUNIKACJA BEZ ZAKLOCEN

Z bogatej gamy produktow amerykan-
skiej firmy TELEPHONICS, z ktora
nawigzaliSmy wspolprace wiosng tego
roku na uwage zashiguje system od-
biornikow osobistych do komunikacji
glosowej w trudnych warunkach pra-
cy, czyli na otwartym morzu, a takze w
transporcie lotniczym i ladowym - Tru-
Link.

Urzadzenie TruLink jest szczegolnie
przydatne w $rodowiskach silnie za-
nieczyszczonych dodatkowymi dzwig-
kami przy istniejacej koniecznosci do-
ktadnego 1 precyzyjnego przekazu.
Zaawansowane systemy redukcji szu-
mow oraz specjalnie stuchawki, obudo-
wa odporna na prace na otwartej prze-
strzeni, a takze mozliwos¢ szyfrowania
informacji powoduje, ze TruLink jest
szczegoblnie przydatny na statkach han-
dlowych podczas prac zatadunkowych
i wyladunkowych oraz podczas wyko-
nywania obowigzkow wachtowych na

poktadzie. Nadajnik TruLink po-
siada menu obstugiwane glosowo,
100 dostgpnych kanatow komuni-
kacyjnych, mozliwo$¢ prowadze-
nia jednoczesnej rozmowy przez
6 uzytkownikoéw. Polecamy nasze
urzadzenia wsze¢dzie tam, gdzie za-
wodza tradycyjne $rodki tacznosci
i gdzie czgsto bezpieczenstwo, a
nawet zycie ludzi zalezy od szybko

i dynamicznie podejmowanych decyzji.

TruLink sprawdza sie doskonale na szybkich
jednostkach ptywajacych SAR, stuzby celnej
i innych stuzb ratunkowych, pracujacych w
trudnych warunkach morskich, kiedy wiatr,
wysokie fale i gtosna praca silnikéw unie-
mozliwiajg sprawna i czytelng komunikacje

wszystkich cztonkéw zespotu.

Dzieki zaawansowanym systemom redukcji szuméw, specjalnym stuchawkom, odpornej obudowie, a
takze mozliwosci szyfrowania informacji, TruLink jest réwniez przydatny na statkach handlowych pod-

czas prac zatadunkowych i wytadunkowych.
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Ofensywa techniczna DTCO
trwa

Juz we wrzesniu na rynku OEM pojawi
si¢ nowy tachograf DTCO 2.1. Zmia-

Nowy tachograf DTCO 2.1. przyniesie zmiany kto-
re jeszcze bardziej zadowolg kierowcow.

ny, jakie zostang w nim wprowadzone
to przede wszystkim:

- zmiany we wpisach manualnych

- zmiana aktywacji VDO Counter

- §ledzenie GPS za pomoca VDO Geo-
loc.

W szczegdlnosci mozliwos¢ wykorzy-
stania DTCO jako hardware do $ledze-
nia pojazdow wydaje si¢ by¢ rozwiaza-
niem, ktére moze zrewolucjonizowac
rynek monitoringu pojazdow.

Nowy profiler Anderaa

Nowy profiler firmy Aanderaa prze-
znaczony jest do badan oceanograficz-
nych w strefie brzegowej. Urzadzenie
wykorzystuje sprawdzong technologie
nadajnika ultradzwigkéw ZPulse z po-
wodzeniem stosowang juz od wielu lat
w rodzinie profileréw SeaGuard. Za-
stosowanie transmisji radiowej Blueto-
oth eliminuje konieczno$ci otwierania
hermetycznej obudowy w celu dotar-
cia do zapisanych danymi no$nikow
pamigci. Taka konstrukcja umozliwia
szybki i czesty odczyt danych z zacho-
waniem integralnosci czujnikow, co z

Profiler Andersa wykorzystuje sprawdzong techno-
logie nadajnika ultradzwiekéw ZPulse.

L Fry

kolei zapewnia dlugotrwata i bezawa-
ryjna pracg. Dodatkowo umieszczone
diody LED za pomocg kolorow kodo-
wych informuja w sposob bezposredni
o stanie i pracy urzadzenia.

Jubileuszowy upominek

Z okazji 30 — lecia naszej firmy przy-
gotowaliSmy mala niespodzianke dla
klientow naszych serwisow. Wszyscy,
ktorzy wykonaja w naszych placow-
kach w Warszawie, Mykanowie lub w
Lublinie ustugi w zakresie legalizacji,
sprawdzenia tachografu lub pelnego
montaz OBU otrzymaja jubileuszowy
upominek. Zapraszamy do naszych
SEIWisOw.

KALENDARIUM NAJBLIZSZYCH IMPREZ Z NASZYM UDZIALEM:

Targi MSPO - Kielce — 02.09. - 05-09.
Targi TRANSEXPO - Kielce — 17.09. - 19.09.
Targi Trako - Gdansk — 24.09. - 27.09.
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10. Polski Caravaning, ,,Zarzadzanie marinami duzo prostsze”, nr 3/2013
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19. 4trucks.pl, ,,DLD Dalekiego Zasiggu bedzie wspodtpracowaé z tachografami Stoneridge”, 29.05.2013
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23. Przeglad Lotniczy, ,,Wszystko dla lotnictwa”, nr 6/2013
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Klimatyzatory do pojazdow szynowych

Klimatyzatory do maszyn roboczych




