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Samochodowe Mistrzostwa Dziennikarzy

* *

Z wizyta w Drabpolu

22 marca br. firma nasza goscila spore grono dziennikarzy
- uczestnikow I rundy Samochodowych Mistrzostw Dziennikarzy.

Pierwsza z zaplanowanych, czterech rund odbyla sig w Czgstochowie,
tak wigc dziennikarze nie mogli nie zawita¢ do centrali naszej firmy. Cala
imprezg organizowal, istniejacy od 1976 r. Auto Klub Dziennikarzy. Gtéwna
forme dziatalnodci tego stowarzyszenia, ktdremu szefuje pan Andrzej Zyzny,
stanowig organizowane kilka razy w roku samochodowe sympozja sportowo -
turystyczne, podczas ktorych jest czas i na zdobywanie materialéw
dziennikarskich i na sportowa rywalizacje o tytuly Rajdowych Mistrzow
Polski Dziennikarzy.

Wiasnie zdobywaniu ciekawych materiatéw siuzyla wizyta w naszej

firmie. Dziennikarze zwiedzili gtowna siedzib¢ - m.in. Laboratorium Analiz
Wypadkowych Tarcz Tachograféw, Akredytowane Laboratorium Pomiaro-
we, zapoznali si¢ z nasza, szerokg oferta. Wigkszosci z nich zreszty dobrze

znana byla prowadzona przez nas dziatalnos¢. Milym akcentem konczacym
samochodowy rajd byto wrgczenie Pucharow dla zwycigskich zawodnikow
i zalog. Klasyfikacje generalna I rundy Samochodowych Mistrzostw
Dziennikarzy wygral Jacek Jurecki z ,,Dziennika Polskiego™ z Krakowa, ktory
Izby Gospodarczej Andrzeja
Arendarskiego. Drugie miejsce w klasyfikacji generalnej zajat Janusz Tychy
laureat Pucharu Przewodniczgcego Rady Miasta
Czgstochowy Ryszarda Szczuki. Trzecie miejsce wywalezyl Michal
Jackiewicz z Osrodka Telewizji Polskiej w Plocku. Nagroda za 111 miejsce
w klasyfikacji generalnej byl Puchar Prezesa naszej firmy Pawta Drabczyn-
skiego. Nie byla to jedyna nagroda, ufundowana przez Drabpol. Puchar
Kierownika Laboratorinm Analiz Wypadkowych Tarcz Tachografow
- Andrzeja Dusia otrzymala najlepsza zaloga w klasie V w skiadzie
- Grzegorz Zakrzewski i Mateusz Dudzik. Zwycigstwo, redaktorzy ,,Echa
Dnia” z Kiele, wywalczyli na samochodzie Alfa Romeo.

otrzymal Puchar Prezesa Krajowej

z TV Katowice,

Zalogi Samachodowych Mistrzostw Dziennikarzy na parkingu Drabpoiu

Nowa siedziba warszawskiego oddziatu

Zapraszamy

.

NR 2(22) MARZEC-KWIECIEN 2003

Z dniem 5- go maja 2003 r. warszawski oddzia}
naszej firmy zmienit swojg dotychczasowy siedzibe.
Dla poprawy standardu obstugi swoich klientow
rozpoczgl swa dzialalno§¢ w Warszawie, przy
ulicy Obrzeznej 3 (baza Elektromontazu). Nowy
serwis dysponuje 200. metrowq halg warsztatowa
z dwoma kanatami, jak rowniez obszernym biurem
obstugi klienta, salg konferencyjna, punktem
legalizacyjnym, magazynem oraz stanowiskiem
do napraw.

W pierwszym miesigcu dzialalnosci w nowym
miejscu klientow czekajg atrakcyjne promocje -
m.in. bezplatne przeglady klimatyzacji czy rabaty na

legalizacjg tachografow. Przypomnijmy, ze war-
szawski serwis swiadczy ustugi w zakresie montazu
i demontazu tachograféw, naprawy tachografow,
diagnozy uszkodzen, kontroli na stanowiskach
pomiarowych, naprawy instalacji elektrycznych,
legalizacji tachografow, kontroli tachografow
wg AETR, montazu i napraw systemu pomiaru
zuzycia paliwa EDM, montazu ogranicznikow
predkosci jazdy AGB,montazu systeméw zarzgdza-
nia flota pojazdow FM, montazu rejestratorow da-
nych wypadku UDS, instalacji i wymiany ogranicz-
nikéw pradu STB, montazu systemu pomiaru naci-
sku na o8 pojazdu KIMAX, montazu, przegladow

i napraw klimatyzacji w autokarach, autobusach,
mikrobusach i w kabinach kierowcow; montazu,
przegladow i napraw agregatéw chlodniczych oraz
napelniania klimatyzaciji i agregatow chlodniczych.

Serdecznie zapraszamy:

DRABPOL Oddzial w Warszawie

ul. Obrzezna 3, 02-691 Warszawa

tel. (22) 549 11 64 i 549 11 66; fax (22) 549 11 65
tel. kom. 605 248 541

e-mail: warszawa@drabpol.pl; www.drabpol.pl

Relacja z otwarcia nowej siedziby
W nast¢pnym numerze.
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Elektroniczny system pobierania opiat drogowych

MAUT - jazda bez problemoéow

Z dniem I-go wrzesnia 2003r. na terenie Niemiec pobierana bedzie oplata drogowa od wszelkich krajowych i zagranicznych
pojazdow cigzarowych powyzej 12 ton. Wysokesé jej uzaleiniona bedzie od liczhy osi (do 3 lub powyiej 4), czasu przejazdu

oraz klasy emisji spalin.

Kierowcy pojazdow bedg mie¢ do wyboru dwie mo-
zliwodci wnoszenia oplaty drogowej. Pierwszg
z nich jest zaplata w ponad 3000. punktach poboru
oplat drogowych, znajdujacych si¢ w Niemczech
1 krajach osciennych. Terminale zlokalizowane sg
w poblizu wjazdow na autostrady federalne, w tym
gtownie na stacjach benzynowych, specjalnych par-
kingach dla samochodow cigzarowych, w punktach
przygranicznych, a w pojedynczych przypadkach
takZe na wolnym terenie.

Uzytkownicy nie zarejestrowani wprowadzajg
do systemu kompletne, aktualne dane, detyczace po-
jazdu i trasy. W przypadku zmiany trasy lub przeje-
zdzanego odcinka mozliwe jest czgéciowe lub
dokonanego uprzednio
zaksiggowania. Platnosci dokonuje sig gotowka lub
za posrednictwem Karty kredytowej, karty upraw-
niajacej do tankowania paliwa lub innej karty
ptatniczej, w ktora wyposazona jest cata flota

catkowite skasowanie

pojazdow danego przewoznika.
Zarejestrowani uzytkownicy maja wygodniejszy
dostep do systemu. Nie muszg bowiem wprowadzac
do niego danych pojuzdu, za$ platnos$¢ regulowana
jest droga Sciagniecia oplaty z rachunku bankowego
lub za pomocy karty, uprawniajacej do tankowania
paliwa. Nalezy jedynie poda¢ aktualng liczbg osi
oraz zamierzong tras¢. Numery rejestracyjne, dane
adresowe oraz klasa emisji spalin zarejestrowane sa
na karcie klienta, wystawionej na dany pojazd.
Znacznie bardziej komfortowy system pobierania
oplat zapewnia automatyczne urzadzenie poktado-
we, zamontowane w pojezdzie - MAUT On-Board
- Unit, produkcji Siemens VDQ. System MAUT da-
je mozliwosé zastosowania pierwszego w §wiecie w
pelni zautomatyzowanego systemu naliczania. Jest
on bardze wygodny dla uzytkownika, gdyz automa-
tycznie wychwytuje odcinek trasy. Kierowca nie
musi juz traci¢ czasu przy automatach biletowych,
ma przy tym dowolny wybér trasy 1 nieograniczony
czas przejazdu. Istnieje rowniez mozliwosc szybkiej
zmiany trasy podrozy, gdyz system dokonuje aktu-
alnych obliczen oplaty za przejechany odcinek.
Sktadowymi elementami urzadzenia poktadowego
MAUT Siemens VDO sa:
- trdjkolorowa dioda stanu
czytelny wyswietlacz
przycisk obstugi
zintegrowany modul GPS
zintegrowany modem komunikacji bezprzewodo-
wej GPRS
zintegrowana antena DSRC
zintegrowany system rozpoznawania kierunku
jazdy
- zintegrowana karta pojazdu: numery rejestracyjne,
klasa emisji spalin, standardowa liczba osi.
W systemie elektronicznego poboru optat drogo-
wych urzadzenie MAUT montowane jest na desce
rozdzielczej samochodu cigzarowego( nie jest przy
tym potrzebna wolna kieszen na radio). Podigczone
jest ono do uktadu elektrycznego pojazdu, jak row-

'

niez do anteny {gcznosci GPS 1 komunikacji GSM.
Na karcie elektronicznej pojazdu, w urzadzeniu
zapisywane sa podstawowe wartosci samochodu.
System satelitarny GPS umozliwia doktadne pozy-
cjonowanie pojazdu - pojazd jest rozpoznawany
za pomoca sygnalu predkoéci jazdy, jak rowniez
za pomocg whudowanego zyroskopu. Dane o odcin-
kach, podlegajacych optacie zapisane sg w pamigei
urzgdzenia. Jesli pojazd znajdzie si¢ na platnym
odcinku drogi, system automatycznie zarcjestruje
to za posrednictwem GPRS. MAUT zapewnia nie
tylko wlasciwe ustalenie opfat, ale tez regularmne ich
rozliczanie. Przekaz danych, istotnych z punktu
widzenia czynnosci ksiggowania, do centralnego
serwera odbywa si¢ za pomocg protokolu danych
GSM. Kierowca nie musi sig wige troszezy¢ o wiele
elementéw, niezbednych przy rgeznym wnoszeniu
oplat. Musi jedynie podac¢ kod PIN oraz liczbg osi.
Na czytelnym wyswietlaczu w kazdej chwili moze
sprawdzac kwotg naliczonej oplaty.

Mnogos$é zintegrowanej elektroniki i systemow
komunikacji umozliwia wykorzystanie opisywane-
go systemu réwniez do zarzadzania flotg 1 wymiany
informacji.

Przedstawiona zasada elektronicznego naliczania
oplat drogowych w zaleznoSci od przejechanego
odcinka drogi moze zostaé zastosowana w kazdym
regionie §wiata, Dzigki zastosowaniu lokalizacji

Zasada 'nkcr-l:o‘ owani;
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W pozycjonowaniu,

kontrola

GPS, a w przysztoéci satelity Galileo system pobie-
rania optat drogowych moze staé si¢ wkrotce zjawi-
skiem powszechnym.

System MAUT zawiera wszystkie wymagane
zlgeza, umozlMviajace jego zastosowanie w innych
krajach $wiata.

Podkreslic nalezy, ze wrzadzenie MAUT Siemens
VDO mozna stosowaé tylko w polaczeniu
z kompletnym systemem operatora, pobierajacego
opfaty drogowe.

Z pewnoscig nowy przepis o oplatach drogowych
spowoduje wzrost zainteresowania systemem
MAUT na polskim rynku, wszak nie brakuje
przewoinikow, jezdzgcych do Niemiec. Firma nasza
zostala wybrana przez operatora jako jedyna, upraw-
niona do przeprowadzania szkolen dla wytypowa-
nych serwisow na lerenie Polski. Szkolenia bgdg
obejmowaty swym zakresem montaz i serwisowanie
urzgdzen MAUT.

Juz teraz chetnie odpowiemy na wszelkie zapytania
ze sirony potencjalnych klientow, odnosnie ofero-
wanego systeru, juk réwniez przyjmiemy zglosze-
nia od przewoznikow, zainteresowanych instalacjy
urzgdzenia w swoich pojazdach. O dalszych,
krokach naszych dziatan bedziemy informowaé na
biezgco, nie tylko na tamach naszego wydawnictwa,

n «1-1-28 . ¥ -
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Nowa metoda odczytu wykresowek

Analizator

Analizator wykresowek VDO (VDO Chart Analy-
ser) umozliwia szybki i realny odczyt czasu pracy
kierowey, zapisanego na wykresowkach tachografu

poprzez zmiang analogowego zapisu grup czaso-
wych na postaé cyfrows.

Wszystkie informacje sa interpretowane przez ope-
ratora. Ewentualne bledy, wynikajace z zabrudze-
nia, zniszczenia lub manipulacji na wykresoéwce sq
eliminowane w trakcie odezytu zdarzen. Odczytu
dokonuje si¢ poprzez obrét tarczy czytnika, wybor
odpowiedniej grupy i zaznaczenie jej za pomocy
klawiatury. Czas trwania poszczegolnych grup jest
wyliczany w sposéb automatyczny. W celu popra-
wienia dokfadno$ci oraz ulatwienia interpretacji na
tarczy czytnika umieszczona zostata trzykrotnie

wykreséwek VDO

powigkszajaca lupa z ,,wlosem”. Dzigki takiemu
rozwigzaniu mozna precyzyjnie okreslic poczatek
i koniec kazdej, analizowanej grupy czasowe;j.

Analizator wykresowek nie wymaga oddzielnego
zasilania. Dzigki temu moze byC stosowany
w kazdych warunkach,
np, przeprowadza¢ mo-
zna kontrelny odezyt
w samochodzie. Zasila-
nie pochodzi z portu
PS/2, w ktory wyposa-
zone sg wszystkie lapto-
py i komputery stacjo-
narne, Odczyt danych
odbywa si¢ za pomocg
programu  KISCAN
od wersji 6.00-M lub

internetowego systemu odczytu wykresowek TIS.

Mozliwosci analizatora:

+ dokiadnoéé odezytu jazdy i odpoczynku ponizej
1 minuty

« odczyt wszystkich rodzajéw wykresowek, stoso-
wanych w tachografach elektronicznych

+ interpretacja zapisu przez uzytkownika

+ mozliwo$¢ uzywania z laptopem w dowolnym
miejscu.

Iinternetowy system odczytu wykreséwek

TIS-Web - szybki efekt bez inwestycji

Na rynku istnieje juz kilka systemow do automatycznego odezytu tarcz. Z uwagi jednak
na ich spory koszt, odbiorcami ich sq z reguly floty, dysponujgce duzq liczhg pojazdow.
Firma nasza pomyslata jednak o przewoinikach, liczqcych pieé-dziesigé pojazdow.
Z myslg o nich opracowany zostal internetowy program odczytu wykresowek - TIS.
Jego wyrdinikiem, a co za tym idzie wielkq zaletq jest fakt, ze nie wymaga on duzych
inwestycji. Do instalacfi systemu TIS wystarczy jedynie sprzet ze stalym dostgpem
do internetu oraz minimalnym twardym dyskiem.

TIS jest nowoczesnym programem internetowym,  Program umoiliwia:

ewidencje¢ pojazdow i kierowcaow

tworzenie i dynamiczne zarzadzanie termina-
rzem pracy kierowcy (jazdy, urlopy, dni wolne

odbior gedzin)

umozliwiajgcym zapis, odczytanych za pomocg -
czytnika- analizatora, informacji z wykresowek -
oraz tworzenie roznorodnych raportéw w oparciu

o przechowywane dane.
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W polowie kwietnia ruszyla kolejna juz promocyjna
akcja sprzedazy wykresowek, 7 pewnoscia zadowoli
ona wielu kierowcow i nie tylko. Przy zakupie trzech
pudelek oryginalnych wykresowek KIENZLE klient
otrzymuje bowiem przydatny upominek-saszetke do
przechowywania wykresowek. Jest w niej miejsce na
12 sztuk. Wymdg przechowywania wykresowek
spowoduje zapewne spore zainteresowanie nowg
akcja. Promocyjna sprzedaz wykreséwek dostepna
jest w sieci oddziatow naszej firmy oraz w autoryzo-
wanych stacjach serwisowych. Zapraszamy.

- zapisywanie, przechowywanie, archiwizacjg
1 zabezpieczanie danych 2z wykresowek
tachografu

- generowanie raportow, dotyczacych pracy
kierowcow (dokladna analiza z rozbiciem
na czas jazdy, dyzuru lub pracy)

- generowanie raportow, dotyczacych wykorzy-
stania pojazdow

- automatyczne sprawdzanie wszelkich niezgod-
nosci czasoéw z ustawa AETR.

Oprocz podstawowych funkcji program znacznie
ulatwia, porzgdkuje i przyspiesza zarzadzanie
pojazdami i kierowcami. Z uwagi na fakt,
ze oprogramowanie oraz bazy znajduja si¢ na
serwerze WWW, uzytkownik nie musi mieé
najnowszych, najdrozszych komputerow.

W  zupelnosci wystarczy sprzet ze stalym

dostgpem do Internetu i minimalnym twardym

dyskiem (tylko system operacyjny). Wszelkie
ulepszenia dostgpne s3 od razu i bez ponoszenia
zadnych dodatkowych optat. Konserwacja

1 opieka nad programem realizowana jest

bowiem centralnie i jednoczesnie dla wszystkich

uzytkownikdw.

Warto podkresli¢, ze dla klientow, ktorzy zakupia

jednorazowo pig¢ sztuk tachografow oferujemy

bezplatne, potroczne korzystanie z systemu przy
analizach wykresowek pigcin kierowcow.
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W 2000 roku Sejm ratyfikowat i oglosit ustawa mig-
dzynarodowe porozumieniec AETR, stworzone dla
wsparcia idei bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zapisy
AETR, dotycza m.in, czasu pracy Kierowcy, wymogow,
jakie powinny spelniac urzgdzenia kontrolno-pomiaro-
we - tachograty, zasad funkcjonowania stacji serwiso-
wych, systemu kontroli i napraw przyrzadéw kontrolno-
pomiarowych oraz zakresu odpowiedzialnodci za czyn-
nosci czy funkejonowanie. Dla przedstawiciela produ-
centa tachografow, majacego za zadanie powolywanie
stacji serwisowych okre§lone zostaty odpowiednie zapi-
sy w AETR. Jednoznacznie opisujy one system funk-
cjonowania warsztatow instalacyjno-naprawczych - tak
wigc precyzyjnie okreslajg zakres odpowiedzialnoéei za
wykonywane czynnosci, procedury dokumentacji pra-
cy, sankcje administracyjno-karne, ktorym podlegaja te
placowki. Mimo, ze od ratyfikacji AETR mingly juz
trzy lata, nie tylko nie przestrzega si¢ wielu zapisow te-
£o porozumienia, a wrecz broni sig obecnego stanu rze-
czy. Przytoczy¢ tu nalezy ustawe ,,Prawo o Miarach” oraz
Rozporzadzenie Rady Ministrow 2 02.10.2001r . Te wa-
zne dla bezpieczenstwa ruchu drogowego ustawy za-
wieraja zapisy, sprzeczne z porozumieniem AETR, Ta-
ki stan rzeczy stanowi nie tylko przyzwolenie dla dzia-
talnosci szarej strefy, lecz wrgez sprzyja jej rozwojowi.
W Swietle tych zapisdow odpowiedzialno$é za czynno-
$ci, wykonywane w warsztatach szarej strefy przenosi
si¢ na organ panstwowy, jakim jest urzad miar.

Podstawg do tworzenia si¢ tego procederu sg przepi-
sy prawne w randze Rozporzadzen, naruszajace wspo-
mniane porozumienie migdzynarodowe AETR. Obowig-
zujaca obecnie ustawa ,Prawo o Miarach™ ogloszona
11maja 2000 roku ogranicza zakres kompetencji autory-
zowanego serwisu tachograféw w dziedzinie obslugi
tego przyrzadu pomiarowego. Wedlug zapisu porozu-
mienia migdzynarodowege AETR, za instalacje badz
naprawg oraz badanie kontrolne tachografu odpowiada
upowazniony przedsigbiorca, czyli pracownik lub
wlasciciel serwisu tachograféw, kiéry samodzielnie
wykonuje wszystkie te czynnosci. Natomiast w polskim
prawodawstwie nie ma juz on mozliwosci samodzielne-
go sprawdzenia i zalegalizowania tachografu. Czynnosé
ta wykonywana jest przez przedstawiciela Urzgdu Miar
lub przez inny upowazniony podmiot, W takiej sytuacji
prawne] nierzadko dochodzi do paradoksow, poiegaja-
cych na legalizacji tachografow, ktore wezeéniej zostaty

Z zycia serwiséw

W ciagu ostatnich dwoch miesigey rodzina
Drabpolu powigkszyla si¢ o kolejne dziewigé nowych,
autoryzowanych stacji serwisowych ASO. Do licz-
nej juz grupy serwisoéw partnerskich dolgczyly:
Zaktad Mechaniki Precyzyjnej-Mikolaj Czeszel
z Biategostoku, PKS Elblag, DAF Wanicki z Krako-
wa, PTHW Sp. z 0.0. z Lublina, PKS Olawa, CAR
FROST z Ostrowa Wlkp, Okrggowa Stacja Kontro-
li Pojazdéw - S.A.M. Maciotek z Tarnowa, Okrggo-

Zle naprawione lub Zle przygotowane do pracy. Urzed-
nik wystawiajac dla takiego tachografu swiadectwo le-
galizacji porgeza prawidiowe jego dziatanie, a przeciez
odpowiada on tylko za jego kontrole metrologiczng, Nie
ma przy tym zadnego wplywu na sprawnos¢ techniczna
danego urzadzenia. Brak odpowiednich zapisow o odpo-
wiedzialnosci za poszezegdlne czynnosci dokonywane
w tachografie, jego instalacje w pojezdzie, legalizacje
pierwotng i ostateczng prowadzi¢ moze do wielu nieja-
snych sytuacji, odbijajacych si¢ w ostatecznodci na sa-
mym uzytkowniku urzadzenia.

Nastgpnym przykiadem naruszenia postanowien prze-
piséw AETR jest rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia
2,10,2001 w sprawje zasad wydawania upowaznien do
instalacji i napraw tachografow. (Dz.U. nr127,poz. 1392)

Na podstawie tego rozporzadzenia Prezes Glownego
Urzedu Miar nadaje uprawnienia do wymienionych
wyzej czynnodci nieupowaznionym do tege firmom,
pewolujac sie na paragraf 5.1 niniejszego rozporzadze-
nia, kiory stanowi: , Osoby wykonujgee w ramach
prowadzonej przez przedsigbioree dziatalnoscl naprawy
lub instalacje preyrzqdow pomiarowych powinny posia-
daé wiedz¢ w zakresie budowy i funkcjonowania oraz
napraw lub instalacji zarwierdzonych typow przyrzq-
dow, potwierdzona odpowiednimi dokumentami wysta-
wionynii przez producentdw, ich przedstawicieli lub
inne podmioty posiadajqee uprawnienia w tym zakre-
sie”, Mamy tu jednak do czynienia z biedna wyktadnig
tego paragrafu, gdyz firmy te dokonujg instalacji i na-
praw lachografow VDO, jak rowniez przeprowadzajg
szkolenia, dotyczace tych urzadzef poza wiedzg gene-
ralnego przedstawiciela producenta, nie posiadajac
do tego zadnych uprawnien formalno-prawnych
1 po prostu nalezytej wiedzy.

Nalezy podkreslic, ze tachograf jest przyrzadem do
kontroli czasu pracy kierowcy, wplywajacym biernie na
bezpieczenistwo w ruchu drogowym. Wszelkie czynno-
Sci wykonywane przy tym urzadzeniu przez nieautory-
zowane, nie posiadajgce nalezytej wiedzy warsztaty
moga powodowac duze bledy w pracy tych przyrzadéw.
Kontrola czasu pracy kierowcow oparta jest gtownie na
analizach zapiséw na wykresdwkach, stad poprawnosé
tych zapisOw jest sprawg niezwykle wazna

Jako generalny przedstawiciel producenta tachogra-
fow, firmy Siemens VDO firma nasza odpowiedzialna
za ten produkt na polskim rynku, sprawujac nad nim

wa Stacja Kontroli Pojazdow J. Zientara z Wolomi-
na oraz Centrum Diagnostyki Samochodowe]
LAUTO ZIENTEK” z Wodzistawia Slyskiego.
Stacje te otrzymaly uprawnienie do ostugi 1 kontroli
tachograféw samochodowych VDO. W najblizszym
czasie wszystkic autoryzowane stacje serwisowe
wyposazone zostang w jednolite kasetony oraz flagi,
przygotowane wg najnowszego systemu identyfika-
cji wizualnej w firmie VDO,

Prawo, czy bezprawie?

pelng opiekg. Wobec faktu, ze naprawami, instalacjg itp.
tych urzadzen zajmujy si¢ nieautoryzowane serwisy
nie mamy zadnej mozliwosei wplywania pa jakosé
§wiadczonych przez nie uslug, na ich kontrole. Na dzien
dzisiejszy powolalidmy juz ponad 100 autoryzowanych
stacji serwisowych. Mamy petny nadzdér nad jakoicia
wykonywanych przez nie uslug, na ktére niewatpliwie
wplywa systematyczne przekazywanie im wszelkich
informacji technicznych.

Zwigkszenie stacji serwisowych do kilkuset moze
okaza¢ si¢ jednak problemem. Juz dzisiaj stacje serwiso-
we autoryzosvane przez Drabpol Zaly si¢ na obecng
sytvacje na rynku, gdzie kazdy klo zakupil przyrzady
w niewiadomych Zrodlach pochodzenia i otrzymat
za§wiadczenie od nieupowaznionych firm o przebytym
szkoleniu (czgsto fikcyjnym) otrzymywal uprawnienia
od Prezesa GUM do powolania instalacyjno-naprawcze-
go warszlatu tachografow. W ten sposob niszczone jest
morale tych firm, zasadnodé postgpowania w sposdb
uczciwy i zgodny z zasadami zwyklej etyki kupieckiej.
Jak majg si¢ czué serwisy, ktore poczynity duze naktady
finansowe, by moc dziula¢ na zasadzie autoryzowanej
stacji? Przyktady, z jakimi przyszlo im sie stykac
w swojej dziatalnosci doprowadzié¢ ich mogg niestety
do jednege wniosku ,uczciwodé, dzialalno$é zgodnie
z prawem i wlasnym morale po prostu nie poplaca”. Czy
tak powinna wyglada sytuacja w praworzadnym kraju?
Przeciez mamy tu do czynienia z przyrzadem, wptywa-
jacym na nasze bezpieczenstwo .

Ciesza wige nas kazde zmiany podejmowane na tym
polu, kidre zmierzaja do naprawy zaistnialej sytuacji.
Nastepuja one jednak zbyl wolno, a dodatkowo rozwa-
zany dwuletni okres przejiciowy na powolywanie stacji
serwisowych wg starych zasad wzmacnia szarg strefe,

Na koniee nalezy postawic pytanie, Jakie zadanie ma-
Jja wspomniane zapisy prawne, komu ene siuzg? Dlacze-
go w Polsce rozporzgdzenia czwartego rzedu stoja nad
umowami migdzynarodowymi? Zwracamy si¢ do na-
szych politykéw, czy ludzi z instytucji rzgdowych o po-
moc w rozwigzaniu tego problemu. Podkreslic bowiem
trzeba, ze niestety sytuacja ta powoduje, ze wiele osob
zaczyna watpi¢ w sens uczciwego dzialania, zgodnie
z etyka 1 wlasnym morale, a coraz czgsiciej zadaje sobie
pytania: Czy w naszym kraju jest prawo, czy bezprawie?

W przypadku szerszego zainteresowania rym tematen,
dysponujenty petng wiedzg w fym zakresie.

Tachografy

sprzedaz
serwis
kontrola

Hardiing & camples wotld,

Pod patranatem firmy ENLAE

Flaga I kaselon - nowa wizualizacja siacji serwisowych
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3. ,,Ceujniki i wskazniki VDO, Transport Przemystowy, nr 1/2003
4, ,,Akredytacja dla laboratorium”, Samochody Specjalne, nr 2/2003

5. Automatyczny Ogranicznik Predkoici Jady VDO,
Transport Technika Motoryzacyjna, nr 3/2003

6. ,Tachografy od reki”, Trailer, nr 02-03/2003
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