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Akredytacja dla laboratorium Jpomiarowego w Czestochowie
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W przeddzieri nowego roku firma nasza zakoriczyla diugoletni i Zmudny proces
akredytacji laboratorium pomiarowego w Czgstochowie.

Czestochowska placowka otrzymata 7 Giownego Urzedu Miar upowazinienie
do samodzielnego sprawdzania i uwierzytelniania tachografow z rodziny Kienzle.

Samo laboratorium pomiarowe w Czgstochowie
legitymuje si¢ dtugg historia. Powstato 18 lat temu,
jako jedno z pierwszych miejsc w Polsce, w ktorym
profesjonalnie dokonywano sprawdzen tachografow.
Pracownicy laboratoriom zdobywali wiedzg
na szkoleniach w siedzibie firmy VDO, jak rowniez
na kursach z zakresu metrologii ogélnej, organi-
zowanych przez GUM. Weteranem pracy w labora-

tortum jest Wojciech Kurzac (obecnie kierownik

o, i =11

Uwierzytelnianie lachografow w Akredytowanym Laboratorium
Pomiarowym.

techniczny ALP) - sprawdzaniem tachografow

w czgstochowskim  laboratorium  zajmuje  sig
z chwilg jego powstania.

W poczatkowym okresie dziatalnosci laboratorium,
sprawdzania tachografow, potwierdzone stosowny-
mi dokumentami uznawane byly w Polsce,
jak i w calej Europie. Z wejsciem w Zycie przepisow
o obowigzku uwierzytelniania tachografow przez
pracownikow urzedow miar dziatalno$¢ laborator-
ium byla kontynuowana, chociaz sprawdzenia
tachograféw honorowane juz byly tylko na terenie
Europy. Rozpoczglismy wiec starania o uzyskanie
akredytaciji.

Zlozyly sig na to przygotowania dokumentacji
- Ksigegi Jakosci, doposazenie laboratorium
w przyrzady kontrolne i monitorowania srodowiska.
Proces ten przedluzal si¢ z roku na rok,
czgsto z przyczyn, nie lezacych po naszej stronie.
Na jego wydluzenie wplynglo m.in. powstanie

nowej organizacji, jaka bylo Polskie Centrum

Akredytacji 1 ustalanie zakresu kompetencji
pomigdzy GUM a nows jednostks.

W tym czasie Ksigga Jakosci naszego laboratorium
doczekala si¢ juz siddmego wydania, ktore to
zostato w peini zaakceptowane przez auditorow PCA.
W dniach 29-30 lipca ubieglego roku w laboratori-
um pomiarowym w Czegstochowie odbyl si¢ audit
certyfikujacy. Po usunigciu kilku niezgodnosci,
wynikltych podczas auditu 1 zaakceptowaniu zmian
przez auditorow, otrzymaliSmy z PCA zastuzony
certyfikat o nr 044. Umozliwito to ubieganic sie
w Gléownym Urzgdzie Miar o upowaznienie
do wykonywania uwierzytelnien tachografow
»Kienzle”. Ostatecznie otrzymalismy je 30 grudnia
ubieglego roku. Pelng dzialalno§¢ w zakresie
sprawdzania 1 uwierzytelniania tachograféw
»Kienzle” ALP w Czestochowie rozpoczglo z dniem
1 lutego br. Tym samym diugoletni proces akredy-
tacji zostal w koncu zakonczony

Klienci z pewnoscig zadowoleni bedg z ustugi
naszej palcowki. Pracownicy laboratorium wszy-
stkie czynnosci wykonuja wylgcznie na spraw-
dzonych, profesjonalnych przyrzadach firmy VDO.
7. uslug laboratorium skorzysta¢é mozna od
poniedziatku do pigtku w godz. 8.00-20.00 oraz

w soboty w godzinach 8.00-15.00.

Wyznaczanie wspdlczynnika k" na odcinku pomiarowym.

Akredytowane laboratorium pomiarowe w Czgsto-
chowie to dopiero pierwszy krok. Jeszcze w tym roku
zamierzamy otworzy¢ lakie placéwki w naszych
oddziatach w Warszawie i Poznaniu - podsumowuje
Joanna Stalgga, kierownik Zespolu Laboratoriow

Pomiarowych w naszej firmie.
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20 lat minelo...

Dwudziestolecie swego istnienia obchodzi w tym roku nasza firma. Doktadnie 15 stycznia 2003 r. skonczyta 20 lat.
Tak okrggla rocznica istnienia jest dobrq okazjq do krotkiego przypomnienia historii firmy.

20 lat temu - 15.01.1983 r. Pawet Drabczynski
polozyl kamien wegielny pod dzisiejsza firmg
DRABPOL, zakladajac Zakiad Naprawy Sprzgtu
Elektroniki Samochodowej przy WSI Uniwersum
w Czgstochowie. W poczatkowym okresie swej
dziatalnosci kilkuosobowy zaledwie zakiad zaj-
mowal si¢, jak sama nazwa wskazuje, naprawg
sprzgtu elektroniki  pojazdowe;j,

szczegblnie w zakresie samo-

tyk¢ w zakresie produktow tej firmy, a serwis mogl
si¢ poszczyci¢ doskonatymi referencjami. ktorych
udzielit m.in. pan Valerio Loretti z firmy IVECO,
pan Ryszard Zmijewski z firmy VOLVO.
Obie wigc strony wyrazily cheé i gotowosc
do petnej wspotpracy. W grudniu 1991 r. nastgpilo
podpisanie umowy o wylacznym reprezentowaniu
interesow firmy Mannesmann
Kienzle preez firmg DRAB. W za-

chodow uzytkowych i autobusow,

Polityka ta zaczgla przynosi¢
wymierne korzysci i stata si¢ pod-
stawa do rozszerzenia dzialalnosci
firmy w zakresie handlowo-marke-
tingowym. W 1986 r. zaklad rozbu-
dowal si¢ o Dziai Tachografow,
dotaczajge tym samym do ofero-
wanego juz pakietu nowa usluge -
naprawy tachografow. Szybko
okazalo sig¢, ze byla to decyzja ze
wszech trafna. Popyt na
ustugi zwigzane z tym urzadze-
niem rost w tempie lawinowym,
a prawdziwym El Dorado dla firmy
okazalo si¢ wprowadzenie praw-
nego wymogu stosowania tacho-
grafow we wszystkich pojazdach
powyzej 9 t.

W latach 1988-89 firma naprawiala
rocznie ok, 6 tysigcy tachografow
produkcji Mera Poitik; oraz wszys-
tkie tachografy z Messgeratewerk
z Magdeburga. Eksportowane
na rynek polski tachografy prze-
chodzily kontrole w punkcie legal-
izacyjnym owczesnego Drabpolu.
Dziatalno$¢ w zakresie serwiso-
wania tachografow rozwinela si¢ na tak duzq skalg,
ze rok pozniej zmieniona zostala wczesniejsza
zakladu na Zakitad Naprawy Sprzetu
Elektroniki Samochodowej i Tachografow.

Po kilku latach dynamika w uslugach zwigzanych z
tachografami zostala zahamowana, na co zlozylo sig
wydane w 1995 r. rozporzadzenie, zgodnie z ktorym
tylko pracownicy urzgdow miar mogli dokonywac
legalizacji tachografow.
W kolejnych latach,
z tachografami podlegata juz scistej regulacji
rzadowej i miala wplyw na rozwoj firmy.
Najwigkszg dynamike firma (od 1990 r. firma
DRAB) odnotowata na poczatku lat 90; nie mogla
pozosta¢ ona niczauwazona. Jej aktywno&c¢
wzbudzila zainteresowanie nie tylko na krajowym
rynku transportowym, ale rowniez u zachodnich
nwielkich” producentow urzadzen elektroniki samo-

miar

nazwa

dzialalno§¢ zwigzana

chodowej. Rowniez Pawel Drabczynski nie przyjat
pozycji wyczekiwania; od 1986 sam podjal starania
w celu nawigzania wspolpracy z niemieckim kon-
cemem Mannesmann Kienzle. Niemiecki producent
nie ukrywal, ze poszukuje w Polsce partnera
o ugruntowanej pozycji na rynku, z bardzo dobrym
zapleczem serwisowym. Firma DRAB spelniala
wszystkie jego wymogi - posiadala diugoletnig prak-

Pierwsze stanowiska do kontroli
i napraw lachografow (lata 80-te)

warciu umow o reprezentacji fir-
ma konkurowata z takimi firmami
jak: holdingi POLMOT czy PKS
Multispedytor.

7 roku na rok zakres wspolpracy
rozszerzal sie. Dwa lata od mo-
mentu reprezentacji interesow
niemieckiego koncernu przez
firmg DRABPOL (nazwa zmie-
niona w 1992 r.) powolany zostat
Dzial Miernictwa dla BRD.
Rok podiniej dzial ten zostal
wzmocniony przez przejgcie pro-
duktow VDO. Bylo to mozliwe
na skutek fuzji firm Mannesmann
Kienzle i VDO. Duzym sukcesem
firmy w tych pierwszych latach
wspblpracy z niemieckim partne
rem bylo wypromowanie na na-
szym rynku tachografu. Promocja
ta byla tak silna, ze prezes Pawel
Drabczynski okrzyknigty zostat w
owczesnym tygodniku Veto ,kro-
lem tachografow”, a do dnia dzi-
siejszego mimo prowadzenia
kilkunastu innych produktow fir-
ma czgsto kojarzona jest wiaSnie
z tym urzadzeniem,

W 1993 r. DRABPOL nawigzal wspélpracg z dru-
gim niemieckim partnerem - firma KONVEKTA -
jednym z czolowych producentow klimatyzacji
i chlodni do pojazdoéw, zostajac jej wylacznym
przedstawicielem na polskim rynku.

Dzialalnos¢ w tym secktorze stanowi 1/3 obrotow
calej firmy. Na uwagg zashuguje fakt, ze klimatyza-
cje firmy Konvekta doskonale spelniaja swoje
funkcje w tak ekstremalnych warunkach, jakie panu-
ja pod ziemia, o czym $wiadczy ich zastosowanie w
pojazdach kopalni miedzi. Z drugiej strony ich
funkcyjnos¢ jest tak duza, ze spelniajg rygorysty-
czne wymogi wojskowe dla NATO.,

7 poczatkiem lat 90-tych firma przystapita do orga-
nizacji na terenie Polski wiasnych placowek hand-
lowo-ustugowych. Powolala oddzialy we wszyst-
kich wazniejszych miastach na terenie kraju.
Jednoczesnie rozpoczeta proces organizacji autory-
zowanych stacji  serwisowych Kienzle oraz
Konvekty.

Do chwili obecnej pod patronatem Drabpolu
funkcjonuje 91 autoryzowanych serwisow ,,Kienzle”
oraz |2 stacji Konvekty.

Duzym sukcesem firmy w wymiarze nie tylko kra-
jowym, ale europejskim bylo utworzenie w 1997 r.
przy Centrali firmy Laboratorium Analiz Wypadko-

wych Tarcz Tachografow. Laboratorium zajmuje si¢
analizg i interpretacja zapisu wykresowek tachogra-
fow dla sadow, policji, prokuratur, instytucji
ubezpieczeniowych, pracodawcow i jednostkowych
klientéw. Doschwili obecnej to jedyne takie labora-
torium w Europie Srodkowo - Wschodniej, jedno
z 15 w pozostalej czgsci Europy oraz 20 w Swiccie.
Swojej wiedzy pracownicy Laboratorium nie trzy-
majg tylko dla siebie. Z zakresu odczytu i analiz za-
pisow na wykresowkach przeprowadzajg szkolenia
na terenie catego kraju.

Sama organizacja szkolen z produktow i uslug jest
waznym elementem w dzialalnodci firmy, Pracowni-
¢y Drabpolu majac oddelegowane przez firmy Sieme-
ns VDO oraz Konvekta uprawnienia do szkolen
prowadza cykliczne kursy szkoleniowe z zakresu
dopasowania, kontroli oraz obstugi oferowanych
urzadzen. Szkolenia odbywaja si¢ w centarlnej siedzi-
bie, posiadajacej rozbudowana baz¢ dydaktyczna.
Niezaleznie od przeprowadzanych szkolen pracow-
nicy stuzg swoim klientom fachowym doradztwem
technicznym. Uczestniczg w pracach projektowych
wspolnie z producentami pojazdow, dzielg sig opini-
ami, doradzajq ale rowniez stuchajg rad.

Dzis

Sala szkoleniowa w Centrali firmy.
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Doradztwo techniczne jest nicodzownym ele-
mentem pelnej opieki nad produktem.

Sklada si¢ na nig rowniez sprawna gospodarka
magazynowa czy szybka dystrybucja towarow,
ulatwiajaca prace odbiorcom i dostawcom firmy.
W tym celu w Centrali firmy stworzone zostato duze
zaplecze magazynowe oraz skiad celny.

Dla utrzymania cigglych kontaktow z klientem
firma od lat bierze udzial w licznych imprezach tar-
gowych i wystawienniczych - m.in. w Poznaniu,
Warszawie, Lodzi, Kielcach,

Wielokrotnie uwieniczone zostalo to sukcesami
A3 Llole Medale, Zloty Pegaz, Dwa Medale
Europejskie dla uslug, Zioty Laur Umiejetnosci
i Kompetencji, Ziote Kola Komunikacji Miejskiej).
Sukcesem dla firmy bylo rowniez wdrozenie w fir-
mie systemu zarzadzania jakoscig i otrzymanie w
2001 r. certyfikatu ISO 9001:2001.

Kolejny otrzymany certyfikat zwigzany byt
z akredytacjg laboratorium pomiarowego w Czgsto-
chowie, o czym piszemy na stronie 1.
Dwudziestolecie dzialalnosei to dobry czas na pod-

NEWS

sumowanie. Firma jednak nie zamierza zy¢
przesztoscia i spocza¢ na laurach. Powigkszenie
liczby autoryzowanych stacji  serwisowych
do ok. 400, powotanie kolejnych akredytowanych
laboratoridw pomiarowych (o tylko niektore
z celow, jakie stawia sobie zespdl naszej firmy.
Nadal bedziemy pracowaé na to, by motte firmy
-2 do§wiadezenia pewni” nic nie stracito ze swo-
jej treci.

Obchody dwudziestolecia naszej firmy zaplanowane
$q poing wiosnq. Do zobaczenia.

System do automatycznego odczytu wykreséwek tachograféw

KISCAN - petna informacja
O czasie pracy kierowcy

System KISCAN jest systemem Kkomputerowym,

umozliwiajacym odczyt, gromadzenie oraz anali-

zowanie informacji, zapisanych na wykresowkach

tachografow, jak:

» zliczanie przejechanych kilometrow

« analizg i weryfikacjg czasu jazdy

« analize i badanie zgodnosci grup czasowych
z AETR

» analize ekonomiczng tras, pojazdow 1 kierowcow

« terminarz badan i przegladow

+ mozliwosé cksportu danych do innych systemow.

Wprowadzenie i stosowanie systemu KISCAN

wymaga przestrzegania ustalonych procedur, w tym

specjalistycznego szkolenia oséb go obslugujacych.

Na powyzszy system skladajg sig:

program KISCAN wraz z kluczem sprzgtowym,

szablonem i instrukcjg obslugi

czytnik optyczny z lupg

szkolenie jednej osoby =z zakresu odczytn

i weryfikacji wykresowek

szkolenie administratora systemu

W celu zapewnienia prawidtowego procesu wdraza-

nia i uzytkowania systemu automatycznego odczytu

wykresowek tachografow nalezy przej$¢ przez dwa

etapy szkolen.

Etap I obejmuje szkolenie w zakresie odczytu

i analiz zapisow czytnikiem optycznym.

Szkolenie, odbywajace si¢ w siedzibie naszej firmy

moze mie¢ dwie formy. Pierwsza z nich jest

szkolenie podstawowe w czasie 4 dni roboczych.

W czasie tego szkolenia uczestnik zapoznawany jest

z tematyka szkolenia podstawowego oraz przepro-

wadza pod nadzorem odczyty i analizg wykresowek

z wlasnego przedsiebiorstwa z uwzglednieniem

specyfiki jego dzialania.

Zakres szkolenia podstawowego obejmuje:

« budowg i zasady dzialania mechanizméw rejestru-
jacych tachografu.

« zasady prawidlowej obsiugi tachografu przez
kierowcow.

« dobor wlasciwych wykresowek do tachografu.

=« zasady obslugi i stosowania wykresowek

tachografow.

postgpowanie w  przypadkn pracy

jednoosobowej i zalog wieloosobowych.

postgpowanie w przypadku awarii tachografu

- rozpoznawanie,

rejestracje automatyczne na wykreséwkach, w tym

rejestracje dodatkowe.

interpretacj¢ poszezegolnych zapisow.

odezyt manualny i automatyczny.

zapisy budzgce watpliwosci - zasady rozpoznawa-

nia manipulacji i zafatszowan.

.

zalogi

« wykresowka tachografu jako elment
systemu  zarzgdzania  przedsig-
biorstwem.

szczegblne wykorzystanie wykresowek
tachografow:

obiektywny $wiadek wypadku,

dowod w sprawach spornych,
podstawa weryfikacji wersji kierowcy
¢wiczenia praktyczne z odczytu
wykresowek

specyfike typowania wykreséwek do
badan

omowienie procedur postepowania
w przypadkach zakwestionowania
wykresowek.

Glownym elementem szkolenia sg ¢wiczenia prak-
tyczne z poltozeniem szczegolnego nacisku na pra-
widlowy interpretacje zapisow wskazujgcych na
nieprawidtowosci dziatania tachografu, badZ proby
manipulacji i zafatszowan.

Po szkoleniu podstawowym uczestnik zostaje
skierowany do firmy macierzystej, w ktérej dokonu-
je biezacych odczytéw i analiz na jej potrzeby.
W trakcie swojej pracy mnabywa praktyki
1 doswiadczenia. Napotyka réwniez na problemy,
wymagajgce rozwigzania.

Druga formg szkolett sg, trwajace 2 dni robocze
szkolenia zaawansowane.

Szkolenie to odbywa sig po | - 4 - miesigcznym
okresie pracy w macierzystym zakladzie pracy
W rakeie tego szkolenia uczesinik przedstawia
problemy, na ktdre napotkal w czasie samodzielnej
praktyki w zakiadzie pracy. Rownocze$nie spraw-
dzany jest poziom przyswojenia wiedzy z zakresu
szkolenia podstawowego.

Na szkoleniu uzupetniajgeym uczestnik dodatkowo
zapoznawany jest ze specyfiky prawidlowego typo-
wania wykresowek tachografow do badan szczegol-
nych.

Ponadto omawiana jest procedura postgpowania
w  przypadku zakwestionowania wykresowek,
Po zakonczeniu petnego szkolenia z wynikiem
pozytywnym uczestnik otrzymuje swiadectwo kwal-
ifikacyjne, ktore potwierdza rzetelnos¢ i jakosc
wykonywanych przez niego odczytow.
Roéwnoczesnie wpisany zostaje na liste osob, ktore
moga opracowywaé analizy eksploatacyjne
wykresowek tachografow.

Po wdrozeniu w przedsigbiorstwie optycznego od-
czytu (przewidywalny okres okofo 1-4 mies.) przy-
stapi¢ mozna do Il etapu zatozonego cyklu szkolenia.

"

System do automatycznego odezytu wykresowek fachografdw

Etap Il obejmuje przygotowanie i wdrozenie
do pracy z zastosowaniem czytnika automatycznego
KISCAN, Na proces ten sktada si¢ specjalistyczne
oprogramowanie wraz z instalacja i uruchomieniem
na wskazanym stanowisku oraz przeszkolenie pra-
cownika (administratora programu) do obstugi pro-
gramu.

KISCAN  jest programem komputerowym,
wspdlpracujacym ze skanerem do automatycznego
odezytn wykresowek tachografow.

Program wspolpracuje ze skanerami AGFA
i EPSON, pracujacymi pod kontrolg programow
FotoLook, ScanWise.

Oprzyrzgdowanie skanera dostosowane jest do wykre-
sowek z otworem mocujacym w ksztalcie | lezki”.
Program KISCAN rozpoznaje zapisy z tachograféw
wautomatyeznych” (zapis grup czasowych w postaci
belki o zmiennej szerokosci), na wykresowkach
KIENZLE 4B, przeznaczonych do odczylu au-
tomatycznego, tj. z niezadrukowanym' polem rejes-
trac grup czasowych,

Zastosowanie systemu KISCAN przynosi od razu
wymierne korzyscei dla firm. Nalezg do nich:
natychmiastowa informacja z wykresowek
tachografow

moZzliwos¢ biezacej weryfikacji czasow pracy
mozliwosé biezacej weryfikacji drogi przebytej
przez pojazd

zwickszona kontrola zuzycia paliwa

dane statystyczne i indywidualne kazdej wykresowki
(dziefi, miesigc, wybrany okres) wg o0sob
i pojazdow

wszelkiego typu zestawienia "czas pracy - droga
- zuzycie paliwa”

biezacy nadzor nad calg bazg samochodowy
- terminy

« analiza wykorzystania sprzetu.
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Automatyczny Ogranicznik Predkosci Jazdy AGB 1l VDO

Polityka komunikacyjna Unii Europejskiej
wyznacza jednorodne reguty dla ruchu drogowego
w Europie. Umowa Europejska dotyczaca migdzy-
narodowego przewozu drogowego towaréw niebez-
piecznych ADR w czgsci I Dodatku B, rozdz. 2 pkt.
10 261 mowi o koniecznodci stosowania ograniczni-
ka predkosci w pojazdach samochodowych o dopu-
szezalnej masie catkowitej powyzej 12 ton, zarcje-
strowanych po raz pierwszy po 1 lipca 1995 r.
Przepis ten z dniem 1 lipca 1996 r. stosuje sig
rowniez do pojazdow wyzej wymienionych zareje-
strowanych migdzy dniem 1 lipca 1988 r, a dniem
1 lipca 1995 r. Wymogiem stosowania ogranicznika
predkosci objete sa pojazdy typu: EX/II, EX/IIL, AT,
FL, OX.
W Polsce ustawa, nakazujagca wyposazenie
pojazdow w ograniczniki predkosci wejdzie w zycie
7z dniem 1 stycznia 2004 r. Obowigzkiem
wyposazenia objete zostaly nastgpujace pojazdy:
- samochody cigzarowe i pojazdy silnikowe o do-
puszezalnej masie calkowitej przekraczajgcej 12 t.
- autobusy o dopuszczalnej masie catkowitej,
przekraczajacej 10 ton,
zarcjestrowane w okresic od 1 stycznia 1988 r.
do 31 grudnia 2002 r.
Dopuszczalna predkosé wg ustawy wynosi:
85 km/h dla samochodu cigzarowego, tak aby
rzeczywista predkosé tego pojazdu nie mogla
przekroczy¢ 90 km/h oraz 100 km/h dla autobusu.
Przepisu tego nic stosuje si¢ do pojazdow zareje-
strowanych przed dniem 1 stycznia 1988 r. oraz
pojazdéw  specjalnych lub uzywanych do
celow specjalnych, zabytkowych, do prowadzenia
badan naukowych, nieprzystosowanych konstruk-
cyjnie itp.
Automatyczny Ogranicznik Predkoéci Jazdy AGB I1
VDO speilnia wszystkic stawiane tego typu

Z zycia serwisow

urzadzeniom wymagania - el 000001.
Ogranicznik zapobiegajac rozwijaniu
nadmiernych  predkosci  jazdy,
wplywa na jej komfort i bez-
pieczenstwo. AGB II daje mozliwoéc
programowania predko§ci nizszej
niz graniczna oraz uniknigcia zbyt
wysokich obrotow silnika - co pozyty-
wnie wplywa na ograniczenie emisji
szkodliwych substancji oraz na
zuzycie paliwa.

Urzadzenie, montowane przez produ-
centa lub jednostk¢ przez niego up-
rawniona kontrolowane jest corocznie
przy okresowych badaniach tech-
nicznych. Zewngtrznymi oznakami

Ustawodawca ogranicza
predkosé jazdy

obecnodci i waznosci ogranicznika
predkosei jazdy sa: specjalnie zabezpieczone wklej-
ki na elektronice urzgdzenia, plomby lakierowe
i olowiane na elementach polgczen mechanicznych
pompy wiryskowej i nastawnika ogranicznika
predkosci oraz naklejka na szybie pojazdu.

Nakazana przepisami predko$¢, zaprogramowana
na 85 lub 100 km/h daje niewielkie korzysci
w czasie jazdy po bocznych drogach lub na diugich
odcinkach  robot  drogowych. Zachowanie
dopuszczalnej maksymalnie predkosci musi byc
w takim przypadku mozolnic nadzorowane przez
kierowce. Ogranicznik AGB 11 pozwala w takich
przypadkach zaprogramowaé jeszcze jedno,
dowolne ograniczenie predkosci powyzej 30 km/h.
Kierowca nastawia predko$¢ za pomocg dZwigni
funkcyjne;j.

System AGB montowany jest pomigdzy pedalem
gazn a dZwignig pompy. Przy biegu jalowym
rowniez nozyce znajduja si¢ w polozeniu biegu
jalowego. AGB nie ingeruje w przyspieszenia

pojazdu (w pelna moc) do momentu osiggnigcia
zaprogramowanej predkosci maksymalnej. W mo-
mencie przekroczenia zaprogramowanej predkosci
maksymalnej AGB oddzialuje na system sterowania

mocy silnika. Nastgpuje regulacja systemu
w kierunku punktu jalowego do momentu, kiedy
tempo jazdy odpowiadac bgdzie zaprogramowanej
gornej predkosci. W trybie pracy z tempostatem
polozenie diwigni pompy wiryskowej jest regu-
lowane w (en sposOb, Ze ,ustalona” wybrana
predkos§é zostaje utrzymana w roznych sytuacjach
w czasie jazdy (jazda pod gore, z gory).
Ogranicznik  rejestruje  wszelkie ingerencje
uzytkownika. Urzadzenie umozliwia kierowcy
rownomierny, komfortowy styl jazdy, wybor statej
predkosci jazdy, dostosowanej do przepisow ruchu
drogowego. Dodatkowe korzysci z zastosowania
ogranicznika to : mniejsze zuzycie paliwa, mniejsze
zuzycie silnika, rébwnomierna praca silnika, przy
pracy dodatkowych agregatéw na postoju.

Z poczatkiem nowego roku do licznej juz rodziny
Drabpolu dolaczyly cztery, nowe autoryzowane
stacje serwisowe: PKS S.A. w Siedlcach, Przedsie-
biorstwo Transportu Handlu Wewngtrznego
+TRANS - POZ” S.A. w Poznaniu, PKS S.A.
"Sokolow" w Sokolowie Podlaskim, PPKS Bytow.
Wszystkie ww. palcowki otrzymaly uprawnienia
do sprawdzania i kontroli tachograféw ,Kienzle”.

1., Trzeba zwolni¢” , Auto Market TRUCK, ( 22,12.2002)

3. ,Akredytowane Laboratorium Pomiarowe” - Kronika,
Polska Gazeta Transportowa, nr 5/2003

2. ,,Czas tachograféw” , Polska Gazeta Transportowa, nr 2/2003

Zyczymy sukcesow i dobrej, wzajemnnej wspolpracy
Jak to jednak bywa w rodzinie, nie wszystko
zawsze wyglada rozowo. Trzy nasze stacje
serwisowe PAGAMEX 1II z Cekanowa, AUTO
WYGLEDY oraz FUH "TACHO Wilodzimierz
Papiez” z Jeleniej Gory ztamaly zasady wspotpracy,
zawarle w umowic serwisowej i obowigzujace
w naszej organizacji. Tym samym stracily nadane

im uprawnienia i skredlone zostaly z listy autory-
zowanych stacji serwisowych. Z przykroscia infor-
mujemy rowniez, ze autoryzowany serwis ,ERBE
Roman Brodziak” z Katowic zmuszony byl
zakoniczyé swojg dzialalnos¢ z powodu cigzkiej
choroby wiasciciela firmy.

Obecnie w trakcie powolywania jest kolejnych
40 stacji serwisowych.

5. ,Tacho" na pewniaka”, CigZarowki, nr 2/2003

6. , Tachografy na papierze”, Auto Market TRUCK, nr 2/2003

7. ,,Akredytacja dla laboratoriumn tachografow Kienzle”,
Spedycja Transport Logistyka, nr 2/2003

4. ,Specjalnodé - tachografy” - TRUCK AUTO KOMIS, or 1/2
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