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Kurs na sukces

Bezpiecznie nad wodq

Spedzanie urlopu i wolnego, przeznaczonego na wypoczynek czasu nad wodg staje si¢ coraz popularniejsze rownie? w naszej czesci Europy.
Popularne niegdys jachty srodlgdowe z niesmiertelng ,,Omegq” na czele to dzis jednosthi wrecz prymitywne. Nowoczesnos¢ i technika wdziera sig
szerokq lawq na poldady lodzi kaidej wielkosci. Swiatowej klasy instrumenty jeglarskie produkuje znana firma VDO Kienzle, ktdrej przedstawi-
cielem na rynku polskim jest czestochowski ,,Drabpol”. Lato za pasem, dlatego caly bieiqcy numer DSI poswigcimy tzw. sprzetowi , Marine”,
cgyli stuiqeemu do bezpiecznego zaspokajania jednej z najstarszych i najwiekszych pasji czlowieka - Zeglowania.

VDO Kienzle zajmuje sig¢ konstrukeja i bu-
dowg instrumentow Zeglarskich najnowszych
generacji. Firma posiada ponad 50 - letnie do-
$wiadczenie w budowie niezawodnych, trwa-
tych i precyzyjnych instrumentow.

Obowigzuje tu kilka podstawowych zasad,
stosowanych podczas wytwarzania wszyst-
kich instrumentéw, niezaleznie od dziedziny.
Po pierwsze - precyzja wykonania i najwyz-
sza dokladno$é¢ wskazan. Po drugie - uzy-
cie najnowszych technologii. Po trzecie -
prostota obslugi. Po czwarte - wytrzyma-
losé, trwalosé i niezawodno$é. Po piate - es-
tetyczne linie ksztaltu zewnetrznego, dzig-
ki ktorym w kokpitach mozna tworzy¢ spoj-
ne i eleganckie zestawy wskaznikow. Istnie-
jadwie podstawowe linie instrumentow VDO
Kienzle, ktore blizej przedstawiamy we-
wnatrz DSI. Shuza dokiadnej nawigacji oraz

monitorowaniu pracy silnika i pozostatych
mechanizmow okrgtowych. Znaczenia syste-
mu nawigacyjnego nie sposob przecenié. Po-
wie ktos - wystarczy przeciez kupié¢ urzadze-
nie GPS i po wszystkim. Owszem, bgdziemy
znali pozycjg, lecz trzeba jeszcze odniesé ja
wzgledem ladu, innych jachtéw w poblizu,
wyznaczy¢ kurs, ustalié¢ predkosc, glebokosc¢
morza, kierunek i site wiatru. Moglibysmy
dhugo jeszcze mnozyc¢. Podobna sytuacja ma
miejsce w przypadku kontroli pracy mecha-
nizmow. Oferowane dzi§ narynku - bynaj-
mnigj nie najdrozsze - jachty posiadajg silni-
ki 0 mocy od 10 do 500 KM. Ba, pojawiaja
sig jednostki, w ktorych dazenie do komfortu
sigga skrajnosci. Projektanci buduja je dla
o0sob, ktore oczekujg maksymalnej kontroli
nad wszystkim, co dzieje sig na pokladzie z
jednego miejsca. W ster6wce mamy wiec kil-

kanascie rozmaitych wskaznikow, bez kto-
rych podobne rozwiazania bytyby niemozli-
we.

Budowa instrumentow zeglarskich od wie-
kéw stawiata przed ich konstruktorami naj-
wyzsze wymagania. Ten sprzel pracuje bo-
wiem w skrajnie trudnych warunkach. Zaso-
lenie wody morskiej, uderzenia fal majace
czasem niewyobrazalng silg, penetracja wil-
goci, mozliwos¢ przyspieszonej korozji, wi-
bracje, skoki temperatur - to wszystko musza
wytrzymac urzadzenia jachtow, zaréwno tych
zeglujacych w lodach Morza Arktycznego jak
1 przewozacych wezasowiczow pomigdzy
wyspami na Morzu Egejskim. Stad m.in. ko-
nieczno$¢ zapewnienia maksymalnej wodosz-
czelnoéei 1 hermetycznosci, silnej obudowy i
odpornoécei na dziatanie naturalnych czynni-
kow chemicznych,

Te warunki spetniajg instrumenty produke;ji
VDO Kienzle, dzigki czemu zyskaty zastu-
zona, wysoka marke na catym $wiecie. Ry-
nek sprzgtu zeglarskiego w Polsce rozwija sig
nader szybko, $wiadczy o tym nie tylko licz-
ba jednostek, pojawiajacych sig latem w por-
tach polskiego wybrzeza i na wodach $rédla-
dowych, budowa portéw jachtowych (tzw.
marin), lecz réwniez coraz liczniejsza grupa
amatoréw jachtingu, wyplywajgca poza pol-
skie wody terytorialne, poza Baltyk, zegluja-
ca po Karaibach i morzach tropikalnych. Bez
najnowoczesniejszego sprzgtu nie da si¢ juz
bezpiecznie uprawiac tego pieknego sportu.
Za posrednictwem ,,Drabpolu” urzadzenia
produkeji VDO Kienzle sg od kilkunastu lat
dostgpne w naszym kraju. Rowniez tu szyb-
ko przekonano sig do ich jako$ci, niezawod-
nosci 1 nowoczesnosci. Sprzet dostarczany
jest nabywcom przez czestochowska centra-
I¢ firmy, lecz w jej oddziatach zasiggnaé moz-
na wyczerpujacej informacji.




VDO Logic 1 VDO Standard
Niezastgpione dla zeglarzy

Instrumenty i wskaZniki VDO Kienzle dla potrzeb Zeglarzy i motorowodniakow budowane sq w dwdch zintegrowanych liniach
wzorniczych - VDO Logic i VDO QOcean. Linie te obejmujq zestaw kilkunastu urzqdzen, stuiqcych do nawigacji, monitorowania pracy
silnika i mechanizmdw orag kontrolowania poboru energii elektrycznej. Wskazniki te moina tqezyc i konfigurowaé na wiele sposo-

bow, zaleinie od potrzeb uiytkownika i rodzaju jednostki plywajqcej.

Wszystkie wskazniki, tatwe do odroznie-
nia po symbolu VDO na obudowie budo-
wane sg wg. jednolitych ksztaltow obu-
dowy, zardwno kwadratowych i prostokat-
nych, jak i okraglych. Mozna tworzy¢ z
nich cate pulpity i tablice rozdziclcze, za-
razem w ofercie VDO znajduja sig liczne
wskazniki wielofunkcyjne.

Predkosé i glebokosc
Nawet wielu ,,szczurdw ladowych” wie,
ze do pomiaru predkosei ptyngcego stat-
ku stuzy log. VDO Logic log wy$wietla
na analogowej skali, podobnej do samo-
chodowego predkosciomierza aktualng
predkosé jednostki. Odczyt moze by¢
wykazywany w kilometrach lub weztach
na godzing. Z wyé$wietlaczem analogo-
wym zintegrowany jest ciektokrystalicz-
ny ekran cyfrowy o kilkunastu funkcjach.

Log VDO Logic

Moze przedstawia¢ dystans, jaki pokonal
jacht od okre$lonego punktu, przebieg
dobowy jednostki, predkos¢ srednig i mak-
symalng w zaprogramowanym czasie.
Jezeli w kokpicie jachtu nie ma dos¢ wol-
nego micjsca dla zabudowania duzej ilo-
sci wskaznikow, mozliwe jest zainstalo-
wanie polaczonego logu i gleboko$ciomie-
rza w jednej obudowie. Wowezas na skali
analogowej przedstawiana jest predkos$c
jednostki, na wyswietlaczu cyfrowym zas
pozostate funkcje logu oraz glgbokos$¢ od
0 do 80 m lub 260 stop.

Kompas - podstawa nawigacji
Na dawnych wiclkich zaglowcach, cho¢-
by wielkich kliprach herbacianych rywa-

Glebokosciomierz

lizujacych migdzy soba na trasach przez
oceany, centralnym punktem poktadu byt
wielki kompas, z ktérego nie spuszczat
wzroku sternik. Mozna takowy zobaczy¢
jeszeze na ,,Darze Pomorza”, VDO Logic
kompas przypomina raczej duzy zegarek
lub budzik do ustawienia na biurku. W nie-
wielkiej obudowie znajduje si¢ tradycyj-
na tarcza rozy wiatrow. Zarazem jednak
cicklokrystaliczny wskaznik podaje ster-
nikowi aktualny kurs jednostki wraz z kie-
runkiem zboczenia. Kompas jest automa-
tycznie kompensowany w zaleznosci od
strefy §wiata. W polaczeniu z logiem 1 na-
wigacyjnym odbiomnikiem potaczonym
szyna NMEA kompas moze wyswietla¢
aktualny kurs po tafli wody, kurs wzgle-
dem dna i kurs do wyznaczonego punktu
nawigacyjnego.

Pomy$lnych wiatréw

Tak, tylko z jakiego kierunku? Na ladzie
mozna wystawi¢ na wiatr posliniony pa-
lec, na morzu taka metoda rychto dopro-
wadzitaby do zagubienia sig jednostki na
wodnych bezkresach. VDO Logic wiatro-
mierz za pomocg czujnika z anemometrem
dokonuje statego pomiaru kierunku i sity
wiatru. Wskazania przedstawiane sg na
skali analogowej z podzialem na kursy i
kierunki wiatru na sterburcie (kolor zielo-
ny) i bakburcie (kolor czerwony). Ta ska-
la wykazuje tez kierunck wiatru pozome-
go. Dodatkowy wysdwietlacz cyfrowy
wérdd wielu funkeji pokazuje rzeczywi-
stq site 1 kierunek wiatru, predkosé¢ mak-

Kompas VDO Logic

symalng, moze tez wiaczac programowa-
ny alarm sity wiatru.

Uzupelnjeniem wiatromierza jest urzadze-
nie, ktore nie otrzymato jeszcze polskic]
nazwy, w jezyku angielskim natomiast
zwie sig Close Hauled. Ten wskaznik wy-
kazuje na skali analogowej 1 cyfrowym
wyéwietlaczu kierunek wiatru i §redni kie-
runck podmuchéw. Te informacje poma-
gaja najbardziej efektywnie ustawic zagle,
wskaznik jest wige szczegoélnie polecany
dla jachtow regatowych.

Niczym w samolocie
Rewolucyjnym wynalazkiem dla zeglar-
stwa oceanicznego byt samoster - urzadze-
nie, utrzymujace jacht na zadanym kursie
i umozliwiajace zeglarzowi odpoczynek.
VDO Logic autopilot zapewnia automa-
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Wiatromierz VDO Logic, pokazujacy
kierunek i site wiatru

tyczne sterowanie zaglowym lub motoro-
wym jachtem oraz ,,zadawanie” dodatko-
wych warunkow rejsu. System przenosze-
nia wskazan na pletwg sterowa jest dosto-
sowywany do danego typu jachtu.
Autopilot moze sterowac jednostkg wg.
kursu kompasu, kierunku wiatru lub po-
zycji z satelity GPS. Urzadzenie zapobie-
ga wejsciu jachtu na kurs kolizji z innym
statkiem, umozliwia ominigcie przeszkod
i powr6t na kurs zadany, wreszcie utrzy-
mywanie kursu mimo dryfu. Cato$cig ste-
ruje poktadowy komputer.

Od pozycji do mapy
Nie kazdy zeglarz jest doskonatym nawi-
gatorem. Aby zapewni¢ maksimum bez-



pieczenstwa, niezwykleuzyteczne sg elek-
troniczne systemy nawigacji,wykorzystu-
GPS
to automatyczny odbiornik danych nt. po-

jace namiary satelitow. VD O Logic

zycji jachtu, wyposazony w minikompu-
ter i antene, namierzajacq tesatelity, kté-

re zapewniajag w danej chwili najwieksza
doktadno$é pozycji. Gtowne menu wy -
Swietlacza V. D O Logic GPS zawiera ak-

tualng dtugos¢ i szeroko$¢ geograficzng
jednostki, predkos$¢ ikurs wzgledemdna
morza, odlegto$¢ ikierunek dowyznaczo-
nych punktéw (np. najblizszego portu).
Baza danych moze zawiera¢ informacje nt.
320 tzw. punktéw drogowych. Aktualna
pozycja definiowana jest co sekunde.
Uzytkownik moze zaprogramowac alarm
urzadzenia, np. alarmkolizji zinnym jach-
tem, alarm zboczenia z kursu oraz alarm
~cztowiek za burtg".

Trudno wyobrazié¢ sohie jacht petnomor-
ski bezmap. Kapitanowie mieli ich przed
laty cate szafy. Dzi$ wystarczy elektro-
niczna VD O Logic Map 8lubMap 10.N a
ekranie L C D wySwietlajg informacje w za-
leznosci odpotrzeb uzytkownika, m.in.
rejonéw

mapy poszczeg6lnych Swiata

tacznic z tzw. locjg, dane nawigacyjne,
statg pozycje jachtu zczujnika GPS. R6z-
nigsiejedynie wielkoscigekranu wyswie-
tlacza.

Kontrola mechanizméw
Nowoczesne jednostki zaglowe sg coraz
bardziej skomplikowane izawierajg wie-
le mechanizméw, z pomocniczym silni-
kiem naczele. Tosamo dotyczy jachtow
motorowych. Utrzymywanie tych urza-
dzen w nalezytej sprawnoscijest obowigz-
kiem kazdego kapitana. Niczymw samo-
chodzie, dysponowac
informacjami nt. stanu mechanizmoéw. In-
szeregi
wskaznikow, informujgcych o temperatu-

sternik todzi musi

strumenty V D O zawierajg cate
wielkosci

paliwa.
Mozna instalowac tez liczniki motogodzin

rze uktadu chtodzenia silnika,
obrotow, cisnieniu oleju, ilosci
silnika (wielu producentéw wymaga prze-
gladow motoru poprzepracowaniu okre-
$§lonego czasu), wskazniki wychylenia ste-
ru (doskonale sprawdzajg sie w waskich
i portach), wskazniki zapasu
wody pitnej oraz alarmowe brzeczyki, sy-

gnalizujace awarie.

kanatach

takze system zarzgdzania
zawierajacy
zespolony

nazwie

Opracowano
pracg akumulatora VDO,
woltomierz, amperomierz oraz
wskaznik o nader oryginalnej
VDO Uattman. T opotaczony
mierz ilicznik amperogodzin.

ampero-
Wykazuje
zuzycie pradu i pozostatg do dyspozycji
pojemno$¢ akumulatoréow.

Ciepto, choC woda za burtg

Gaz na poktadzie

Wpoprzednich wydaniach DS wiele uwagi poswieciliSmy systemom  grzewczym Truma-
tic E naciekly gaz propan/butan, stosowanym przede  wszystkim  w pojazdach uzytko-
wych. Tesame ogrzewania spotka¢ mozna zupetnie gdzie indziej - w jachtach zaglowych
i jednostkach motorowych.

Przyktadowy sposéb  rozprowadzania ogrzanego  powietrza wewnatrz kadtuba  jachtu

Nie kazdy jacht eksploatowany jest na tropi-
kalnych wodach, gdzie ogrzewanie wcale nie
jest potrzebne, zamiast niego koniecznajestin-
stalacja klimatyzatora. W klimacie kontynen-
talnym trzeba byé przygotowanym na spadki
temperatury do takiej wysokosci, w ktérej uru-
chomienie dodatkowego ogrzewania bedzie juz
celowe.

Urzadzenie grzewcze Trumatic E2400 mozna
wykorzystywaé dwojako; w razie potrzeby do
ogrzewania kabinyjachtu, kiedy natomiast do-
skwiera upat, zainstalowana dmuchawa dosko-
nale przewietrza wszystkie pomieszczenia.
Obudowa ogrzewania jest niewielka, wytrzy-
mata oraz izolowana cieplnie.

Mozna jg wiec instalowa¢ w niemal kazdym
miejscu pod pokiadem. Dmuchawa o maksy-
malnym wyciszeniu pracy wirnika ttoczy cie-
ple lub Swieze powietrze poprzez system ela-
stycznych rur (to niezwykle wazne zwtaszcza
na jachcie, gdzie praca kadtuba nafali powo-
duje liczne naprezenia konstrukcji)tam, gdzie
zazyczy sobie uzytkownik. Dla kazdej jednost-
ki moze by¢opracowany indywidualny system
rozprowadzania powietrza.

Uzycie ciektego gazu jako paliwanie stwarza
zadnego zagrozenia pozarem lub wybuchem.
Zuzycie gazu jest bardzo mate, natomiast po-
bér energii elektrycznej dla poruszania catego
systemu wrecz $ladowy. Zadang temperature
utrzymuje elektroniczny termostat, mozliwe
jest rowniez uzycie zegara witaczajagcego sys-
tem o ustalonych godzinach. Odprowadzenie
spalin nazewnatrz odbywa sie poprzez komin
$cienny lub podpoktadowy. Cato$¢ wazy zale-
dwie kilkanascie kilograméw.

Wyposazenie jachtu w urzadzenia sanitarne,
kabiny kapielowe ipodgrzewacze wody nie jest

juz dzis zadnym luksusem. Uzytkownicy pra-
gna dysponowac podczas morskiej podrézy jak
najlepszymi warunkami socjalnymi.

Oprécz ogrzewania Trumatic mozna wiec in-
stalowac pod poktadem jednostki caty szereg
urzadzen, wykorzystujacych jako czynnik ro-
boczy ciekty gaz. Umozliwia tonie tylko po-'
prawekomfortu, ale réwniez oszczednos$¢ cen-
nej energii elektrycznej.Gazem podgrzewany
jest m.in. specjalny bojler, uzywany w przy-
czepach kempingowych itodziach. Przy du-
zejmocy grzewczej palnika (ok. 1500 watéw)
zuzycie paliwajest bardzo mate. Woda prze-
chowywanajest wzbiornikuzestali nierdzew-
nej. Bezpieczenstwo gwarantuje zamkniety
system spalania gazu z kominem $ciennym,
zawor nadcis$nieniowy i elektroniczny uktad
kontrolny z termostatem.

Truma Terma wykorzystuje ciepte powietrze
uktadu grzewczego doogrzewania zbiornika
wody. W ten sposOb energia cieplna stosowa-
na jest maksymalnie ekonomicznie. Kiedy
uktad ogrzewania jest nieczynny, mozna pod-
grzewa¢ wode w zbiornikuza pomoca specjal-
nej grzatki elektrycznej. Urzadzenie wystarcza
domycia i ptukania.

Jezeli napoktadzie dysponujemy juz urzadze-
niami, pracujacymi z uzyciem ciektego gazu,
mozna wykorzysta¢ topaliwo nawet do o$wie-
tlenia wnetrza kokpitu. Istnieje caty szereg lamp
orozmaitychobudowach, ktére mozna instalo-
waé w dowolnych punktach wnetrza. Ich moc
Swietlna wynosi do6 Owatéw, natomiast zuzy-
cie paliwaod 10 do 40 gna godzine. Nie trzeba
dodawa¢, ze réwniez lymprzypadku mamy do
czynienia z oszczednoscig energii elektrycznej,
niezbednej do zasilania urzadzen nawigacyj-
nychvDO.



