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N o w o c z e s n e urządzenia „Koiwekty" 

K l i m a t y z a c j a - to nie l u k s u s 
Każdy, kto choć raz w upalny letni dzień znaiazi się nagie wewnątrz rozgrzanego autobusu lub auta osobowego, wcze­
śniej długo stojącego na odkrytym terenie, najlepiej zrozumie czym może stać się efektywnie działająca klimatyzacja. 
Jeszcze niedawno takie systemy były montowane wyłącznie w luksusowych limuzynach, dziś nie traktujemy ich już jako 
coś wyjątkowego. Powinny szybko ssę upowszechnić także w pojazdach użytkowych. 

W 

C o f n i j m y się n a j p i e r w 4 0 lat. Dokładnie w 1 9 5 7 roku 
podjęto w l i r m i e „Konvekta" (choć taką nazwę n a d a n o 
t rzy lata później) będącej dziś po ten ta tem w d o s t a w a c h 
klimatyzatorów i agregatów chłodniczych, p r o d u k c j e 
ogrzewań ka f l owych . W 1 9 6 6 r o k u zakład opuściła p i e r w ­
sza „klima", przeznaczona do ins ta lac j i w s a m o c h o d z i e . 
Obecn ie z głównej s iedz iby „Konvekty" w S c h w a l m s t a d t 
w N i e m c z e c h , z oddziałów w Turc j i , A r g e n t y n i e o raz I n ­
donez j i pochodzą n o w o c z e s n e urządzenia, m o n t o w a n e 
w s a m o c h o d a c h ciężarowych, m a s z y n a c h b u d o w l a n y c h 
i ro ln i czych , po jazdach spec ja lnych , busach , au tobusach 
m i e j s k i c h , międzymiastowych i t u r y s t y c z n y c h , wreszc ie 
w po jazdach s z y n o w y c h . W i e l e sp rzedawanych jest rów­
nież poprzez sieć a u t o r y z o w a n y c h serwisów „Drabpo-
l u " . Oznaczenia „Konvekty" spotkać można na po jazdach 
czołowych światowych producentów, z D a i m l e r - Benz, 
N e o p l a n e m , M A N i V o l v o na czele, w Po l sce zaś k l i m a ­
t yza to ry i agregaty chłodnicze i n s t a l o w a n e są m . i n . w 
po jazdach p r o d u k c j i A u l o s a n a . Je l cza , H u t y S t a l o w a 
W o l a c z y . . f a b r y k i kombajnów „Bizon". 

N ie jeden z czytelników z z a s k o c z e n i e m p e w n i e reagu je 
na te i n f o rmac je . K l ima tyzac ja w k o m b a j n i e ? Tak, tak, to 
w c a l e nie fanaber ia . Jeszcze k i l ka lat t e m u kombajnistę 
chroniło t y l k o b rezen towe zadaszen ie a przecież pracuje 
on w s k r a j n i e t r u d n y c h w a r u n k a c h , przy dużym nasło­
neczn ien iu i zapy len iu . Wydajność pracy kierującego s ta ­
je s i e po założeniu k l ima tyzac j i nieporównanie większa. 
Za na jbardz ie j u n i w e r s a l n e uznać w y p a d a k l ima t yza to r y 
KL 2 D i KL 2 AT, przeznaczone d la kab iny k i e r o w c y w 
s a m o c h o d a c h ciężarowych, au tobusach , m a s z y n a c h b u ­
d o w l a n y c h , ro ln i czych i s t o s o w a n y c h do prac d r o g o ­
w y c h , Charakteryzują się kompaktową budową, n i e z w y ­
k le ułatwiającą montaż oraz późniejszą obsługę s e r w i ­
sową. Urządzenie jest z b u d o w a n e w większości z t w o ­
rzyw sz tucznych i a l u m i n i u m , które są bardzo o d p o r n e 
na działanie zewnętrznych czynników a t m o s f e r y c z n y c h , 
zarazem nadają się do p o n o w n e g o prze tworzen ia . N i e ­
szkodliwość dla na tu ra lnego środowiska p o d n o s i tez z a ­
s t o s o w a n i e „ekologicznego" czynn i ka chłodniczego. 
Kl imatyzatory te dysponują duża wydajnością, dochodzącą 
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C o n o w e g o 
w „Drabpolu"? 

G o t o w i d o UE 
S iedz iba cen t ra l i „Drabpolu" przy u l . Jagiellońskiej w 
Częstochowie w n i c z y m n ie p r z y p o m i n a m a t o e fek tow­
nego b u d y n k u sprzed k i l k u lat. S p o r y m wysiłkiem i na ­
kładem kosztów w y k o n y w a n e są l i czne m o d e r n i z a c j e 
o b i e k t u . Duże znaczenie m a też o d p o w i e d n i e oświetle­
n ie , które po zapadnięciu z m r o k u e fek town ie w y d o b y w a 
z ciemności nazwę f i rmy . 
Obsze rny p a r k i n g wokół b u d y n k u otacza kilkanaście 
masztów, na których powiewają f l ag i . Uważny o b s e r w a ­

tor łatwo dostrzeże na n ich ba rwy n a r o d o w e przedsię­
b io rs tw, z którymi „Drabpol" p rowadz i współpracę, na 
i nnych z ko le i u m i e s z c z o n o logo poszczególnych f i r m , 
Jes t t a m również charak te rys tyczna f laga U n i i E u r o p e j ­
s k i e j , w której P o l s k a n i e c h y b n i e się zna jdz ie , j e d y n y m 
p r o b l e m e m jest określenie t e r m i n u przystąpienia. Pod 
względem zastosowańia n o w o c z e s n y c h t e c h n o l o g i i oraz 
m e t o d zarządzania „Drabpol" spełnia zresztą już dziś 
większość „unijnych" wymogów. 

M i a s t e c z k o o b l e g a n e 
L n a s t a n i e m w i o s n y n a u l i c e i c h o d n i k i wyjechały s e t k i 
rowerzystów w w i e k u od lat k i l k u n a s t u do kilkudziesię­
c iu , Ich umiejętności jazdy na rowerze nader często są 
n ies te ty s k r o m n e . Pół b iedy, jeśli kończy się to u p a d ­
k i e m i z a d r a p a n i a m i , Go rze j , k iedy cyk l i s t a s p o w o d u j e 
kolizję z s a m o c h o d e m , z której n ie m a szans wyjść bez 
s z w a n k u . 
D la tego n a m a w i a m y w s z y s t k i c h młodszych i s tarszych 
częstochowian, aby przed w i o s e n n y m s e z o n e m r o w e r o ­
w y m potrenować n ieco w M ias teczku R u c h u D r o g o w e ­
go , w y b u d o w a n y m s t a r a n i e m „Drabpolu" i osobiście 
prezesa Pawła Drabczyńskiego o b o k Szkoły P o d s t a w o ­
w e j nr 5 0 . 
W y t y c z o n o t a m u l i czk i , c h o d n i k i , przejścia dla p ieszych 
i skrzyżowania. U s t a w i o n o kilkadziesiąt znaków 
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Dokończenie ze str. 1 Dokończenie ze sir. I 

C o iłowego w „Bmhp&m"? 
w y c h i nawet sygnalizację świetlną. Tak ie „przetarcie" 
p o z w o l i od n o w a nabrać w i e l u nawyków, po t rzebnych 
do bezpiecznej j azdy po d rogach pub l i c znych , n ic n a t o ­
m i a s t n ie kosz tu je , b o w i e m M i a s t e c z k o dostępne jes t 
dla w s z y s t k i c h . 

U w a g a ! U D S ! 
W i e l o k r o t n i e informowaliśmy już na t a m a c h D S I o k o ­
rzyściach, wynikających z z a s t o s o w a n i a w s a m o c h o d a c h 
„czarnej s k r z y n k i " , czy l i urządzenia U D S , zachowujące­
go dane nt. p o d s t a w o w y c h parametrów r u c h u po jazdu 

przed wystąpieniem zdarzen ia d r o g o w e g o , 
t a t w o rozpoznać-pojazdy, w których z a i n s t a l o w a n o U D S , 
b o w i e m w i e l e spośród n i c h pos iada specjalną nalepkę 
- ostrzegającą bądź informującą o t y m , że w pojeździe 
zna jdu je się ten aparat . W razie w y p a d k u czy ko l i z j i o d ­
czy tan ie danych z U D S d o p o m a g a w u s t a l e n i u rzeczy­
w i s t e g o p rzeb iegu zdarzen ia i k to był j e g o winowajcą. 
W a r t o zwrócić uwagę na te oznaczen ia a jeszcze lepie j 
zakupić w a u t o r y z o w a n y m s e r w i s i e „Drabpolu" s a m o 
urządzenie. 

Przy coraz droższych s a m o c h o d a c h , jak ie można s p o ­
tkać na p o l s k i c h d rogach , kosz ty nap raw bywają bardzo 
w y s o k i e . T y m c z a s e m U D S jes t j e d n y m ze sposobów 
uniknięcia tak ich p rzyk rych n i espodz ianek . 

Przeżyjmy t o j e s z c z e r a z . . . 
Za ledw ie k i l ka miesięcy upłynęło od u roczys tego s p o ­
t k a n i a , które z o r g a n i z o w a n o w s iedz ib ie „Drabpolu" z 
okaz j i 1 5 - lecia p o w s t a n i a f i rmy , Każdy, k to odw iedza 
centralę przedsiębiorstwa w Częstochowie, spos t rzega 
w y m a l o w a n e k o l o r o w y m i „graffiti" drzwi obszernych m a ­
gazynów, znajdujących się przy p lacu p a r k i n g o w o - m a ­
n e w r o w y m . 

To właśnie j e d n a z pamiątek po j u b i l e u s z u . G r o n o mło­
dzieży otrzymało wówczas do ręki fa rby w s p r a y u i w o l ­
ną rękę jeśli chodz i o m a l o w a n i e w / w d r z w i . W a r u n e k 
był t y l k o j eden - r y s u n k i musiały dotyczyć j u b i l e u s z u 
przedsiębiorstwa. Młodzi „artyści" p racowa l i z całą p o ­
wagą, zaś i ch dzieła okazały się n iezwyk le trwałe. 

N o w o c z e s n e urządzenia „Konyekty" 

K l i m a t y z a c j a - t o nie l u k s u s 
do 6 0 0 0 W. Wszys t k i e mogą być s te rowane bezpośred­
n io z m ie j sca pracy k ie rowcy. 
N iech więc n i k o g o nie dz iw i już w i d o k cha rak te rys tycz ­
nej n a d b u d o w y k l i m a t y z a t o r a na dachu kopa rk i , spycha ­
cza lub zbożowego k o m b a j n u , tak j a k jes t to już p rzy j -
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Montaż klimatyzatora d l a kabiny kierowcy w autobusie miejskim 

m o w a n e bez n a j m n i e j s z e g o zdz iw ien ia na dachu a u t o ­
b u s u . W a r t o podkreślić, że w / w KL 2 D m o n t o w a n y jest 
coraz częściej w a u t o b u s a c h m i e j s k i c h dla s t w o r z e n i a 
d o b r y c h warunków pracy k ie rowcy . Łatwo go rozpoznać 
po o b u d o w i e p a r o w n i k a um ieszczone j bezpośrednio nad 
kabiną kierującego. Podczas u p a l n e g o dn ia , przy z e ­
wnętrznej tempera turze ok. 3 0 s topn i wewnątrz może być 
nawet 4 5 s t o p n i Ce l s j usza . Jakże często w i d z i m y l a tem 
m i e j s k i e au tobusy , których k i e r o w c y otwierają podczas 
jazdy przednie d r z w i , by przewietrzyć swą kabinę i wnę­
trze po jazdu . Jest to bardzo n iebezpieczne, g roz i b o w i e m 
wypadnięciem pasażerów podczas nagłego m a n e w r u lub 
h a m o w a n i a , przeciąg p rowadz i też do przeziębień. T y m ­
czasem wys ta rczy zainstalować k l imatyza to r , by t e m p e ­
ratura wewnątrz kab iny utrzymywała się na p o z i o m i e 2 5 
- 2 7 s t o p n i . 

P r z y j e m n e w a r u n k i p r a c y to n i e 
wszys tko . Nie od dziś w i a d o m o , że 
upał p o w o d u j e przysp ieszone zmę­
czenie, senność i opóźnienie reak­
cj i kierującego. Wystarczy , by t e m ­
peratura wewnątrz pojazdu wzrosła 
z 2 1 do 2 7 s topn i , by czas reakcji 
wydłużył się o co na jmn ie j 2 0 % . R e ­
zu l ta tem może być np. dłuższa d r o ­
ga h a m o w a n i a po jazdu . P r a w d z i ­
w y m „hitem" będzie z pewnością 
k o m p a k t o w y k l imatyza tor dachowy 
do autobusów międzymiastowych KL 6 0 . Niełatwo d o ­
strzec jego obudowę na dachu au tokaru , jest b o w i e m dość 
długa i płaska, t y m s a m y m ae rodynamiczna i nie p o w o ­
duje nawet m i n i m a l n e g o wzros tu oporów powiet rza. Z a ­
razem dostęp do p o k r y w y (wykonane j z a l u m i n i u m i t w o ­
rzywa sztucznego) jest bardzo pros ty i ułatwia obsługę 
serwisową, N i e s k o m p l i k o w a n y jest również montaż s a ­
mego urządzenia. 

Wydajność chłodzenia oscy lu je od 2 5 8 0 0 W w przypadku 
wers j i KL 6 0 , przeznaczonej do użytku w krajach o k l imacie 
u m i a r k o w a n y m do 2 8 2 0 0 W dla wers j i KL 60T, która jest 
idealna dla autobusów, użytkowanych w krajach t rop i ka l ­
nych. Obudowa urządzenia jest w d r u g i e j wers j i nieco więk­
sza, z d o d a t k o w y m i o tworami chłodzącymi. Parown ik w o b u 
przypadkach m a wydajność 5 4 0 0 m sześć, powietrza na 
godzinę. Zas tosowano przyjazny dla środowiska czynnik 
chłodniczy R134a . Pobór prądu w y n o s i dla wers j i KL 6 0 
2 4 W 7 8 A , dla wers j i KL 6 0 T natomiast 2 4 W 9 5 A . 
Is tn ie je możliwość montażu d o d a t k o w e g o wyposażenia, 

m . i n . og rzewan ia d a c h o w e g o poprzez s y s t e m chłodze­
n i a po jazdu , ins ta lac j i oddz ie lne j j e d n o s t k i napędowej 
D i e s l a d la napędu sprężarki o raz s t e r o w a n i a z m i e j s c a 
k i e r o w c y z a m y k a n i e m k lapy d o p r o w a d z e n i a świeżego 
p o w i e t r z a . Są wówczas 3 opc je : całkowite z a s y s a n i e 

świeżego p o w i e t r z a , p o w i e t r z e 
m i e s z a n e , całkowity ob ieg w e ­
wnętrzny powie t rza bez dopływu 
z zewnątrz. 
W a r t o wiedzieć, że z a s t o s o w a n i e 
klimatyzatorów n ie ogranicza się 
t y l k o do pojazdów, w y m i e n i o ­
nych wcześniej. Modułowa b u ­
d o w a urządzeń „Konvekty" 
umożliwia ich d o s t o s o w a n i e d o 
każdej p rak tyczn ie w e r s j i s a m o ­

c h o d u użytkowego. D la tego są m o n t o w a n e m . i n . w k a ­
retkach r e a n i m a c y j n y c h i tzw. b a n k o w o z a c h , czyl i a u ­
tach do p rzewozu dużych s u m w gotówce. Ich ciężka 
kons t rukc ja , opancerzen ie , nie o tw ie ran ie o k i e n ze wzglę­
dów bezpieczeństwa - to w s z y s t k o p o w o d u j e , że a t m o s ­
fera wewnątrz s z y b k o sta je się t r u d n a do w y t r z y m a n i a 
d la obsługi. „Konvekta" jes t t u i d e a l n y m rozwiązaniem. 
Z nadejściem w i o s n y , po n ie j zaś lata wz ras ta tez z n a ­
czenie właściwego t ranspo r tu artykułów spożywczych i 
wrażliwych na w y s o k i e t empera tu ry . W i e l u przypadków 
zatruć dałoby się uniknąć, g d y b y żywność przewożono 
p o j a z d e m , wyposażonym w w y d a j n y agrega t chłodni­
czy. Za pośrednictwem a u t o r y z o w a n y c h serwisów „Drab­
p o l u " f i r m a „Konvekta" jest w s tan ie dostarczyć każdy 
typ agrega tu do samochodów d o s t a w c z y c h , furgonów I 

Montaż klimatyzatora (systemu H K L - ogrzewanie - klimatyzacja -
wentylacja) d l a przestrzeni pasażerów w autobusie miejskim 

i międzymiastowym 

tzw. i z o t e r m . Zapewniają o n e zakres schładzania o d p o ­
w i e d n i do w s z e l k i c h artykułów, od mrożonek do k w i a ­
tów i wa rzyw . 
Są to s y s t e m y modułowe, l ekk ie z racj i z a s t o s o w a n y c h 
do ich b u d o w y materiałów, d o g o d n e do montażu na d a ­
chu po jazdu lub ścianie czołowej przest rzen i ładunko­
w e j . N ie zajmują dużo cennego m i e j s c a wewnątrz. I s t ­
n i e j e k i l k a możliwości zas i l an ia agrega tu : z a l t e rna to ra 
po jazdu , sprężarką napędzaną z s i l n i k a po jazdu poprzez 
pasek k l i n o w y lub zas i l an i e na p o s t o j u z zewnętrznej i n ­
s ta lac j i 2 2 0 V bądź 3 8 0 V. Opcją jes t montaż s p e c j a l n e ­
go s t e r o w n i k a d la k i e r o w c y „Thermotronic", n i e z w y k l e 
ułatwiającego obsługę ag rega tu z s z o f e r k i . W s z y s t k i e 
urządzenia objęte są roczną gwarancją. P o n a d t o p rzed ­
s t a w i c i e l s t w a „Drabpolu" zapewniają s e r w i s , zaś c e n ­
t ra lny m a g a z y n części z a m i e n n y c h d y s p o n u j e de ta la ­
m i , p o t r z e b n y m i do e w e n t u a l n e j naprawy. 
J e d e n z agregatów chłodniczych „Konvekty" p r e z e n t u ­
j e m y w t y m n u m e r z e D S I w c y k l u „Gwiazdy D r a b p o l u " . 



P r z e d s t a w i a m y „Gwiazdy D r a b p o l u ' ' ' 

A g r e g a t chłodniczy F K 1 5 0 0 „Delfin" 
IV bieżącym numerze DSI szeroko przedstawiamy ofertę urządzeń klimatyzacyj­
nych i agregatów chłodniczych, oferowanych na polskim rynku za pośrednic­
twem „Drabpolu" przez firmę „Konvekta". Nie zaprzestajemy też kontynuowa­
nia tradycyjnego cyklu prezentacji prawdziwych rynkowych hitów, określanych 
wspólnym mianem „Gwiazd Drabpolu". Nieprzypadkowo w tym gronie znalazł 
się agregat chłodniczy FK 1500 do samochodów dostawczych. 
Jes t to idealne wręcz urządzenie dla pojazdów d o ­
s tawczych małej i średniej ładowności, które są tak 
popu la rne wśród tzw. s m a l i b i znesu . M o n t o w a n e 
są w iec w autach typu p ick -up i f u rgon . S a m a i n ­
s ta lac ja jes t łatwa i szybka, również obsługa ser­
w i s o w a n ie nastręcza żadnych problemów. 
Agregat FK 1 5 0 0 pos iada dwóch „braci" - FK 1 5 1 0 

i FK 1 5 2 0 . C z y m się różnią? 
W przypadku FK 1 5 0 0 k o n d e n ­
sa to r c z y n n i k a chłodniczego 
zabudowany jest przed chłod­
nicą s a m o c h o d u . W FK 1 5 1 0 
kondensa to r zna jdu je się pod 
podłogą auta, na tom ias t w FK 

1 5 2 0 m o n t o w a ­
n y j e s t płaski 

Plaska i aerodynamiczna obudowa agregatu 

Wnętrze przestrzeni ładunkowej samochodu z zamontowanym 
agregatem chłodniczym. Ilość zajmowanego przez urządzenie 

miejsca jest m i n i m a l n a 

kondensa to r dachowy. 
Pozostałe p a r a m e t r y urządzeń są 
iden tyczne: wydajność chłodzenia 
1 5 1 0 W przy 3 0 s topn iach C e l s j u ­
sza na zewnątrz i 0 s topn i wewnątrz 
przestrzeni ładunkowej. 
Wydajność pa rown i ka to 7 5 0 m sze­
ściennych na godzinę. S t o s o w a n y 
jest eko log iczny czynn ik chłodniczy. 
Pobór prądu dla FK 1 5 0 0 w y n o s i 
1 2 V / 7 , 5 A , zaś dla o b u pozostałych 
agregatów 1 2 V / 1 5 A. 

Urządzenia FK 1 5 0 0 i FK 1 5 1 0 ważą po 2 0 kg, FK 
1 5 2 0 o 1 5 kg więcej. 
Wspólną cechą jes t ponad to płaski kształt pa row­
n ika , który nie zabiera m ie j sca w przestrzeni ładun­
k o w e j . 
Urządzenie jes t w y k o n a n e w dużej części z t w o ­
rzyw sz tucznych i a l u m i n i u m , co p o w o d u j e duża 
trwałość i odporność na n i e k o r z y s t n e działanie 
czynników a tmos fe r ycznych . 
P o n a d t o każde z t rzech w / w urządzeń wyposażone 
jest se ry j n i e w e lek t ron iczne s te rowan ie z kabiny 
k ierowcy. 

O g r z e w a n i e d a j e bezpieczeństwo 
Kilkanaście dni temu ukazujące się n a Śląsku dzienniki przyniosły informację o tragicz­
nym pożarze, do którego doszło przy jednej z u l i c Chorzowa. Zapalił się stojący tam 
samochód ciężarowy, w ogniu zginął młody kierowca. 

Samochód przywiózł d o C h o r z o w a ładunek 
k a p u s t y i oczekiwał n a rozpoczęcie h a n d l u 
n a t u t e j s z e j giełdzie. Według ustaleń s t r a ­
żaków przyczyną pożaru była a w a r i a s a m o ­
d z i e l n i e w y k o n a n e g o , p r y m i t y w n e g o o g r z e ­
w a n i a z g a z o w e j b u t l i . Płomień pojawił się, 
k i e d y k i e r o w c a spał. W e z w a n a błyskawicz­
n i e straż pożarna s z y b k o ugasiła ogień, s z o ­
f e r a n i e udało się n i e s t e t y uratować. 
Z a p y t a ktoś - c o ów n i e z w y k l e s m u t n y p r z y ­
p a d e k m a wspólnego z „Drabpolem"? 
Otóż z d a r z e n i a można byłoby uniknąć, g d y ­
b y w k a b i n i e ciężarówki z a i n s t a l o w a n e z o ­
stało n o w o c z e s n e o g r z e w a n i e , choćby t a ­
k i e j a k p r z e d s t a w i a n e w p o p r z e d n i m w y ­
d a n i u D S I „Trumatic", o f e r o w a n e p r z e z fir­
mę „Truma", której p r z e d s t a w i c i e l e m n a 
p o l s k i m r y n k u j e s t właśnie „Drabpol". 
T e s y s t e m y g r z e w c z e o p a r t e są również n a 

z a s i l a n i u g a z e m p r o p a n - b u t a n , i c h 
k o n s t r u k c j a w y k l u c z a j e d n a k całkowicie p o ­
w s t a n i e pożaru i j a k i e k o l w i e k n i e k o r z y s t ­
n e oddziaływanie n a o r g a n i z m człowieka, 
I n s t a l a c j a j e s t n i e z w y k l e w y d a j n a , e k o n o ­
m i c z n a i c i c h a , n a d a j e się d o s k o n a l e d l a 
pojazdów, których k i e r o w c y z m u s z e n i są d o 
częstego o c z e k i w a n i a , trwającego n a w e t p o 
kilkanaście g o d z i n . T r a g i c z n i e zmarły k i e ­
r o w c a korzystał n a t o m i a s t z n i e s p r a w d z o ­
n e j , w y k o n a n e j chałupniczym s p o s o b e m 
„grzałki" g a z o w e j . 
N i c z a m i e r z a m y b y n a j m n i e j traktować śmierci 
młodego k i e r o w c y j a k o o k a z j i d o r e k l a m y 
określonych wyrobów. C h o d z i w t y m m o m e n ­
c i e o z a c h o w a n i e e l e m e n t a r n y c h z a s a d b e z ­
pieczeństwa. L e p i e j w c a l e n i e korzystać z 
m o n t o w a n y c h b y l e j a k i b y l e g d z i e urządzeń 
i n a w e t zmarznąć niż utracić życie. 

P o z n a j m y się 
A n d r z e j M a j e w s k i j e s t założycielem i właścicielem 
K o r p o r a c j i P r o d u k c y j n o - H a n d l o w o - Usługowej 
„Andrcma" w Łodzi, n i e t r u d n o zresztą domyślić się, 
że n a z w a firmy p o c h o d z i o d inicjałów s z e f a . „An­
d r c m a " należy o d dwóch l a t d o serwisów p a r t n e r ­
s k i c h „Drabpolu". Świadczy usługi s e r w i s o w e w 
d z i e d z i n i e tachografów V D O K i e n z l c o d 1 3 1 1 d o 
1 3 1 8 , przepływomierzy, ograniczników prędkości 
o r a z systemów g r z e w c z y c h „Trumy". 
W s e r w i s i e z a t r u d n i o n y c h j e s t 4 pracowników, któ­

r z y p r z e s z l i serię szkoleń w c e n t r a l i „Drabpolu" o r a z 
w V i l l i n g e n w N i e m c z e c h . Jakość świadczonych t u 
usług j e s t b a r d z o w y s o k a i zakład n i e może narzekać 
n a małą ilość zleceń, t y m b a r d z i e j że p o l s k i e p r z e p i ­
s y p r a w n e wymuszają n a f i r m a c h p r z e w o z o w y c h i n ­
stalację tachografów w e k s p l o a t o w a n y c h s a m o c h o ­
d a c h i u t r z y m y w a n i e i c h w pełnej sprawności. 



P r e z e n t u j e m y s e r w i s y 

Przez ścianę z dyrekcją 
Większość odwiedzających centralę „Drabpolu" w Częstochowie gości jest pewnych, ze budynek przy u l . Jagiellońskiej 
mieści wyłącznie pomieszczenia biur i poszczególnych działów przedsiębiorstwa. N i c bardziej błędnego. Z n a j d u j e się tu 
również częstochowski oddział autoryzowanego serwisu firmowego. 

" i i 

Stanowisko u w i e r z y t e l n i a n i a tachografów przy częstochowskim serwisie. 
Z a pulpitem Wojciech Kurząc 

T o n i e t y p o w y dość oddział. P o części z r a ­
c j i s w e g o położenia. Wynikają z n i e g o l i c z ­
n e korzyści. Niektórzy żartują, że w myśl 
przysłowia o „pańskim o k u " s e r w i s p r a c u j e 
l e p i e j , s k o r o z o k n a n a T piętrze może t a m 
zajrzeć s a m p r e z e s Paweł Drabczyński. 
B o d a j największą j e s t j e d n a k możliwość bły­
s k a w i c z n e g o dostępu d o c e n t r a l n e g o m a g a ­
z y n u części z a m i e n n y c h „Drabpolu". 
J e s t o n z a o p a t r z o n y w e w s z y s t k i e niezbęd­
n e d e t a l e i a k c e s o r i a , l e c z jeśli n a p r a w a j e s t 
w y k o n y w a n a k i l k a s e t k i lometrów o d 
Częstochowy, d o w i e z i e n i e części m u s i z a ­
jąc k i l k a g o d z i n . T u p o t r z e b a n a t o k i l k u n a ­
s t u m i n u l . 
T r u d n o s o b i e też wyobrazić d o k o n a n i e r e ­
p e r a c j i w przysłowiowym s z c z e r y m p o l u . 
O b o k s e r w i s u z n a j d u j e się o b s z e r n y p l a c 
p a r k i n g o w y , d o najbliższego h o t e l u i r e s t a u ­
r a c j i j e s t 5 0 0 m . F i r m a z myślą o k i e r o w ­
c a c h oczekujących n a w y k o n a n i e usługi 
p r z y g o t o w u j e zresztą b l o k pomieszczeń s o ­
c j a l n y c h , g d z i e będzie można odświeżyć się, 
odpocząć, spożyć posiłek, 
- Prowadzimy bardzo szeroki zakres usług -
mówi s z e f częstochowskiego s e r w i s u A r t u r 
Obstój. - Sąsiadujemy przez ścianę z cen­
tralnym serwisem tachografów, stąd możli­
wość naprawy i uwierzytelniania wszystkich 
tachografów produkcji VDO Kienzle oraz in­
nych marek. 
T y l k o w Częstochowie można n p . zlecić 
naprawę e l e k t r o n i c z n y c h tachografów 1 3 1 9 . 

J a k o j e d y n i z o d d z i a ­
łów z a b u d o w u j e m y 
n a p o j a z d a c h k l i m a ­
t y z a t o r y i a g r e g a t y 
chłodnicze p r o d u k c j i 
K o n v c k t y o r a z i n s t a ­
l a c j e g r z e w c z e T r u -
m y . W i e l o k r o t n i e 
o t r z y m u j e m y z l e c e ­
n i a n a w y k o n a n i e 
szczególnie s k o m p l i ­
k o w a n y c h p r a c , z 
którymi k l i e n c i wolą 
zwrócić się d o s e r w i ­
s u p r z y c e n t r a l i f i r ­
m y . Choćby w k w e ­
s t i i z a b u d o w a n i a k l i ­

m a t y z a c j i n a n i e t y p o w y m pojeździe, k i e d y 
t r z e b a dostosować urządzenie d o n a d w o z i a , 
n i e r a z wykonać przeróbki, 
Częstochowski oddział d y s p o n u j e c h y b a 
n a j b a r d z i e j w s z e c h s t r o n n y m p e r s o n e l e m . 
Łącznie z k i e r o w n i k i e m p r a c u j e t u z a l e d w i e 
7 osób. P r a c y j e s t b a r d z o w i e l e , n a t o m i a s t 

j e j w a r u n k i są zupełnie p r z y z w o i t e . O m a ­
g a z y n i e części z a m i e n n y c h już w s p o m i n a ­
liśmy. D o o b s z e r n e j h a l i mogą wjechać duże 
ciągniki siodłowe z 
n a c z e p a m i o r a z w y -
sokopodłogowe a u ­
t o b u s y . H a l a m a dłu­
gość 3 0 m i w y s o ­
kość 5 m . 
Z n a j d u j e się t u k o m ­
p l e t p r a k t y c z n y c h 
urządzeń, umożl i ­
wiających m . i n . d o ­
stęp d o i n s t a l a c j i , 
m o n t o w a n y c h często 
n a d a c h u p o j a z d u . 
D o t e g o 2 kanały 
n a j a z d o w e . 

Wnętrze j e s t o g r z e w a n e . N a w e t jeśli d o środ­
k a wjadą 2 duże p o j a z d y , z b o k u j e s t j e s z ­
c z e dość m i e j s c a n a u s t a w i e n i e k i l k u n a w e t 
wozów d p s t a w c z y c h l u b „busów", w któ­
r y c h także c o r a z częściej m o n t o w a n e są k l i ­
m a t y z a c j e , n i e mówiąc już o t a c h o g r a f a c h . 
Swoją drogą h a l a t a j e s t „wielofunkcyjna", 
b o w i e m k i e d y p o d c z a s j u b i l e u s z u 1 5 - l e c i a 
„Drabpolu" spadł d e s z c z , z a b a w a p r z e n i o ­
sła się właśnie t u t a j i d o s a m e g o końca była 
p r z e d n i a . 
Klientów z każdym r o k i e m p r z y b y w a , 
szczególnie p o w p r o w a d z e n i u p r z e z policję 
r y g o r y s t y c z n e j k o n t r o l i obowiązkowych 
urządzeń, które p o w i n n y znajdować się n a 
wyposażeniu p o j a z d u . Wówczas s t a n o w i s k o 
u w i e r z y t e l n i a n i a , działające w r a m a c h s e r ­
w i s u , p r a c u j e pełną parą. 
S e r w i s c z y n n y j e s t o d poniedziałku d o piąt­
k u w g o d z . o d 8 .00 d o 1 6 . 0 0 , l e c z n i e w y ­
k l u c z o n e , że p o o t w a r c i u p r z y „Drabpolu" 
p a r k i n g u całodobowego c z a s t e n z o s t a n i e 
wydłużony, być może n a w e t o n o c n e dyżu­
r y . T r u d n o oczekiwać u r u c h o m i e n i a p r a c u ­
jącego n o n s t o p s t a n o w i s k a u w i e r z y t e l n i a ­
n i a , l e c z d r o b n e a c z niezbędne n a p r a w y 
mogą być w y k o n y w a n e . 

W tym mercedesie instalowany jest tachograf. Pracują nad tym 
Jerzy Szymczyk i Jarosław K a l w i k 

D S I -
DRABPOL -SERWIS-INFORMACJE 

W y d a w n i c t w o p r z e d s i ę b i o r s t w a „ D r a b p o l " 

W y d a w c a - „Drabpol" Spółka j a w n a 
P. Drabczyński i T . Drabczyńska 
4 2 - 2 0 0 Częstochowa, u l . Jagiellońska 6 7 / 7 1 
t e l . 0 - 3 4 3 6 6 - 0 0 - 2 2 , f a x . 0 - 3 4 3 6 6 - 0 1 - 0 2 
c - r a a i l : d r a b p o l @ i c z . c o m . p l 
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