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DRABPOL na targach w Belgii

Prezes DRABPOLU Pawel Drabegyriski w towarzystwie Detlefa Pfeiffera - wiceprezpdenta
Business Development Siemens VDO Automotive AG Information Systems Commercial
Vehicles, oraz Hansa Wernera Grunera - dyvektora Siemens VDO Automotive AG
Information System Commercial Vehicles

W belgijskiej miejscowoscei Kortrijk odby-
ty sie targi BUSWORLD 2001 - nie zabraklo na
nich silnej i licznej reprezentacji naszej firmy.
Przez caty okres trwania targdw przebywali na
nich prezes DRABPOLU Pawet Drabezynski -
zwlaszceza na stoisku Siemens VDO Automotive,
oraz dyrektor Dziatu Klimatyzacji Piotr Grabny -
na stoisku Konvekty. Oba stoiska wypetniaty wy-
roby, przeznaczone wiasnic dla autobuséw i au-
tokaréw. Sposrod nich wiele przedstawialismy juz
na tamach DRABPOL News, zobaczy¢ mozna
byto tez wiele nowosci.

N stoisku Siemens VDO Automotive wy-
stawiano wigc Miegjsce Pracy Kierowcy FAP (wic-
le uwagi poswigcamy temu urzadzeniu takze w
biezacym numerze DN), system kamer utatwia-
jacych cofanie duzym przeciez pojazdem KIVI-
SION, tachografy MTCO i tachografy cyfrowe
DTCO, system pomiaru zuzycia paliwa EDM, sys-
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tem zarzadzania flotami pojazdéw FM, rejestra-
tor danych wypadku UDS oraz system nawigacji
Sky Link, ulatwiajacy zwlaszcza poruszanie sig
w nieznanym, zurbanizowanym terenie. Na wspo-
mnianym juz stoisku Konvekty prezentowano kli-
matyzatory dla autobusow réznych typow.

Zarowno stoisko Siemens VDO Automoti-
ve jak tez Konvekty odwicdzito na zaproszenie P.
Drabezynskicgo wiclu klientow, goéci oraz dzien-
nikarzy z kraju. Wiadomo, ze targi BUSWORLD
stanowig zarazem okazje do wzajemnych odwie-
dzin, takze u polskich producentéw. Wielkim
wydarzeniem na BUSWORLD 2001 byta $wiato-
wa premiera catkowicie nowego, polskiego auto-
busu turystycznego Solaris Vacanza, zbudowane-
go przez naszego rodzimego producenta, firme
Solaris Bus & Coach.

Z tym producentem DRABPOL wspélpra-
cuje od wielu juz lat, w rezultacie caly szereg urza-
dzen, dostarczonych przez DRABPOL znalazto
si¢ w autokarze Solaris Vacanza.

Jak do tego doszto? W 1996 roku prezes
Pawel Drabezynski oraz szef NEOPLAN Polska
Krzysztof Olszewski podjeli rozmowy nt. dostaw

Dokonczenie na str. 2

Prezes Pawel Drabezyriski w towarzystwie prezesa Solavis Bus & Coach Krzysztofa
Olszewskiego na tie nowego Solaris Vacanza
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W trakcie roboczego spothania z kierownictwem Dzialu Zaopatrzenia
Solaris Bus & Coach

Grono zaprgpjainionych specjalistow I dziennikargy - wsrod nich Jerzy Sawicki
o Transport Technika Motoryzacji”, Jarostaw Brach ,,Samochody Specjalne”,
Kamila Konopka - szef marketingu Volvo Polska | Aleksander Kierecki
winfobus”

SIEMENS V D¢

Mile spotianie na stoisku Konvekty z panem Danem Svenssonem - dyrektorem
ds. zakupow Volve Polska

BUSWORLD 2001

Dokonczenie ze strony 1

Whaetrze autobusu Solaris Vacanza - Miejsce Pracy Kierowcy FAP VDO - wspdlny
cel kierownictwa Dzialu Konstrukcji Solaris Bus & Coach i firmy DRABPOL

pierwszych urzadzen produkcji VDO Kienzle do autobusow,
produkowanych jeszcze na licencji niemieckiej. Spotka NEO-
PLAN Polska rozpoczela w migdzyczasie prace projektowe
nad caltkowicie nowg konstrukcja miejskiego autobusu, po raz
pierwszy zaprezentowanego publicznie pod nazwa Solaris. To
wiasnie pierwowzor obecnego Solaris Vacanza. Zainstalowa-
no w nim pelny system elektroniczny, oparty o szyng CAN,
sterowany przez komputer centralny - bylo to w tym czasie
rozwigzanie unikalne w europejskiej skali, rownolegle podobne
systemy wprowadzali tylko tak renomowani producenci sa-
mochodow jak Mercedes czy MAN.

Wkiad specjalistow DRABPOLU w opracowanie nowe-
go pojazdu dokumentuje zastosowanie w nim miejsc pracy
kierowcy FAP, szyny CAN i systemu KIBES. Naturalnie spra-
wujemy tez opiekeg techniczno - handlows 1 serwisowg nad
tymi produktami.

Koszty prac projektowo - konstrukeyjnych rekompen-
sowane sg przez oszczednosci, uzyskane w zaopatrzeniu logi-
stycznym, obstudze serwisowej, montazu, elastycznosci sys-
temu 1 wysokiej jakosei produktow VDO. Firmie Solaris Bus
& Coach wypada pogratulowaé nowoczesnego i oryginalne-
go autobusu, zyczac réwnoczeénie dalszych sukcesow.

Jak dokumentuja publikowane zdjecia, podczas targdw
BUSWORLD dochodzito do wielu mitych spotkan z pracow-
nikami Solaris Bus & Coach oraz innych przedsi¢biorstw. Pe-
Ine rece roboty miat szef Dziatu Klimatyzacji Piotr Grabny.
Nie zawiedli bowiem klienci, odbiorcy wyrobdéw Konvekty.
DRABPOL jest dostawea klimatyzatoréw dla wielu producen-
tow 1 montowni, cho¢by AMZ, Autosan, Jelez 1 Volvo.

W trakcie targdw powadzono nie tylko rozmowy han-
dlowe. Wiele uwagi poswigcono ustaleniu strategii dziatania
na rynku polskim w rozmowach z przedstawiciclami naczel-
nych wladz Siemens VDO Automotive.

Nie zawiedli, przybyli licznie do Kortrijk przedstawi-
ciele czwartej wladzy - dziennikarze, reprezentujacy zaprzy-
jaznione pisma branzowe.
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DRABPOL na targach w todzi

W pierwszej dekadzie wrzesnia oferta DRABPOLU zaprezentowana zostalta na VI
Wystawie Komunikacji Miejskiej w Lodzi. Podczas dwudniowej imprezy targowej przed-
stawilismy klimatyzacje do kabiny kierowcy KL 2, system pomiaru zuiycia paliwva EDM
1404, miejsce pracy kierowcy FAF, KIBES (Kienzle Board Electronic System) oraz sys-
tem zarzqdzania flota pojazdow FM. Na szczegolng uwage zastuguj e tu FAP - nowo-
cgesne rozwiqzanie dla nowoczesnych autobusow.

Miejsce Pracy Kierowcy FAP (Fah-
rer Arbeitsplatz) produkeji firmy VDO AG,
reprezentowanej na polskim rynku przez
DRABPOL, to zupelnie nowa jako$é w kok-
pitach, instalowanych dotad w autobusach
miejskich. Najnowoczesniejsze rozwigza-
nia, wykorzystane w FAP, znajduja sig dzigki
DRABPOLOWI w pojazdach montowa-
nych w Zaktadach Samochodowych JELCZ
oraz wozach firmy Solaris Bus & Coach.
DRABPOL sluzy ponadto wsparciem tech-
nicznym innym producentom autobusow,
ktorzy stosuja juz FAP. Dzigki temu produ-
cent pojazdu moze samodzielnie kompono-
wac deskg rozdzielczg autobusu wedhug
wilasnego uznania i potrzeb.

Mimo rosnacej weiaz ilosci informa-
cji przekazywanych kierowcy podczas pra-
cy, nowoczesny system FAP gwarantuje bez-
pieczng i wydajng pracg - znacznie poprawio-
na zostata ergonomia pracy kierowcy poprzez
regulacje polozenia kierownicy wraz z tabli-
ca wskaznikow. Podstawowa wersja FAP za-
wiera szereg przelacznikdéw usystematyzo-
wanych w odpowiednie rodziny wystopnio-
wania i funkcji ich dziatania. Dodatkowo w
czeéel centralne) FAP znajduje sig wyswie-
tlacz ciektokrystaliczny, tachograf lub pred-
kosciomierz analogowy oraz wskaznik w
postaci listwy $wietlnej.

Wszystkie elementy umieszczone sg
w sposob zapewniajacy doskonaly widocz-
noé¢ i odezyt danych, w pierwszej kolejno-

$ci z ekranu ciektokrystalicznego. Ekran ten
mozna zaprogramowac - projektant moze go
dostosowaé do swych potrzeb, ograniczo-
nych jedynie iloscia ikon, ktore zawiera bi-
blioteka danych.

Tachograf jest montowany zgodnie z
przepisami ruchu drogowego, tzn. w bez-

posrednim polu widzenia kierowcy. Listwa |

$wietlna zawiera kilka najwazniejszych da-

Stoisko DRABPOLU na VI Wystawie Komunikacji Miejskiej w Lodzi

nych, jak m.in. zaciggnicty hamulec reez-
ny, dziatanie kierunkowskazéw, dziatanie
swiatel drogowych 1 mijania oraz $§wiatet
awaryjnych itd.

Podstawowe zalety FAP to poprawa
| ergonomii pracy kierowcy, standaryzacja

7

uldladu wskaznikow, przetgcznikow i kon-
trolek, przejrzystosé dostarczanej kierowey
informacji, tatwy i szybki serwis i diagno-
styka. FAP umozliwia szybkie przystosowa-
nie kieroweow do pracy, zarazem poprawia
wiec komfort pracy, wazny szczegodlnie w
warunkach jazdy przez kilkanascie godzin.

FAP nie moze dziataé bez tzw. szyny

Dokonczenie na stronie 6

Miejsce Pracy Kierowcey w autobusie DANA Z8 Jelez

Miejsce Pracy Kierowcy w autobusie Solaris firmy Solaris Bus & Coach
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Targi Polagra

Juz po raz kolejny DRABPOL
uczestniczyl w Migdzynarodowych Tar-
gach Polagra w Poznaniu, odbywajacych
sig¢ tym razem od 11 do 14 wrzesnia. Na
targach Polagra Food zaprezentowaliémy
produkty skierowane bezposrednio do
polskiego scktora rolno - przemysltowe-
go. To m.in. agregat chlodniczy Konvek-
ta FK 1520 zabudowany w samocho-
dach dostawczych Polonez i Fiat Doblo.
Procz tego wystawialismy klimatyzator
do kabiny kierowcy KL 2 i system za-
rzadzania flota pojazdow FM.

Prawdziwym szlagierem wérod
sprzetu chlodniczego Konvekty jest agre-
gat chtodniczy FK 1520 Delfin. Nadaje
sig doskonale takze do pojazdéw dostaw-
czych typu Volkswagen Caddy, Citroen
Berlingo, Iveco Daily, Ford Transit, jak
tez Kia, Hyundai, Lublin i przedstawia-
ne podczas targéw Fiat Doblo i Polonez.

FK 1520 Delfin utrzymuje statg
temperaturg¢ okoto 0° C przy kubaturze
tadowni 8 m?, lub 4° C przy kubaturze
tadowni 10 m*. Kondensator dachowy o
ptaskim przekroju oraz podobnie ptaski
parownik nie zabieraja cennego miejsca
w przestrzeni tadunkowej 1 doskonale
wkomponowuja si¢ do ksztaltu bryty po-
jazdu, nie pogarszajgc zarazem walorow
aerodynamicznych.

Zastosowanie elementéw z alumi-
nium i tworzyw sztucznych czyni agre-
gat trwatym i odpornym na szkodliwe
dziatanie czynnikow atmosferycznych.
Agregat seryjnie wyposazony jest w
elektroniczne sterowanie z kabiny kie-
rowcy. Dodatkowym atutem powinien
by¢ tatwy i1 szybki montaz oraz nieskom-
plikowana obshuga serwisowa, mozliwa
praktycznie na terenic catego kraju. FK
1520 opcjonalnie moze by¢ zasilany w
trakcie postoju z instalacji 220 V. Zawie-
ra filtr przeciwzaktoceniowy, filtr EMV
i przyjazny dla srodowiska czynnik
chlodniczy R 134,

Tego roku wprowadzono jeszcze na
rynek agregat FK 1520 Power, prezen-
towany podczas Poznan Motor Show. Z
zewnatrz tudzaco przypomina urzadze-
nie FK 1520 Delfin, lecz posiada wigk-
sza wydajnosc¢ 2000 W. Utrzymuje tem-
peraturg okoto 0° C przy kubaturze ta-
downi 10 m*i4° C przy 12 m’.

Whetr:

e chlodzonej ladowni - wyrainie widoczny agregat Konvekty
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Komisja Autobusowa w Kielcach

Oszczedzajmy tam, gdzie powinniSmy i mozemy

NOWE WYZWANIE DLA DYREKTOROW ZAKLADOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

DRABPOL uczestniczyt w Komisji Autobusowej w Kielcach, zorganizowanej przez
Krajowq Izbe Komunikacji Miejskiej w 1I dekadzie wrzesnia. Nasza obecnosé na wysta-
wie stata pod tnakiem prezentacji oraz wykladgw, przedstawiajqc oszezednosci dla Miej-

skich Zakladow Autobusowych

Pierwszego dnia Wystawy na specjal-
nym stoisku informacyjnym prezentowali$my
zaproszonym gosciom klimatyzator do kabi-
ny autobusow K2 oraz miejsce pracy kie-
rowcy FAP. Drugiego dnia Wystawy DRAB-
POL pomogt firmie Solaris Bus & Coach w
organizacji wyktadu Joachima Lassmanna,
Product Managera z [irmy Siemens VDO Au-

Prezentacja Pana Joachima Lassmanna

tomotive. Wyklad po$wigcony byt zastosowa-
niu szyny CAN w pojazdach komunikacji
miejskiej, zagadnieniom przesytania danych
oraz nowym trendom w dzisiejszym $wiecie
motoryzacji.

J. Lassmann omowit obechie wdrozone
zastosowanie szyny CAN w autobusach oraz
perspektywy dalszego rozwoju tzw. elektroni-
ki poktadowej. Prace nad zastosowaniem elek-
tronicznych uktadow w pojazdach uzytkowych
trwaja juz od roku 1950. Dopiero jednak na

[ poczatku roku 2000 wprowadzone zostaly na

skalg przemystowa systemy komutera pokta-
dowego wraz z zespotem multiplekserow.
Takie rozwigzanie umozliwia pelng kon-
trole pracy silnika, sterowanie oswietleniem po-
jazdu, otwieraniem drzwi, sterowanie klima-
tyzacjg, bezpodrednie polaczenie z Miejscem

Pracy Kierowcy FAP oraz potaczenie za po-

mocg protokotu IBIS

z innymi urzadzenia-

mi peryferyjnymi.

Prelegent podkreslit

ponadto zalety syste-

mow opartych o szy-
ng CAN, czyli pro-
stot¢ modyfikacji

(zmiany sg dokony-

wane tylko poprzez

modyfikacjg opro-
gramowania steruja-
cego), otwartosé
systemu dla stoso-
wania urzadzen ze-
wnetrznych zgod-
nych z norma ISO

11898 (standardy

szeregowej komuni-

kacji). Dochodza do tego prace rozwojowe
zwigzane z stosowaniem elementow opartych

o protokot CAN:

- wspomagane komputerowo gromadzenie 1
analizowanie danych o pracy
poszczegolnych podzespotdw pojazdu;

- centralna prezentacja danych na
kolorowym wys$wietlaczu;

- inteligentne, interaktywne sterowanie
pojazdem;

- bezposrednie polgezenie z telefonem

komérkowym, systemami nawigacji
satelitarnej i globalnej wymiany danych.

Obecnie produkty VDO AG, budowa-
ne z wykorzystaniem technologii CAN wraz
z oprogramowanicm KIBES montowane sa w
nastepujacych autobusach: MAN, Neoplan,
Volvo, Evobus, MB Cito, MB Citaro, Sctra,
Ikarus, Dén Oudsten i Jelcz. Zastosowanie w
autobusach uktadéw elektronicznych ma row-
niez olbrzymie znaczenie ekonomiczne, bo-
wiem znacznie obniza koszty produkeji, a w
szezegolnodei:

- redukuje o okolo 50 procent koszty
zakupow, logistyki oraz sktadowania
poszczegolnych elementow pojazdow;

- obniza o okolo 50 procent koszty
utrzymania jakodci oraz niezawodnosci
wraz z kosztami produkeji;

- umozliwia zmniejszenie o okoto 30
procent kosztow zwigzanych z pracami
projektowymi oraz nadzorem nad
dokumentacja techniczna;

- ogranicza wydatki na zakup elektroniki
poktadowej o okoto 40 procent, bowiem
redukcja obejmuje dodatkowe .
sterowniki, np. klimatyzacji, ogrzewania
oraz inne urzadzenia automatyczne;

- wyraznie zmnicjsza ilosé zawodnych
przekaznikow, ztgczek oraz dhugosé
wiazek przewodow.

Obnizenie kosztéw produkcji w pota-
czeniu z otwartg 1 nowoczesng technologia
powoduje, ze konstrukcje oparte o szyng CAN
stajg sig standardem wyznaczajacym kierun-
ki rozwoju pojazdow uzytkowych wszelkich
typow. ;
J. Lassmann wyczerpujaco odpowia-
dat na szereg pytan, zwlaszcza dotyczacych
potgczen urzadzen komunikujacych sig we-
wnetrzng szyng CAN ze $wiatem zewngtrz-
nym za pomoca protokohu IBIS a w szczegdl-
noécei polaczen z ukladami dystrybucji bile-
tow, drukarkami czy tablicami $wietlnymi.

System Elektroniki Pokladowej KIBES Systemy Elektroniki Pok}adowej
Kisrunki rozwajd KIBES - Poréwnanie kosztow
Funkcjonalnosé Loglstyka Produkcfa + Jakosé + Tosty
f~ Calkorwicle zintegrowany syslen do - 50% ] do - 50%
System urzadzef : — —
" pracujacych w sleci Zakupy - e he
do - 50% SRS
L Sieé mullipleksowa = y ‘9::0%
[ Fehtronka contr e TR Catkowity koszt elektroniki ————
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w aulobusie - —— W autohusie Hintagrowsnle ::1-\;'3!% ::dﬁscm ¥
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Pierwsze sukcesy systemu FM 200

Od pierwszych miesigcy bieigcego roku 7 powodzeniem rozpoczeto wprowadzanie
na polski rynek systemu zarzqdzania flota pojazdow FM 200. System od razu spotkal sig
z Zywym zainteresowaniem klientow, do czego pryyezynily sig dodatkowo liczne prezen-
tacje na imprezach targowych i wystawienniczych,

Zakonczone zostalo wdrazanie syste-
mu FM 200 u kilku klientow, m.in, w Miej-
skich Zaktadach Autobusowych w Warsza-
wie, Polfie Warszawa, Tedexie Warszawa i
PPKS w Wioctawku.

Przypomnijmy, ze VDO Kienzle Fle-
et Manager 200 jest systemem opartym o
komputer poktadowy, instalowany w pojaz-
dach ladowych, specjalnych i maszynach
samojezdnych. System umozliwia rejestro-
wanie informacji o eksploatacji pojazdu,
takich jak predkosc, wielko$é obrotow sil-
nika, czas pracy kierowcy w rozbiciu na
czas aktywny za kierownicg, czas postoju,
przebieg pojazdu, czas rzeczywistego uzyt-
kowania, postoje, osiagane predkosci mak-
symalne itp. Dodatkowo na zyczenie klienta
system rejestruje jeden parametr zmienny,
np. zuzycie paliwa przy zastosowaniu EDM
1404, wysoko$¢ temperatury silnika, zata-

dunek i rozladunek pojazdu itd. Ponadto
system moze rejestrowac cztery parametry
opisane cyfrowo, np. wiaczenie i czas pra-
cy ogrzewania postojowego, wiaczenie i
czas pracy dodatkowych agregatow, otwar-
cie drzwi, uzycie $wiatet pojazdu lub do-
datkowych itp.

Mozliwa jest taka konfiguracja sys-
temu, aby rejestrowat on dane tachograficz-
ne z czgstotliwo$eig co 1 sekunda przez
okres okolo 30 minut - dane te moga za-
wierac date i czas, predkosé, obroty silnika
i stan dotaczonych do wejé¢ analogowo -
cyfrowych urzadzen. System jest takze
wyposazony w przekaznik umozliwiajgcy
blokade zaptonu, zabezpieczajaca przed
uruchomieniem pojazdu przez osoby nie-
powotane. Identyfikacja kierowey odbywa
si¢ za pomocg specjalnego niebieskiego klu-
cza, pozwala to jednoczesnie na doktadne

DRABPOL na targach w todzi
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CAN, czyli programowanego sposobu ste-
rowania wszystkimi urzadzeniami, jakie sg
zainstalowane w pojezdzie. Drugim syste-
mem, niezbednym w przypadku FAP jest
system elektroniki poktadowej KIBES
{Kienzle Board Electronic System). Nowo-
czesna elektronika pozwala bowiem zasta-
pi¢ dotychczasowe rozwiazania w postaci

przekaznikéw, bezpiecznikéw i grubych
wiazek przewoddw komponentami o wyso-
kim stopniu integracji, potaczonymi w Sys-
tem Elektroniki Poktadowej KIBES. Jadrem
systemu jest centralny komputer, do ktore-
go podlaczone sa szyny danych CAN i we-
zty multipleksowe. Kazdy z tych weztow
moze by¢ umieszczony w dowolnym miej-

W tych pojazdach komunikacji miejskiej w Berlinie stosuje si¢ Miejsce Pracy Kierowcy FAP firmy VDO

przyporzadkowanie rejestrowanych zdarzen
okredlonemu kierowcey:.

Wigceej nt. systemu FM 200 pisaliémy
w 2 numerze DRABPOL News.
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Na poczqtku Il dekady wrzesnia
DRABPOL uczestniczyl w zorganizowanej
w Szezecinie pierwszej konferencji nauko-
wej pod hastem ,, System transportowy Pol-
ski - koordynacja, globalizacja, legislacja”,
polqczonej z wystawq ,, Translog 2001, Na
stosiku informacyjnym DRABPOLU w
osobnej sali dokonywalismy systematycz-
nych prezentacyi systemow zarzqdzania flo-
ta pojazdow FM 200, ponadto przedstawia-
lismy wykresowki do tachografow produk-
¢ji VDO Kienzle.

==

scu pojazdu i pelni okreslona funkcje w bu-
dowie instalacji elektrycznej, przypisang
przez konstruktora programu. Zastosowanie
KIBES powoduje od razu minimalizowa-
nie zapasow magazynowych. Szerzej o tym
systemie wspominali§my ponadto w po-
przednim wydaniu DRABPOL News.

Na polskich drogach spotkac mozna juz
wiele pojazdow, ktorych budowa oparta zo-
stala m. in. na FAP i szynie CAN - to np. auto-
bus DANA produkeji Zakiadoéw Samochodo-
wych JELCZ oraz autobus SOLARIS firmy
Solaris Bus & Coach. Obecnie najnowsze roz-
wigzania FAP znajdujg sie w trakcie wdraza-
nia do produkcji w Fabryce Autobuséw AU-
TOSAN S.A. w Sanoku. Trwaja prace nad
programem do zarzadzania urzadzeniami za-
instalowanymi w autobusie. Kolejne etapy
polegac maja na powiekszaniu listy wzadzen
sterowanych poprzez szyng CAN, Nowe miej-
sce pracy kierowcy jest réwniez opracowy-
wane dla autokaroéw i samochodow cigzaro-
wych. Reasumujae, rozwigzania FAP opisa¢
mozna jednym zdaniem: ,,Tak duzo informa-
cji, jak duzo potrzeba, zarazem tak mato, jak
tylko jest mozliwe”.

Oprocz tego zainteresowanie wzbudzit
klimatyzator HHL 5, zamontowany na nisko-
podtogowym autobusie MIDI MAN NN
223.3 firmy MAN Pojazdy Uzytkowe Pol-
ska. Autobus ten otrzymat Zlote Kota na te-
gorocznych targach w Lodzi.




NASZE PRODUKTY

Przyszios¢ nalezy do
tachograféw cyirowych

22 pazdziernika przedstawiciele
DRABPOLU uczestniczyli w semina-
rium, po§wigconym prezentacji tachogra-
fow cylrowych, zorganizowanym przez
Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych w Polsce oraz firme
Ertico z Brukseli. Seminarium zostato
zorganizowane pod auspicjami ONZ i

wego przedstawiciela znanego producen-
ta tachograféw poruszany temat nie byt
nowy, z tachografem cyfrowym DTCO
produkeji VDO Kienzle zostalismy juz za-
znajomieni. Przedstawiciele Ertico wielo-
krotnie powotywali sig¢ na tachografy VDO
Kienzle. Zresztg sama firma Siemens
VDO Automotive jest aktywnym partne-

- ]

Tachograf eyfrowy DTCO VDO Kienzle zabudowany w pojeidzie

Komisji Europejskicj, w zwiazku z dys- |

kusjg nt. wprowadzenia tachografow cy-
frowych w ramach Umowy AETR. Spo-
tkanie poprowadzili przedstawiciele Er-
tico: Thierry Granturco i Mathilde Feno-
ulhet. Przyjechato wielu znawcow tema-
tu, m. in. inz. Michal Sedek - kierownik
Laboratorium Pomiardéw Predkosci, nad-
komisarz Adam Kotodziejski - naczelnik
KWP w Olsztynie, inspektor Ryszard
Srokowski z KGP w Warszawie, inspek-
tor Zbigniew Magnuszewski z Wyzszej
Szkoly Policji w Szczytnie oraz inspek-
tor Bogdan Goszczynski z Centrum Szko-
lenia Policji w Legionowie.

Komisja Europejska powierzyta fir-
mie Ertico przeprowadzenie akeji informa-
cyjnej, dotyczacej zastosowania tych ta-
chografow w Europie i wynikajacych z
tego konsekwencji. Dla nas, jako czoto-

rem Ertico w pracach dotyczacych wdro-
zenia tachografu cyfrowego. Dla blizsze-
go poznania tego urzadzenia Ertico wraz
z Siemens VDO Automotive oraz koncer-
nem Daimler Chrysler wydaty kasetg vi-
deo z filmem, po$wigconym uzywaniu ta-
chografu cyfrowego.

Jakie sa zasadnicze wlasciwoscei ta-
chografu cyfrowego? Rejestruje on 1 prze-
chowuje informacje o dziatalnosci kie-
rowcow, pracuje w oparciu o tzw. chip
karty, czyli karty inteligentne, jest bardzo
dobrze zabezpieczony przed manipulacja-
mi z zewnalrz. Urzadzenie rejestruje
dane, ktore beda mogty by¢ uzywane do
zarzadzania tadunkami i pojazdami.

Tachograf cyfrowy funkcjonuje w
oparciu o 4 typy inteligentnych kart: kar-
ty kierowcy, karty firmy, karty serwiso-
we, karty kontrolne. Karty kierowcy sa

personalnymi kartami, zawierajgcymi za-
pis 28 dni dziatalnodci. Maksymalny okres
waznoscl takiej karty wynosi 5 lat. Karty
firmy uzywane sg , aby przenie$¢ dane z
urzgdzenja w pojezdzie do dowolnego
komputera PC, a takze, aby zamknac 1 za-
blokowac¢ zarejestrowane dane w pojaz-
dach uzywanych przez dang firme. Karty
te nie majq ograniczenia czasu waznosct,
firma moze mie¢ tez wiecej niz 1 karte.

Karty serwisowe uzywane sg do ka-
libracji i napraw tachografow cyfrowych.
Beda zarazem one jedynymi kartami,
umozliwiajacymi wprowadzenie danych
do tachografu. Maksymalny okres waz-
nosci takiej karty wynosi 1 rok i zaktad
moze mie¢ wigcej niz 1 karte serwisows.
Karty kontrolne uzywane sa dla uzyska-
nia dostepu do wszelkich informacji, za-
rejestrowanych przez tachograf cyfrowy.
Sa one wystawiane przez wladze panstwo-
we dla instytucji, kontrolujacych prze-
strzeganic prawa. Moga to by¢ karty 0so-
biste dla danego policjanta lub wystawia-
ne dla danej instytucji. Nie maja ani mi-
nimalnego ani maksymalnego okresu
waznoS§ci.

Za pomoca tachografu cyfrowego
rejestrowane begda dane dotyczace pojaz-
du jak parametry, nr rejestracyjny i nr
identyfikacyjny, ponadto dane dotyczace

| tachografu jak nr seryjny, producent, big-

dy i uszkodzenia, wreszcie dane dotycza-
ce kierowcey jak imig, nazwisko, data uro-
dzenia i obywatelstwo.

Tachograf zarejestruje dane dotycza-
ce kazdego czasu jazdy - jezeli kierowca
nie wlozy swojej karty do tachografu i roz-
pocznie jazde, jazda bez karty zostanic za-
rejestrowana. Dane dotyczace innych czyn-
nosci kierowey - odpoczynku, gotowosci
do pracy i samej pracy, bedg zapisane po-
przez wpis r¢ezny w czasie rzeczywistym
i przetacznik rodzaju czynnosci.

Tachografy elektroniczne nie zosta-
ng szybko wyparte przez cyfrowe z na-
szego rynku. Przewidywana data wejécia
w zycie tachografow cyfrowych to gru-
dzien 2003 roku, w pozostatych pan-
stwach europejskich pojawia sig one w
pojazdach dopiero okoto roku 2008 -
2009.
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DRABPOL dia policji

W ramach zaje¢ Kursu Menedzer- |

skiego dla Naczelnikow Wydziatdéw Ruchu
Drogowego Policji w Wyzszej Szkole Po-
licji w Szczytnie w dniu 16 pazdziernika
odbyto si¢ spotkanie z przedstawicielami
DRABPOLU, z prezesem Pawiem Drab-
czyhskim na czele. Zajecia dotyczyly wy-
korzystania tachografow podczas rutyno-
wej kontroli pojazddéw na drodze.

P. Drabczyniski przedstawil organiza-
cje firmy DRABPOL i zasadnicze profile
jej dziatalnosel, ze szezeglnym uwzgled-
nieniem inicjatyw na rzecz wspolpracy z
policja 1 dziatan na rzecz poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Gléwnym ele-
mentem wyktadu byto jednak zaprezento-
wanie wystgpujacych na polskim rynku ta-
chografow produkcji VDO Kienzle, wiel-
kosci ich wystepowa-

nia i zastosowania w
pojazdach. Przedsta-
wiono tachografy
Kienzle typu 1318,
13191 1324, jak row-
niez wyroby TV, Mera
|| Poltik 1 Motometer.
Warto podkresli¢, ze
F¥| nie pominigto wyro-
bow firm konkuren-
| cyjnych.

Skrotowo omo-
Sl wione zostaty uwarun-
! kowania prawne doty-

Ukczestnicy szkolenia w Wyiszej Szole Policji w Szezytnie

4 czace tachografow i
wzory cech zabezpie-

czajacych. Ponadto zwrocono uwage na sto-
sowanie w tachografach odpowiednich wy-
kresowek. Nie zabraklo przyktadowej pre-
zentacji wykorzystania zapisow na wykre-
sowkach jako obicktywnego dowodu we
wszelkich sprawach, dotyczacych eksploata-
¢ji pojazdu wyposazonego w tachograf.
Wyswietlono takze film o urzadzeniu UDS i
pracy Laboratorium Analiz Wypadkowych.

W*toku dyskusji poruszono problem
prawidlowego przeszkolenia kontrolerow
Ruchu Drogowego w zakresie kontroli tacho-
grafow. Zaproponowalismy przeszkolenie
instruktorow policji z kazdego wojewodztwa,
ktérzy zajeliby sig dalszym szkoleniem poli-
cjantéw w podleglych jednostkach organiza-
cyjnych. Wyeliminowatoby to niebezpieczen-
stwo prowadzenia szkolen przez nieupraw-
nione do tego warsztaty, nie posiadajace od-
powiedniego przygotowania fachowego. Po-
jawil sig takze problem niezbednego opraco-
wania uaktualnionego ,,Przewodnika do kon-
troli tachografow samochodowych”. Ustalo-
no wsigpnie, ze w lutym 2002 r. dojdzie do
pierwszego spotkania specjalistow DRABPO-
LU i policji w tej sprawie.

W AUTOSANIE
Przedsigbiorstwo AUTOSAN S.A. zorganizowalo w dniach 24
- 26.09 konferencje techniczng dla dyrektorow ds. technicznych

przedsiebiorstw PKS. W obradach uczestniczylo niemal 80 dyrekto-
row PPKS i czteroosobowa delegacja DRABPOLU.

W malowniczych okolicach biesz-
czadzkich, nad Jeziorem Solinskim AUTO-
SAN rokrocznie organizuje podobne spotka-
nia dla przedyskutowania w gronie dogwiad-
czonych specjalistéw waloréw techniczno -
eksploatacyjnych autobuséw produkowanych
w Sanoku, stanowiacych przeciez glowng
czesé taboru autobusowego PPKS. Chodzito
o wymiane pogladoéw pomiedzy producentem
a uzytkownikami autobuséw. W rozmowach
uczestniczyli tez najwazniejsi kooperanci fa-
bryki, reprezentujacy swe wyroby. Dyskusje
czesto przeradzaly sie w rozwazania nt. no-
wych tendencji w produkeji autobuséw, zas

ich uczestnicy sugero-
wali fabryce AUTO-
SAN S$mielsze sigganie
po nowosci.
DRABPOL doko-
nat prezentacji w trakcie ogdlnej konferencji
zudziatem wszystkich uczestnikow spotkania
systemu zarzadzania flotq pojazdow FM 200,
System spotkat sig z duzym zainteresowaniem
ze strony dyrektoréw PPKS jako narzedzie po-
mocnicze w procesie monitorowania pracy
kierowcy i eksploatacji autobusu. Przedstawio-
ne urzadzenie, poparte praktycznymi wynika-
mi jego uzytkowania w PPKS Wioctawek,

Stoisko informacyjne DRABPOL-u

zdaniem wielu uczestnikow konferencji po-
winno by¢ chetnie montowane w autobusach
zarowno nowych, jak tez od pewnego czasu
eksploatowanych.

Ponadto na wlasnym stoisku informa-
cyjnym wystawiali$my system pomiaru zuzy-
cia paliwa EDM 1404, tachografy MTCO
1324 oraz klimatyzatory do autokardw 1 au-
tobusow.
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