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DRABPOL 

n a biznesowej g a l i 
Już po raz dziesiąty, tak więc 

jubileuszowy, zorganizowano Let­
nią Wielką Galę Business Centrę 
C l u b . N i e mogło n a niej zabraknąć 
prezesa D R A B P O L U P a w i a D r a b -
czyńskiego, wszak nasza f i r m a od 
l a t zalicza się do elitarnego grona 
członków B C C 

Galę z o r g a n i z o w a n o n a t e r e ­
n a c h T o r u Wyścigów K o n n y c h n a 
w a r s z a w s k i m Służewcu. M i m o k a ­
pryśnej i d e s z c z o w e j a u r y przybyło 
w i e l u przedsiębiorców i b i z n e s m e ­
nów, n i e zabrakło p r z e d s t a w i c i e l i 
świata p o l i t y k i z p r e m i e r e m J e r z y m 
B u z k i e m i w i c e p r e m i e r e m J a n u ­
s z e m S t e i n h o f f e m . 

L e t n i a G a l a B C C t o s p o t k a n i e , 
n a k tórym p o p r o s t u w y p a d a być. 
P o n a d t o już s a m o z a p r o s z e n i e s t a ­
n o w i nobilitację d l a przedsiębiorcy, 
n i e mówiąc już o wyróżnieniu d l a 
f i r m y którąś z prestiżowych nagród 
K l u b u . Częstochowski D R A B P O L 
wszedł d o B C C 7 l a t t e m u , k o n s e ­
k w e n t n i e utrzymując w y s o k i e o c e ­
n y w k l u b o w y c h r a n k i n g a c h p r z e d ­
siębiorczości, efektywności g o s p o ­
d a r o w a n i a i w p r o w a d z a n i a i n n o w a ­
c j i . C o ważne, D R A B P O L d o s k o n a -
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l e w p i s u j e się w t a k p o p u l a r n y o b e c ­
n i e t r e n d d o s t o s o w y w a n i a p o l s k i e j 
r z e c z y w i s t o ś c i g o s p o d a r c z e j d o 
przyszłego współdziałania w r a m a c h 
U n i i E u r o p e j s k i e j . D o w o d e m t e g o są 
l i c z n e l a u r y i wyróżnienia, wśród 
n i c h M e d a l E u r o p e j s k i o r a z b a r d z o 
p o c h l e b n e o p i n i e w o b e c L a b o r a t o ­
r i u m A n a l i z T a r c z Tachografów. 

L e t n i a G a l a t o z a r a z e m w i e l k i e 
s p o t k a n i e t o w a r z y s k i e . Zobaczyć t u 

można e l e g a n c k i e k r e a c j e pań i d o ­
s k o n a l e s k r o j o n e g a r n i t u r y panów, 
e f e k t o w n e k a p e l u s z e i r z a d k i e j u ż 
dziś n i e s t e t y m u s z k i . D o c h o d z i d o 
t e g o b l o k p r e z e n t a c j i k u l t u r a l n y c h , 
k o n c e r t y i występy e s t r a d o w e n a j ­
wyższego l o t u . T e g o r o k u odbyły się 
j e s z c z e g o n i t w y k o n n e (jakże m o ­
głoby i c h zabraknąć!) i w i e l k i p o ­
k a z o g n i s z t u c z n y c h z o k a z j i w s p o ­
m n i a n e g o j u b i l e u s z u . 
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N A S Z E P R O D U K T Y 

K I M A X - c z u j n i k 
n a c i s k u 

D R A B P O L 
9 n e w s 

Pojazdy, które są przeładowane ponad dopuszczalną miarę, n i e tyl­
ko narażają n a niebezpieczeństwo innych uczestników r u c h u drogowe­
go, lecz również narażają kierowcę lub właściciela samochodu n a duże 
kary za przekroczenie dozwolonego ciężaru a u t a . Przed t a k i m i przykrymi 
niespodziankami uchronić może czujnik nacisku n a oś KIMAX. 

Ciężar ładunku 

Czuinik ośnienra 
12 bitowy 

przetwornik 
inalogowo - cyfrow> 

Jednostka 
pamsęciewa Mikrokontroler 

K i M A K 

3rzekaznik 
alarmowy 

Stabilizator 
12-30 V 

W c e l u z a n i e c h a n i a n i s z c z e n i a 
dróg z p o w o d u rosnącego natężenia r u ­
c h u samochodów ciężarowych U n i a 
E u r o p e j s k a ustanowiła I i m i t n a c i s k u t a ­
k i e g o p o j a z d u n a jedną oś, wynoszący 
1 3 t o n . W P o l s c e l i m i t t e n w y n o s i 1 0 
t o n i j e s t p r z e s u z e g a n y n i e z w y k l e r z a d ­
k o . N a j l e p i e j o t y m świadczy f a t a l n y 
s t a n większości p o l s k i c h dróg i głębo­
k i e k o l e i n y . 

I n w e s t o w a n i e w c z u j n i k n a c i s k u 
n a oś K I M A X m a s e n s , chociażby t y l ­
k o z e k o n o m i c z n e g o p u n k t u w i d z e n i a ; 
przeładowane s a m o c h o d y powodują 
w z r o s t zużycia s a m o c h o d u , p o n a d t o 
k i e r o w c a j e s t narażony n a karę g r z y w ­
n y w r a z i e dokładnej k o n t r o l i d r o g o w e j . 
K J M A X d a j e pewność, że k i e r o w c a j e s t 
z a w s z e p o i n f o r m o w a n y o r z e c z y w i s t e j 
w a d z e s w o j e g o p o j a z d u , a właściciel 
p o n o s i m n i e j s z e k o s z t y e k s p l o a t a c y j n e . 

C z u j n i k i n a c i s k u n a oś K I M A X 
p r o d u k c j i V D O K i e n z l e są t a k n a p r a w ­
dę s p e c j a l n y m i e l e k t r o n i c z n y m i s e n s o ­
r a m i , s t w o r z o n y m i d l a samochodów 
ciężarowych i p r z y c z e p z p o w i e t r z n y m 
s y s t e m e m z a w i e s z e n i a . 

W odróżnieniu o d s y s ­
temów k o n w e n c j o n a l n y c h są 
o n e n i e t y l k o n i e w i a r y g o d ­
n i e łatwe d o i n s t a l a c j i , a l e 
także o w i e l e tańsze. 

K 1 M A X m o n t o w a n y 
j e s t w s a m o c h o d a c h ciężaro­
w y c h wyposażonych w a m o r ­
t y z a t o r y p o w i e t r z n e . Znając 
zależność pomiędzy n a c i ­
s k i e m n a oś, a ciśnieniem w 
„miechach" o b l i c z a m y r z e ­
czywistą wagę p o j a z d u . 

Dokładność t e g o urzą­
d z e n i a n i c p r z e k r a c z a ±2%, chociaż b i e ­
żące t e s t y stwierdzająnawet dokładność 
d o 1 % . 

P o i n s t a l a c j i K I M A X p r o g r a m o ­
w a n y j e s t t a k , a b y dopasować się d o 
p r a w n y c h wymagań, obowiązujących w 

d a n y m k r a j u . D o p o m i a r u p o t r z e b u j e o n 
dwóch punktów o d n i e s i e n i a : w a g i sa ­
m e g o p o j a z d u ( L O ) i m a k s y m a l n e j d o ­
z w o l o n e j w a g i ciężaru ( H I ) . Opierając 
się n a t y c h dwóch p u n k t a c h urządzenie 
t o w y l i c z a f a k t y c z n y n a c i s k n a oś. 

W t r y b i e k a l i b r a c j i K I M A X ' a 
mogą być w y b r a n e d w i e wartości a l a r ­
m o w e . Wartość a l a r m o w a A l p o k a z u ­
j e sięjako sygnał o s t r z e g a w c z y d l a k i e ­
r o w c y p o j a z d u , błyskający wyświetlacz 
d a j e znać o p r z e k r o c z e n i u ładowności. 
Z d r u g i e j s t r o n y wartość a l a r m o w a A 2 
przesyła dokładniejsze i n f o r m a c j e f l o ­
c i e pojazdów l u b m a n a g e r o w i t e j f l o t y . 
Jeśli t a wartość została p r z e t w o r z o n a , 
wewnętrzny przekaźnik może p r z e k a ­
zać tą informację d o i n n e j j e d n o s t k i ( n p . 
T C O / B C O ) w c e l u zapamiętania. 

D o d a t k o w o K T M A X o f e r u j e dużą 
dokładność wyświetlania p o m i a r u : d z i e ­
siętne p u n k t y n a wyświetlaczu mogą być 
u s t a w i o n e n a 2 l u b 3 p o z y c j i ( f u n k c j a 
k a l i b r a c j i D P ) . P o d c z a s n i c używania 
s y s t e m u wyświetlacz a u t o m a t y c z n i e w y ­
łączy się p o dwóch m i n u t a c h ( z a l e c o n y 
w m o m e n c i e używania w k a b i n i e k i e ­
r o w c y ) a l b o działa b e z p r z e r w ( z a l e c a ­
n y p r z y użyciu w n a c z e p a c h - f u n k c j a 
k a l i b r a c j i U 5 ) . T a k i c h n a s t a w można d o ­
konać p o d c z a s k a l i b r a c j i urządzenia. 

Istnieją c z t e r y w e r s j e urządzenia 
K I M A X , które określają r z e c z y w i s t y 
s t a n obciążenia p o j a z d u . 



_ D RABPOL 
n e w s 

AKTUALNOŚCI 

W e r s j a k a b i n o w a 
Z a p r o j e k t o w a n a d o i n s t a l a c j i o r a z 

użytku w k a b i n i e k i e r o w c y . Z c wzglę­
d u n a specjalną oprawę j e s t i n s t a l o w a ­
n a n a d e s c e r o z d z i e l c z e j . Występuje w 
dwóch o d m i a n a c h - j e d n o c z u j n i k o w e j 
i d w u c z u j n i k o w e j . 

W e r s j a n a c z e p o w a 
T a w e r s j a K T M A X ' a j e s t z a p r o j e k ­

t o w a n a d o n a c z e p i p r z y c z e p , d l a t e g o 
c e c h u j e się wytrzymalszą konstrukcją 
p o n a d t o c z u j n i k j e s t z a i n s t a l o w a n y w 
w o d o s z c z e l n e j n i e r d z e w n e j o b u d o w i e . 
Występuje w dwóch o d m i a n a c h - j e d ­
n o c z u j n i k o w e j i d w u c z u j n i k o w e j . 

W e r s j a j e d n o c z u j n i k o w a 
W w e r s j i z 1 c z u j n i k i e m p o m i a r 

j e s t d o k o n y w a n y z j e d n e g o końca o s i , 
wskazując t y l k o maksymalną wartość 
n a j e d n e j z n i c h . 

W e r s j a d w u c z u j n i k o w a 
W e r s j a z d w o m a c z u j n i k a m i , p o ­

k a z u j e średnią arytmetyczną ciśnienia 
z dwóch o s i . 

Dzięki s w o j e j p r o s t o c i e , e k s t r e ­
m a l n i e f u n k c j o n a l n y p r o j e k t K I M A X 
p o s i a d a n a d z w y c z a j korzystną cenę. W 
porównaniu d o k o n w e n c j o n a l n y c h p o ­
miarów s y s t e m K I M A X j e s t oszczęd­
n i e j s z y i p r a k t y c z n i e j s z y , p r z y t y m 
s z y b s z a i łatwiejsza j e s t j e g o i n s t a l a c j a . 

N o r m y k w a l i f i k a c y j n e z których 
jesteśmy d u m n i . 

K I M A X p o s i a d a c e r t y f i k a t C E : 
c z y l i s t a n o w i p r o d u k t k w a l i f i k o w a n y , 
który spełnia normę D I N I S O 7 6 3 7 i p o ­
s i a d a t e s t D E K R Y , może być i n s t a l o ­
w a n y b e z d a l s z y c h d o d a t k o w y c h 
testów. 

D a n e t e c h n i c z n e K I M A X 

- W y m i a r y : 1 0 0 x 5 0 x 4 0 m m 
- W a g a : 1 8 0 g 
- Długość k a b l a : l , 5 m 
- Napięcie: 1 2 - 1 3 V D C 
- Natężenie: 9 0 m A m a x . 

( p r z y a k t y w ­
n y m przekaż 
n i k u ) 

- Połączenie p o w i e t r z n e 
p o p r z e z T - części 

- T e m p . p r z e c h o ­
w y w a n i a -40° d o +70° 

- T e m p . p r a c y -25° d o +70° 

ISO 9001 
lada dzień 

Informowaliśmy już n a łamach 
D R A B P O L - S E R W I S - I N F O R M A C J E 
o r a z D R A B P O L N e w s o wdrażaniu w n a ­
sze j f i r m i e s y s t e m u z a p e w n i e n i a jakości 
I S O 9 0 0 1 . T o niełatwe zadan i e , oznaczają­
ce konieczność z m i e r z e n i a się z w i e l o m a 
r y g o r y s t y c z n y m i w y m o g a m i , związanych 
z o t r z y m a n i e m c e r t y f i k a t u I S O , j a k również 
podporządkowanie się p r o c e d u r o m s p r a w ­
dzającym. 

P r o c e s t e n d o b i e g a p o w o l i końca i 
l a d a dzień spodziewać się można radosne j 
wieści o t e r m i n i e wręczenia dokumentów 
c e r t y f i k a t u . W s i e r p n i u odbył się b o w i e m 
w nasze j f i r m i e a u d i t certyfikujący S y s t e ­
m u Zarządzania Jakością n a zgodność z 
normą P N - I S O 9 0 0 1 : 2 0 0 0 . P roces c e r t y ­
f i k a c j i s y s t e m u p r z e p r o w a d z i l i a u d i t o r z y 
P C B C - a u d i t o r wiodący R y s z a r d K o m o ­
r o w s k i , k i e r o w n i k Ośrodka P r o m o c j i i M a r ­
k e t i n g u P C B C , o r a z a u d i t o r t e c h n i c z n y 
A n d r z e j Dżon, k i e r o w n i k Zespołu C e r t y f i ­
k a c j i Wyrobów P C B C . 

A u d i t obejmował cały obsza r f i r m y 
D R A B P O L , a więc n i e t y l k o częstochow­
ską centralę, l ecz również oddziały t e r e n o ­
w e . P o d c z a s końcowego s p o t k a n i a o b a j 
a u d i t o r z y p o z y t y w n i e o c e n i l i p roces w d r o ­

żenia w n a s z y m przedsiębiorstwie S y s t e m u 
Zarządzania Jakością i j e g o zgodność z 
normą P N - I S O 9 0 0 1 : 2 0 0 0 . 

W a r t o w k i l k u zdan i ach przypomnieć, 
czego d o t y c z y I S O 9 0 0 1 , o którym t a k w i c i e 
się o s t a t n i m i l a t y słyszy? C h o d z i w t y m o za­
p e w n i e n i e m a k s y m a l n e j jakości w p r a c y ca­
łego przedsiębiorstwa. W s z y s t k o zaczyna się 
o d sporządzenia szczegółowej d o k u m e n t a ­
c j i , zawierającej t z w . i n s t rukc je , c z y l i d o k u ­
m e n t y na jbardz ie j szczegółowe, n a których 
bazie t w o r z o n o procedury . Końcowym ele­
m e n t e m j e s t p r z y g o t o w a n i e księgi jakości. 

D o wdrażania s y s t e m u z a p e w n i e n i a 
jakości I S O 9 0 0 1 m u s i e l i się a k t y w n i e za ­
angażować w s z y s c y p r a c o w n i c y nasze j f i r ­
m y . Pełnomocnikiem ds. jakości, którego 
z a d a n i e m było i j e s t c z u w a n i e n a d s p r a w ­
n y m p r z e p r o w a d z e n i e m całego s k o m p l i k o ­
w a n e g o p r o c e s u j e s t d r J a n P a s t e r n a k . Z b u ­
d o w a n a dużym wysiłkiem księga jakości 
została p r a k t y c z n i e s p r a w d z o n a p o p r z e z 
wdrożenie w s z y s t k i c h i n s t r u k c j i o r a z p r o ­
cedur . W t r a k c i e t e g o n a n o s z o n o j e s z c z e 
niezbędne z m i a n y . 

Relację z wręczenia dokumentów cer­
t y f i k a t u I S O 9 0 0 1 z pewnością p r z e d s t a w i ­
m y w k o l e j n y c h w y d a n i a c h D R A B P O L 
N e w s . 

Pieczęć I S O 
Choć j e s z c z e f i r m a D R A B P O L n i e 

p o s i a d a o s t a t e c z n y c h dokumentów, p o ­
twierdzających p r z y z n a n i e c e r t y f i k a t u I S O 
9 0 0 1 - t o już j e d y n i e p r o c e d u r a l n a f o r m a l ­
ność, w s z y s t k i e w y m o g i zostały p r z e z 
przedsiębiorstwo spełnione - wdrożenie 
S y s t e m u Z a p e w n i e n i a Jakości I S O 9 0 0 1 . 
2 0 0 1 j e s t już d o k u m e n t o w a n e . W s z y s t k i e 
d o k u m e n t y zewnętrzne o r a z i n f o r m a c y j n e 
d r u k i przedsiębiorstwa o p a t r y w a n e są spe­
cjalną pieczęcią. P r z e d s t a w i a m y ją o b o k n a 
i l u s t r a c j i . Pieczęć ta p o t w i e r d z a , że cała f i r ­

m a p r a c u j e już według w s z y s t k i c h zasad 
s y s t e m u I S O 9 0 0 1 . 2 0 0 1 . 



4 N A S Z E P R O D U K T Y f i RABPOL 
w n e w s 

Rośnie powodzenie systemu 
EDM1404 

C o r a z większym p o w o d z e n i e m 
c i e s z y się E D M 1 4 0 4 c z y l i E l e k t r o n i c z ­
n y S y s t e m P o m i a r u Zużycia P a l i w a 
E D M 1 4 0 4 . Przypomnieć w a r t o , że urzą­
d z e n i e t o zostało wyróżnione Złotym 
M e d a l e m Międzynarodowych Targów 
M o t o r y z a c y j n y c h w P o z n a n i u w 1 9 9 8 
r o k u . 

S i l n e s t r o n y urządzenia E D M 1 4 0 4 
pozostają wciąż a k t u a l n e . T o p r z e d e 
w s z y s t k i m możliwość osiągnięcia w y s o ­
k i c h oszczędności w t r a k c i e e k s p l o a t a ­
c j i s a m o c h o d u , m a s z y n y r o l n i c z e j l u b 
b u d o w l a n e j , j a c h t u , n a w e t s t a t k u l u b l o ­
k o m o t y w y . W a r u n e k j e s t j e d e n - p o j a z d 
l u b j e d n o s t k a m u s i być napędzana s i l n i ­
k i e m s p a l i n o w y m . S k o r o k o s z t y zuży­
c i a p a l i w a mogą osiągać n a w e t jedną 
trzecią całości nakładów n a u t r z y m a n i e 
środków t r a n s p o r t u , w a r t o zainwestować 
w instalację E D M 1 4 0 4 . 

Najważniejszym e l e m e n t e m E D M 
j e s t różnicowa k o m o r a p o m i a r o w a , z a ­
pewniająca dokładność rzędu I p r o c e n ­
ta . Wyświetlacz, znajdujący się w k a b i ­
n i e k i e r o w c y p r z e d s t a w i a n a bieżąco i n ­
f o r m a c j e n t . c h w i l o w e g o , całkowitego i 
średniego zużycia p a l i w a , c z a s u j a z d y , 
p r z e b y t e j d r o g i i przeciętnej prędkości. 
P o krótkim s z k o l e n i u k i e r o w c a j e s t w 
s t a n i e n a t y c h m i a s t analizować t e i n f o r ­
m a c j e i t a k dostosowywać technikę p r o ­
w a d z e n i a p o j a z d u , b y osiągać najlepszą 
ekonomiczność. 

I n f o r m a c j e dopływające d o E D M 
są z a c h o w y w a n e w pamięci urządzenia 
i n i e mogą zostać s k a s o w a n e p r z e z k i e ­
rującego p o j a z d e m . N i e d y s p o n u j e o n 
możliwością „dobrania się" d o E D M z 
zewnątrz. D a n e n i c ulegają w y k a s o w a ­
n i u n a w e t w m o m e n c i e odłączenia a k u ­
m u l a t o r a . 

E D M z a b u d o w a n y być może w d o ­
w o l n y m m i e j s c u p o j a z d u , j e s t b o w i e m 
n i e w i e l k i , waży n a t o m i a s t l e d w i e 1,4 k g . 
I s t n i e j e możliwość podłączenia E D M 
1 4 0 4 d o tachografów p r o d u k c j i V D O -
wówczas n a t a r c z y t a c h o g r a f u wykreśla­

n e j e s t zużycie p a l i w a c o 2 , 5 i 10 l i ­
trów. E D M można też dołączyć d o p o ­
kładowego k o m p u t e r a s a m o c h o d u l u b 
k o m p u t e r a nadzorującego gospodarkę 
t a b o r e m s a m o c h o d o w y m d a n e g o p r z e ­
woźnika. 

B a d a n i a e k s p l o a t a c y j n e s a m o c h o ­
dów z z a i n s t a l o w a n y m E D M 1 4 0 4 w y ­
kazały, że już p o p r z e j e c h a n i u k i l k u d z i e ­
sięciu kilometrów z w y k o r z y s t a n i e m 
E D M zużycie p a l i w a spadło o 5 d o 1 0 
p r o c e n t , 

E l e k t r o n i c z n y S y s t e m P o m i a r u 
Zużycia P a l i w a E D M 1 4 0 4 może być 
w y k o r z y s t a n y n p . w s i l n i k u p r o d u k c j i 
z n a n e j firmy C u m m i n s , s i l n i k u P T z o d ­
g a z o w y w a c z e m . T a k i e b a d a n i a w y k o n a ­
n o w częstochowskim o d d z i a l e D R A B -
P O L U . S i l n i k i C u m m i n s są s t o s o w a n e 
w E u r o p i e i w P o l s c e j a k o s i l n i k i s t a c j o ­
n a r n e , d o m a s z y n b u d o w l a n y c h o r a z n i e ­
których p o j a z d a c h ( n p . a u t o b u s y A u t o -
s a n S . A . ) . Z a o c e a n e m ( w U S A ) s i l n i k i 
t e są j e d n a k używane głównie w p o j a z ­
d a c h użytkowych. 

W t y m z a k r e s i e s t o s o w a n i a C u m ­
m i n s oprócz z n a n y c h rzędowych p o m p 

/ 1 

w t r y s k o w y c h używa s y s t e m p o m p o w t r y -
s k i w a c z y P T . T e n s y s t e m w t r y s k o w y 
C u m m i n s ' a w y m a g a s p e c j a l n e g o rozwią­
z a n i a d l a z a s t o s o w a n i a E D M 1 4 0 4 . W 
s i e c i D R A B P O L U j e s t dostępny o d g a z o ­
w y w a c z d o silników C u m m i n s ' a , który 
może być z a m o n t o w a n y w t y c h s i l n i k a c h 
n a p o w r o t a c h p a l i w a z podwójna k o m o ­
rą pomiarową E D M 1 4 0 4 . 0 1 . 

Wskaźnik k o m p a k t o m T a c n 0 8 r a f " g g j j » 

Przepływomierz d w u k o m o r o w y , S y s t e m 
p a l i w o w y 

Z b i o r n i k 

E D M 1 4 0 4 CUMMINS 
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O d p o w i e d n i e w a r u n k i p r a c y k i e r o w c y 

K l i m a t o i i i c l u k s u s 
N i c t y l k o w t r a k c i e u p a l n y c h miesięcy l e t ­

n i c h , l e c z p r a k t y c z n i e p r z e z okrągły r o k n i e z m i e r ­
n i e i s t o t n e j e s t z a p e w n i e n i e o p t y m a l n y c h w a r u n ­
ków p r a c y kierowców autobusów k o m u n i k a c j i 
m i e j s k i e j . T o n i e z b y t e c z n y l u k s u s , l e c z j e d e n z 
p o d s t a w o w y c h warunków b e z p i e c z n e g o i k o m f o r ­
t o w e g o p r o w a d z e n i a p o j a z d u . 

U z a s a d n i e n i e powyższej t e z y j e s t p r o s t e . 
R u c h pojazdów n a u l i c a c h m i a s t , często wąskich i 
zatłoczonych, j e s t o w i e l e b a r d z i e j i n t e n s y w n y niż 
n a d r o g a c h międzymiastowych. K i e r o w c a a u t o b u ­
s u m u s i zachowywać szczególną ostrożność i k o n ­
centrację. Jeśli n a t o nałożą się k i e p s k i e w a r u n k i 
p r a c y w d u s z n e j i gorącej k a b i n i e , o taką k o n c e n ­
trację j e s t z n a c z n i e t r u d n i e j . 

O f e r t a n a s z e g o przedsiębiorstwa, k i e r o w a n a 
d o wytwórni i m o n t o w n i autobusów, o b e j m u j e 
również k l i m a t y z a t o r y p r o d u k c j i f i r m y K O N V E K -
T A , p r z e z n a c z o n e właśnie d o u t r z y m a n i a k o m f o r t u 
t e r m i c z n e g o w m i e j s c u p r a c y k i e r o w c y . 

F a b r y k a autobusów w J e l c z u skorzystała z 
p r o p o z y c j i D R A B P O L U i dokonała z a b u d o w y t a ­
k i c h klimatyzatorów w w e r s j i K L 2 C d l a m i e j s c a 
p r a c y k i e r o w c y a u t o b u s u m i e j s k i e g o . K l i m a t y z a ­
t o r y zostały z a i n s t a l o w a n e w a u t o b u s a c h p r z e g u ­
b o w y c h s e r i i M 1 8 1 , m o n t o w a n y c h d l a M i e j s k i e ­
g o Przedsiębiorstwa K o m u n i k a c j i w K r a k o w i e . 

P r e z e n t o w a n y n a i l u s t r a c j a c h k l i m a t y z a t o r 
może pracować zarówno w o p c j i „klimatyzacja" 
j a k też w o p c j i „wentylacja". C h a r a k t e r y z u j e się 
dużą wydajnością chłodniczą, rzędu 3 0 0 0 W . Sprę­
żarka urządzenia j e s t napędzana s i l n i k i e m e l e k ­
t r y c z n y m 2 4 V , niezależnym o d s i l n i k a p o j a z d u . 
Płaska płyta r o z p r o w a d z e n i a p o w i e t r z a n i e o g r a ­
n i c z a m i e j s c a wewnątrz k a b i n y , z n a j d u j e się n a 
j e j s u f i c i e . K o s z t y obsługi są b a r d z o n i s k i e , n a t o ­
m i a s t montaż łatwy i s z y b k i . 

K l i m a t y z a t o r y K O N V E K T A d l a m i e j s c a p r a ­
c y k i e r o w c y m o n t o w a n e są t a k w a u t o b u s a c h 
„solo" j a k i p r z e g u b o w y c h . W a u t o b u s a c h m i e j ­
s k i c h „solo", sprężarka k l i m a t y z a t o r a napędzana 
j e s t p r z y p o m o c y przekładni p a s o w e j bezpośred­
n i o o d s i l n i k a p o j a z d u . W a u t o b u s a c h p r z e g u b o ­
w y c h , sprężarka napędzana j e s t niezależnym s i l ­
n i k i e m e l e k t r y c z n y m 2 4 V . J e d n o s t k a napędowa 
m o n t o w a n a j e s t w zależności o d dostępnego m i e j ­
s c a - n a d a c h u l u b p o d kabiną k i e r o w c y . 

K L 2 C n a autobusie miejskim 

Napęd sprężarki silnikiem elektrycznym 2 4 V, montowany np. w podwoziu pojazdu 

Dodać w a r t o , żc możliwe j e s t z a s t o s o w a n i e urządzeń k l i ­
m a t y z a c y j n y c h , o g r z e w c z y c h i w e n t y l a c y j n y c h d l a p r z e s t r z e n i p a ­
sażerskiej autobusów m i e j s k i c h . T a k i e w a r u n k i z a p e w n i a z a s t o ­
s o w a n i e klimatyzatorów i urządzeń regulujących temperaturę : 
H K L 5 , H K L 6 , H K L 6 0 C T f i r m y K O N Y E K T A . 
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T A C H O G R A F Y M O D U Ł O W E M T C O 
1 3 2 4 P R O D U K C J I V D O K I E N Z L E -
N O W E ROZWIĄZANIE W D Z I E D Z I N I E TACHOGRAFÓW 

W ubiegłym r o k u pojawił się w użyciu nowy typoszereg tachografów, instalowa­
nych w rozmaitych pojazdach użytkowych ,- tachografy M T C O 1 3 2 4 produkcji VDO 
Kienzle, oferowane w n a r y n k u polskim przez wyłącznego przedstawiciela producenta, 
firmę D R A B P O L . 

R o d z i n a tachografów M T C O 1 3 2 4 , 
p o p r z e z swoją modułową konstrukcję, z 
o d d z i e l n y m i w s k a z a n i a m i i rejestracją r e ­
p r e z e n t u j e n o w y s t anda rd funkcjonalności, 
t e c h n i k i i w z o r n i c t w a . 

M T C O 1 3 2 4 w f o r m a c i e r a d i a s a m o ­
c h o d o w e g o ( w g n o r m y D I N ) j e s t i n n o w a ­
c y j n y m k o m p o n e n t e m s y s t e m u , bazujące­
go n a obowiązującym już rozporządzeniu 
E W G n r 3 8 2 1 / 8 5 , i d e a l n i e komponującym 
się z n o w o c z e s n y m i k o n c e p c j a m i kokpitów 
s a m o c h o d o w y c h 

N a t r a d y c y j n y c h wykresówkach 
oprócz prędkości i d r o g i r e j e s t r o w a n e są 
z a b e z p i e c z o n e p r z e d m a n i p u l a c j a m i , cza­
s y j a z d y , p r a c y i o d p o c z y n k u kierowców. 
G r u p y c z a s o w e w y b i e r a n e sąprzez k i e r o w ­
cę i j e g o z m i e n n i k a za pomocą przycisków 
obsługi. N a wyświetlaczu L C D p o k a z y w a ­
n e są : da ta , czas, l i c z n i k kilometrów, zda ­
r z e n i a o r a z dane s e r w i s o w e i d i a g n o s t y c z ­
n e . W s k a z a n i a prędkości p r z e d s t a w i a n e są 
n a prędkościomierzu e l e k t r o n i c z n y m E -
T A C H O 1 3 2 3 . 0 1 l u b n a posiadającym s to ­
s o w n e d o p u s z c z e n i a wskaźniku prędkości, 
z i n t e g r o w a n y m z modułem wskaźników 
p o j a z d u ( k o m b i i n s t r u m e n t ) . N o w y m r o z ­
wiązaniem j e s t „ i n t e l i g e n t n y " p r z e t w o r ­
n i k K 1 T A S ( K i e n z l e - T a c h o g r a p h e n - S e n ­
s o r ) , który d o s t a r c z a do t a c h o g r a f u i m p u l ­
sy d r o g i i prędkości, k o d o w a n e k r y p t o l o -
g i c z n i e i z a b e z p i e c z o n e p r z e d m a n i p u l a c j a ­
m i . Dzięki t e m u rozwiązaniu n i e j e s t w y ­
m a g a n y przewód p a n c e r n y pomiędzy t acho -
g r a f e m i p r z e t w o r n i k i e m . B a r d z o ważny 
j e s t f a k t , że i m p u l s y dos ta rczane z p r z e t w o r ­
n i k a d o t a c h o g r a f u k o d o w a n e są k r y p l o l o -
g i c z n e , c o z a b e z p i e c z a p r z e d j a k i m i k o l ­
w i e k , d o t y c h c z a s częstymi m a n i p u l a c j a m i 
w t a c h o g r a f a c h o r a z u t r u d n i a d o k o n y w a n i e 
zafałszowań n a wykresówce t a c h o g r a f u . 

T a c h o g r a f y 1 3 2 4 M T C O występują 
obecn ie w b a r d z o p o p u l a r n e j w e r s j i S T A N D 
A L O N E . W e r s j a t e g o urządzenia o n u m e ­
r z e 1 3 2 4 - 6 2 . . . . z n a j d u j e na j l epsze za s to so ­
w a n i e p r z y doposażaniu pojazdów f a b r y c z ­
n i e n i e wyposażonych w t a c h o g r a f y . D o ­
d a t k o w o , p r o s t y montaż trwający o d 2 d o 4 

g o d z i n s p r a w i a , że M T C O S T A N D - A L O ­
N E j e s t n a dzień d z i s i e j s z y n a j l e p s z y m r o z ­
wiązaniem n a p o l s k i m r y n k u tachografów. 
Ciekawostką j e s t , że t a c h o g r a f M T C O w 
w y k o n a n i u S T A N D A L O N E p o s i a d a n a 
wewnętrznym wyświetlaczu L C D f u n k c j e 
w s k a z y w a n i a prędkości c h w i l o w e j p o j a z ­
d u , a więc t a c h o g r a f t e n n i e m u s i współpra­
cować z i n n y m prędkościomierzem w p o ­
jeździe. Z a s a d a t a n i c d o t y c z y tachografów 
w w y k o n a n i u s p e c j a l n y m d l a pojazdów, 
gdyż b r a k t e g o w s k a z a n i a o b l i g u j e d o 
podłączenia t a c h o g r a f u do o s o b n e g o pręd­
kościomierza s e r i i E - T A C I I O 1 3 2 3 . 0 1 l u b 
każdego i n n e g o j a k i z n a j d u j e się w desce 
z e wskaźnikami w pojeździe. 

W p r z y p a d k u tachografów M T C O 
podczas k o n t r o l i s e r w i s o w e j i u w i e r z y t e l ­
n i e n i a i s t n i e j e możliwość z a p i s a n i a 17 z n a ­
k o w e g o n u m e r u V I N p o j a z d u - może t o być 
n p . n u m e r r a m y p o j a z d u , w którym będzie 
z a m o n t o w a n y t a c h o g r a f 1 3 2 4 d o pamięci 
t a c h o g r a f u n u m e r u i d e n t y f i k a c y j n e g o p o ­
j a z d u - V E \ . 

Rozwiązania t a k i e wychodzą n a p r z e ­
c i w n o w e m u p r o j e k t o w i w s p o m n i a n e j już 

u s t a w y " P r a w o o r u c h u d r o g o w y m " , która 
p r a w d o p o d o b n i e w e j d z i e w życie z począt­
k i e m przfszłego r o k u . 

W p r z y p a d k u tachografów M T C O 
1 3 2 4 p r o d u c e n t z a l e c a s t o s o w a n i e wyłącz­
n i e o r y g i n a l n y c h , z n a k o w a n y c h h o l o g r a ­
m e m wykresówek K i e n z l e . Z a l e c e n i a w y ­
nikają głównie z f a k t u , że s t o s o w a n i e n i e ­
o r y g i n a l n y c h wykresówek w p r z y p a d k u 
t y c h tachografów o r a z tachografów 1 3 1 9 
powodować może u s z k o d z e n i a m e c h a n i ­
z m u zegara . 

N a dzień d z i s i e j s z y t a c h o g r a f M T C O 
1 3 2 4 j e s t f a b r y c z n i e m o n t o w a n y w a u t a c h 
t a k i c h m a r e k j a k I V E C O , V W , N E O P L A N , 
M A N , D A I M L E R - C H R Y S L E R . G e n e r a l ­
n i e w większości n o w y c h pojazdów e l e k ­
t r o n i k a o r a z wiązki przewodów p r z y g o t o ­
w a n e są p o d montaż tachografów M T C O , 
c o s p r a w i a , że j e s t o n s p r a w n y i s z y b k i . 
P o n a d t o kształt r a d i a s a m o c h o d o w e g o p o ­
z w a l a zamontować M T C O w m i e j s c e p r z e ­
z n a c z o n e n a r a d i o l u b w inną wolną k i e ­
szeń S p e c j a l n e k o n s o l a p o z w a l a n a z a b u ­
dowę wierzchniową n a desce p o j a z d u . D o ­
d a t k o w y m a t r y b u t e m tachogarfów M T C O 
j e s t i c h n i s k a cena, niższa niż tachografów 
z r o d z i n y 1 3 1 8 . O n a p r a w a c h i z a p l e c z u 
s e r w i s o w y m tachografów M T C O 1 3 2 4 p i ­
saliśmy w n u m e r z e p o p r z e d n i m ( D N n r 3 ) . 



_ D R A B P O L 
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N A S Z E P R O D U K T Y 

P o m p y p a l i w a 
W s w e j s z e r o k i e j o f e r c i e n a j n o w o ­

cześniejszych urządzeń i akcesoriów sa­
m o c h o d o w y c h D R A B P O L p o s i a d a t a k ­
że p o m p y p a l i w a , napędzane e l e k t r y c z ­
n i e p r o d u k c j i V D O K i e n z l e . P o m p y t e 
są s t o s o w a n e d o samochodów o s o b o w y c h 

2 2 8 - 2 2 5 - 0 2 1 - 0 0 1 Z - pompa p a l i w a z czujnikiem 
poziomu p a l i w a 

z n a n y c h m a r e k z a c h o d n i c h : A u d i , B M W , 
C i t r o e n , F o r d , P e u g e o t , S e a t , S k o d a , 
V o l k s w a g e n i O p e l . 

P o m p y e l e k t r y c z n e p a l i w a mają 
o c z y w i s t e z a d a n i e : doprowadzić p a l i w o 
z e z b i o r n i k a d o s i l n i k a . A b y zapewnić 
właściwe ciśnienie p a l i w a , ilość p r z e p o m ­
p o w y w a n e g o p a l i w a j e s t z a w s z e większa 
o d m a k s y m a l n e g o z a p o t r z e b o w a n i a . Czę­
s t o p o m p y te są z i n t e g r o w a n e z e s t a n d a r ­
d o w y m i c z u j n i k a m i napełniania. 

O f e r t a D R A B P O L U o b e j m u j e 
p o m p y d l a systemów p a l i w o w y c h zarów­
n o b e n z y n o w y c h j a k i d i c s l o w s k i c h . P o ­
s i a d a m y C e r t y f i k a t n r 1 1 6 / 0 1 , u p r a w n i a ­
jący d o o z n a c z a n i a w y r o b u z n a k i e m b e z ­
pieczeństwa, w y d a n y p r z e z Ośrodek Ja­
kości Przemysłowego I n s t y t u t u M o t o r y ­
z a c j i P T M O T . 

O f e r u j e m y n a s z y m k l i e n t o m k a t a l o g 
p o m p p a l i w a V D O zawierający n u m e r y 
k a t a l o g o w e p o m p , i c h przyporządkowa­
n i e d o dane j m a r k i s a m o c h o d u , m o d e l u , 
r o k u p r o d u k c j i , k o d u s i l n i k a . F i r m a p r o -

E 2 2 - 0 4 I - 0 5 9 Z - pompa p a l i w a w obudowie 

w a d z i sprzedaż hurtową i detaliczną. 
Głównymi o d b i o r c a m i p o m p p a l i ­

w a e l e k t r y c z n y c h są duże h u r t o w ­
n i e m o t o r y z a c y j n e , także w a r s z t a t y sa ­
m o c h o d o w e , s e r w i s y n a p r a w c z e , s k l e p y 
o r a z k l i e n c i i n d y w i d u a l n i . 

K I B E S - c z y l i - K I E N Z L E B O R D 
E L E K T R O N I C S Y S T E M 

Wciąż rosnące w y m a g a n i a użytkow­
ników i nabywców, s t a l e w p r o w a d z a n e 
n o w e f u n k c j e i rozmaitości rozwiązań w 
z a k r e s i e i n s t a l a c j i e l e k t r y c z n e j pojazdów -
t o w s z y s t k o p o w o d u j e konieczność ciągłej 
r o z b u d o w y c e n t r a l e k e l e k t r y c z n y c h o n o w e 
przekaźniki, b e z p i e c z n i k i i g r u b e wiązki 
przewodów. Każde d o d a t k o w e urządzenie 
t o j e d n a k z a r a z e m źródło p o t e n c j a l n e j a w a ­
r i i . N o w o c z e s n a e l e k t r o n i k a p o z w a l a zastą­
pić s tare , dotąd s t o s o w a n e rozwiązania n o ­
w o c z e s n y m i k o m p o n e n t a m i o w y s o k i m 
s t o p n i u i n t e g r a c j i . Zostają o n e połączone w 
j e d n o l i t y i z i n t e g r o w a n y S y s t e m E l e k t r o ­
n i k i Pokładowej K I B E S . 

Jądrem w y m i e n i o n e g o s y s t e m u j e s t 
k o m p u t e r c e n t r a l n y , d o którego podłączo­
n e zostają z a pomocą s z y n y C A N węzły 
m u l t i p l c k s o w e . Każdy z węzłów może być 
u m i e s z c z o n y w d o w o l n y m m i e j s c u p o j a z ­
d u i pełnić określone p r z e z k o n s t r u k t o r a -

z a r a z e m programistę - f u n k c j e w a r c h i t e k ­
t u r z e i n s t a l a c j i e l e k t r y c z n e j 

Nowością K I B E S są rozwiązania 
t e c h n i c z n e , umożliwiające s t e r o w a n i e s y s ­
t e m a m i k a m e r w s t e c z n y c h K I Y T S I O N , k l i ­
matyzacją, układami napędowymi P O W E R 
T R A I N . W przyszłości r e a l n e j e s t dołącze­
n i e d o t ego d o d a t k o w y c h systemów, zależ­
n i e o d p o t r z e b użytkownika - systemów 
G P S , G S M , I n t e r n e t u . 

Zalety i korzyści systemu K I B E S 
- s t a n d a r y z a c j a podzespołów 
- r e d u k c j a elementów i części z a m i e n n y c h 
- podwyższona niezawodność i n s t a l a c j i 
- modułowa b u d o w a 
- łatwy s e r w i s i d i a g n o s t y k a 
- elastyczność s y s t e m u 
- możliwość s z y b k i e g o p r o g r a m o w a n i a 
- s z y b k a r o z b u d o w a 
- oszczędność kosztów 
- w y s o k a jakość 

I B I S 
Napęd 

K o m p u t e r c e n t r a l n y K-Line 

CAN CAN 

1 MUX 
... 
Wtzei — 
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N A S Z E P R O D U K T Y RABPOL 

n e w s R e j e s t r a t o r j a z d y M T C O 1 3 9 0 
S T A N D A L O N E 

Również d l a samochodów o s o b o w y c h 
o r a z pozostałych, w któiych n i e j e s t w y m a g a n e 
p o s i a d a n e tachografów, a właściciele których 
chcą kontrolować pracą k i e r o w c y , D R A B P O L 
o f e r u j e r e j e s t r a t o r y j a z d y M T C O 1 3 9 0 . 

N o w y s y s t e m S T A N D A L O N E został 
s p e c j a l n i c z a p r o j c k t o w a n y j a k o z a w i e r a j ący m o ­
dułowy r e j e s t r a t o r j a z d y N E C - M T C O 1 3 9 0 o r a z 
c z u j n i k 2 1 5 9 . T e n r e j e s t r a t o r j e s t dostępny w 
dwóch w e r s j a c h - j a k o j e d n o - i s i e d m i o d n i o w y , 
p r z y c z y m każdy z l u b b e z z a p i s u prędkości o b ­
r o t o w e j - R P M . 

W odróżnieniu o d M T C O 1 3 2 4 ( p r e z e n ­
t o w a n e g o również w t y m n u m e r z e D R A B P O L 
N e w s ) , r e j e s t r a t o r N E C - M T C O 1 3 9 0 n i c j e s t 

urządzeniem s p r a w d z a n y m z g o d n i e z p r a w o ­
d a w s t w e m E W G N o . 3 8 2 1 / 8 5 . N E C - M T C O 
1 3 9 0 z a p i s u j e prędkość i p o k o n a n y d y s t a n s j a k 
również c z a s k i e r o w a n i a o r a z z a t r z y m a n i a p o ­
j a z d u . O z n a c z o n a j a k o „zmiana z a p i s u k i e r o w ­
c y " f u n k c j a (dostępna t y l k o w 7 - d n o w e j w e r s j i 
urządzenia) umożliwia t r z e m k i e r o w c o m w ła­
t w y sposób selekcjonować i c h c z a s p r a c y p o ­
p r z e z używanie k l a w i s z y f u n k c y j n y c h . 

W s z y s t k i e urządzenia N E C - M T C O 1 3 9 0 
S T A N D A L O N E mogą działać b e z połączenia 
z d o d a t k o w y m prędkościomierzem. J e d n o s t k a 
j e s t wyposażona w wyświetlacz c y f r o w y n a któ­
r y m są p r z e d s t a w i a n e w s k a z a n i a prędkości. 

Prędkościomierz z i n t e g r o w a n y z deską 

rozdzielczą l u b prędkościomierz e l e k t i ' o n i c z n y 
może być - jeżeli j e s t t o w y m a g a n e - s t e r o w a n y 
sygnałem prędkości v , z wyjścia N E C - M T C O 
l u b - zależnie o d w e r s j i urządzenia - wyjściem 
d a n y c h p o p r z e z i n t e r f e j s s z y n y K - L i n e l u b i n ­
t e r f e j s s z y n y C A N _ . 

C h a r a k t e r y s t y c z n e c e c h y u rządzeń 
w s z y s t k i c h typów S T A N D A L O N E N E C -
M T C O 1 3 9 0 są następujące: 

- łamana s z u f l a d a 
- wyświetlacz w k o l o r z e z i e l o n y m 
- p r z y c i e m n i a n i e p o p r z e z p i n A 2 
- c z u j n i k 2 1 5 9 
- s y n c h r o n i z a c j a c z a s u n a wykresów-

c c ( t y l k o w w e r s j i 1 d n i o w e j . 

RODZAJE NEC-MTCO 1390 
l - d n i o w y N E C - M T C O 1 3 9 0 S T A N D A L O N E b e z r e j e s t r a c j i prędkości o b r o t o w e j 

1 3 9 0 - 1 1 2 1 1 0 0 1 1 0 0 5 1 8 0 k m / h 1 2 V K - l i n e d o d a t k o w y p i s a k 

1 3 9 0 - 1 0 2 1 1 0 0 1 1 0 0 5 1 2 5 k m / h 1 2 V K - l i n e d o d a t k o w y p i s a k 

1 3 9 0 - 1 0 5 1 1 2 1 0 0 0 0 5 1 2 5 k m / h 2 4 V C A N d o d a t k o w y p i s a k 

l - d n i o w y N E C - M T C O 1 3 9 0 S T A N D A L O N E z rejestracją prędkości o b r o t o w e j ( a n a l o g ) 

1 3 9 0 - 1 0 2 1 2 0 0 1 1 0 0 5 1 2 5 k m / h 12 V K - l i n e d o d a t k o w y p i s a k 

1 3 9 0 - 1 0 5 1 2 2 1 0 0 0 0 5 12 5 k m / h 2 4 V C A N d o d a t k o w y p i s a k 

7 - d n i o w y N E C - M T C O 1 3 9 0 S T A N D A L O N E b e z r e j e s t r a c j i prędkości o b r o t o w e j 

1 3 9 0 - 2 1 2 1 4 0 0 1 1 0 0 5 1 8 0 k m / h 1 2 V K - l i n e d o d a t k o w y p i s a k 

1 3 9 0 - 2 0 2 1 4 0 0 1 1 0 0 5 1 2 5 k m / h 1 2 V K - l i n e d o d a t k o w y p i s a k 

1 3 9 0 - 2 0 5 1 4 2 1 0 0 0 0 5 1 2 5 k m / h 2 4 V C A N d o d a t k o w y p i s a k 

7 - d n i o w y N E C - M T C O 1 3 9 0 S T A N D A L O N E z rejestracją prędkości o b r o t o w e j ( k o d k r e s k o w y ) 

1 3 9 0 - 2 0 2 1 3 0 0 1 1 0 0 5 1 2 5 k m / h 1 2 V K - l i n e 

1 3 9 0 - 2 0 5 1 3 2 1 0 0 0 0 5 1 2 5 k m / h 2 4 V C A N 

C A N - b e z r e z y s t a n c j i zamykającej 1 2 0 O h m 

_ D R A B P O L ,:M
D

Y
AWNICTW0 

n e w s „Drab p o l " 

W y d a w c a - „Drabpol" Spółka j a w n a 
P . Drabczyński i T . Drabczyńska 
4 2 - 2 0 0 Częstochowa, u l . Jagiellońska 6 7 / 7 1 
t e l . 0 - 3 4 3 6 6 - 0 0 - 2 2 , f a x . 0 - 3 4 3 6 6 - 0 1 - 0 2 
c e n t r a l a @ d r a b p o l . p l h t t p : / / w w w . d r a b p o l . p l 
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