WYDANIE BEZPEATNE * DWUMIESIECZNIK

RABPO
News

Wyréznienie wymierne i prestizowe

Laboratorium na medal

Do pokaznej listy nagréd i wyrdznien,
zdobytych przez «Drabpol» dotaczy¢ trze-
ba kolejne - 26 marca br. prezes «Drabpo-
lu» Pawel Drabezynski odebrat w Sali Ko-
lumnowej Sejmu RP Medal Europejski.
Przyznany on zostat dla Laboratorium Ana-
liz Wypadkowych Tarcz Tachografow w
dziedzinie ustug dokonywania odczytow i
analiz zapisoOw z wykresowek tachografow.

Czym jest Medal Europejski? To
przedsigwzigcie niekomercyjne, ogdlnopol-
skie, stworzone dla promowania idei euro-
pejskiej integracji w §rodowiskach przedsig-
biorcow. Medalem wyrézniane sq produkty
badz ustugi, ktére swym standardem nie
odbiegaja od poziomu europejskiego. To
zarazem jedna z form wspierania rodzime;j
przedsigbiorczos$ci, ktérej przedstawiciele
czgsto obawiaja si¢ konkurencji, z ktora beda
musieli rywalizowaé po wstapieniu Polski
do Unii Europejskiej. Medal stanowi ponad-
to rekomendacje 1 gwarancjg jakosci, wy-
stawiona wyrdznionym produktom i ushu-
gom przez Urzad Komitetu Integracji Euro-
pejskiej, czyli najwazniejsza z krajowych
instytucji, zajmujaca sig¢ dostosowaniem
caloksztattu zycia spofeczno - gospodarcze-
go w Polsce do standardéw unijnych.

Medale Europejskie wreczano w bie-
Zacym roku juz po raz drugi. Co warto pod-
kreslié, liczba wyréznionych produktow i
ustug jest o0 wiele wigksza niz w roku 2000.
Medale i okolicznoséciowe dyplomy wrecza-
li: prezes Business Centre Club Marek Go-
liszewski, minister Jacek Saryusz Wolski z
Komitetu Integracji Europejskiej, przewod-
niczacy komisji weryfikacyjnej Jaroslaw

Europie - od Atlantyku po Ural, jedno z za-
ledwie 20 w catym $wiecie. Prowadzone sg
tu ushugi w zakresie analizy zapisow na wy-
kresowkach tachografow, zwlaszcza w dzie-
dzinie rekonstrukeji wypadkow drogowych.
To ustuga wreez unikalna na polskim ryn-
ku. Zanim ja wprowadzono, mozliwe bylto
tylko szacunkowe okreslenie zarejestrowa-
nych na wykreséwce danych i wartosci.
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Eksperci z czestochowskiego Labo-
ratorium, dysponujacy specjalistycznym
wyposazeniem (nalezy do niego mikroskop
stereoskopowy z urzqdzeniem do ptynnego
przesuwu tarczy tachografu) dokonuja od-
czytu danych, zarejestrowanych na wykre-
sowkach, z doktadno$cia do 1 sekundy cza-
su. Tachograf jest urzadzeniem podlegaja-
cym okresowej kontroli metrologiczne;j -
rejestruje on dane dotyczace ruchu pojazdu

dokonczenie na stronie 2
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Prezes Pawel Drabezytiski odbiera Medal Europejski

«Drabpol” zaprasza

POZNAN MOTOR SHOW 2001

Kazdego roku ,,.Drabpol” jest obecny

Mulewicz, przewodniczacy Konwentu Me- ® jako jeden z wystawcow na Miedzynarodo-

dalu Andrzej Kubasiewicz, reprezentujacy
Rade Glowna znani biznesmeni Witold Za-
raska i Zbigniew Niemczycki oraz posel na
Sejm Maciej Jankowski.

Laboratorium Analiz Wypadkowych
Tarcz Tachografow, wykonujace odczyty i
analizy wykresowek, zostalo zalozone w
1997 roku. Do dzi$ jest to jedyne takie labo-

ratorium w catej Europie Srodkowo - §

Wschodniej, jedno z zaledwie 15 w calej

wych Targach Motoryzacyjnych w Poznaniu,
Od 2 lat odbywajgce sig tradycyjnic w kon-
cowych dniach maja Targi Motoryzacji no-
szq nowg nazwe: Poznan Motor Show. Za-
chowujg doskonalq renome jako najwazniej-
szej imprezy wystawienniczo - targowej w
branzy motoryzacyjnej w Polsce. Od 24 do
30 maja kilkunastu specjalistow naszej firmy
wspolnie z pracownikami firm VDO Kien-
zle, VDO AG oraz , Konvekta” obecnych

bedzie na poznanskich targach. Prezentowac
tam begdziemy najnowoczeéniejsze czolowe
produkty zarowno firmy VDO Kienzle i VDO
AG (Fm-200, KIVISION, KIMAX, E-GAS,
D-MAC, tachografy, EDM, tarcze, Kiscan,
UDS, mierniki, czujniki i pompy paliwa oraz
urzgdzenia serwisowe), jak i ,,Konvekty” (kli-
matyzatory i agregaty chlodnicze).

Jak co roku zajmowac bgdziemy ob-
szerne stoisko w pawilonie 23B.

ZAPRASZAMY WSZYSTKICH
DO PAWILONU 23B, STOISKO NR 129
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Dyplom Medalu Europejskiego

niezaleznie od woli jego kierowcy lub wia-
$ciciela, w granicach dopuszczalnych blg-
dow. Cuzgsto zakres badania wykresowki
jest poszerzony w stosunku do zlecenia o
informacje bardzo istotne dla obiektywne-
go i rzeczowego wyjasnienia zdarzenia dro-
gowego. Wykonywana w Laboratorium
analiza umozliwia weryfikacj¢ zdarzen na-
wet po uplywie kilkunastu lat. Wszak ta-
chografy uzywane sa na rynku polskim od
okoto 15 lat, w Europie Zachodniej nato-
miast juz od 75 lat.

Odczyt i analiza wykreséwki pozwa-
la na odtworzenie przebiegu zdarzenia dro-
gowego z uwzglednieniem rzeczywistych
parametréw ruchu pojazdu. Wyniki takich
analiz wykorzystywane sa do rekonstrukeji
wypadkow drogowych w procesie postepo-
wania karnego i cywilnego, okre$lania szcze-
gotowych parametréw ruchu pojazdu w cza-
sie bezpo$rednio poprzedzajacym zdarzenie
drogowe (charakterystyka zmian predkosci
w czasie, warto$ci przebytych odcinkow dro-
gi, przyspieszenia i hamowania, odtworze-
nia przypuszczalnej trasy przejazdu auta itd.)
Ta droga mozna zweryfikowac wyjasnienia
kierowcy odnoénie trasy przejazdu, miejsc
postojow i zatrzyman i w rezultacie ustali¢
wiarygodno$c¢ zdarzen, ktére mogly mie¢ od-
zwierciedlenie w zapisach na wykresowce.
Z ustug takich laboratoriow korzystaja to-
warzystwa ubezpieczeniowe podczas likwi-
dacji szkod, zwlaszcza w czgdci dotyczacej
dopelnienia przez ubezpieczonego warun-
kow ubezpieczenia.

Doktadna analiza zapisow na wykre-
sbwee stanowi wiec instrument, umozliwia-
Jjacy wykrycie wszelkich nieprawidlowosci.
Tym sposobem mozna udowodnic¢ kicrowcy
pojazdu podanie fatszywych danych nt. zda-
rzenia drogowego lub parametréw eksploata-
cyjnych wozu. Ta sama analiza moze z dru-
gicj strony wybroni¢ kierowcg przed zarzuta-
mi nieuzasadnionymi. O badanie wykresow-
ki moze zwrdcié si¢ do Laboratorium kazdy,
kto dysponuje takg tarcza, okreslajac tez, co
chee wiedzieé - czy np. pordéwnac liczbe prze-
jechanych przez pojazd kilometrow z zapisa-
mi w kartach drogowych, ustali¢ rzeczywisty
czas pracy kierowcy itd. Kiedy wykresowka
stuzy do analizy przebiegu zdarzenia drogo-
wego - wypadku badz kolizji - niezbedne jest
podanie krotkiej charakterystyki zdarzenia
(data, czas, dane tachografu, typ i marka sa-
mochodu, wstgpny szkic miejsca zdarzenia
przygotowany przez policjg). Dlaczego jest to
tak wazne? Pordwnanie tych informacji z za-
pisami na wykresdéwce moze dopoméc w
okresleniu, czy konkretny pojazd w ogole brat
w tym momencie udziat w zdarzeniu drogo-
wym.

Szef Laboratorium Andrzej Dus przy pracy

Nietrudno si¢ domysle¢, ze glownymi
odbiorcami ustug, $wiadczonych przez Labo-
ratorium Analiz Wypadkowych Tarcz Tacho-
grafow sa wszelkie instytucje prawne - sady,
prokuratura, policja, towarzystwa ubezpiecze-
niowe, instytucje zrzeszajace 1zeczoznawcow
techniki samochodowej i ruchu drogowego,
wiascicicle pojazdow, kierowcy, wreszcie bie-
gli sadowi, zajmujacy sig rekonstruowaniem
przebiegu wypadkoéw drogowych. Dzigki
otwarciu w Czestochowie ww. Laboratorium
wymienione wczesniej instytucje oraz inni
klienci maja mozliwo$¢ otrzymania profesjo-

nalnej, precyzyjnej i w pelni wiarygodnej eks-
pertyzy zapisow, dokonanych na wykresow-
kach tachografow. Bardzo istotny jest fakt, ze
taka analiza pozwala na skrdcenie czasu ca-
tkowitej rekonstrukeji zdarzenia drogowego
z 1-2 tygodni do 4 godzin, w $lad za czym
idzie obnizenie kosztéw catej procedury.

Zlecenia przyjmowane sg z terenu
calej Polski. Mozliwe jest rowniez §wiad-
czenie ushug dla klientow z krajow Europy
Wschodniej. Wyniki analiz moga by¢ wy-
korzystyWane dla potrzeb wladz kraju, z
ktorego pochodzi dany pojazd i z ktorego
przedstawiono wykreséwke do badania, jak
rowniez przestanie wynikoéw badan do kra-
ju, w ktorym polski pojazd brat udzial w
zdarzeniu drogowym.

Specjalisci ,,Drabpolu” wykonujace
przedstawione wyzej ustugi legitymuja sig
uprawnieniami do wykonywania analiz wy-
kresowek tachografow, nadanymi po odbyciu
specjalistycznego przeszkolenia przez Labo-
ratorium Analiz Tarcz Tachografow firmy
VDO Kienzle. Uprawnienia do rekonstrukeji
wypadkow drogowych nadane zostaty przez
Politechnike Krakowskg oraz Centralne La-
boratorium Kryminalistyczne Komendy
Gtownej Policji. Wyniki analiz uznawane sg
m.in. przez Instytut Ekspertyz Sadowych w
Krakowie. Osoby wykonujace analizy w La-
boratorium Analiz Wypadkowych Tarcz Ta-
chografow s wpisane na listy biegtych sado-
wych.

Dodaé warto, ze od 1997 roku firma
»Drabpol” organizuje szkolenia dla klien-

tow w zakresie prezentacji mozliwosci ba-
dawczych Laboratorium Analiz Wypadko-
wych Tarcz Tachograféw. Podczas tychze
szkolen przedstawiana jest sytuacja praw-
na w Polsce oraz w krajach Unii Europej-
skiej w zakresie dotyczacym tachografow i
ich kontroli oraz w dziedzinie wykorzysty-
wania informacji, zarejestrowanych na wy-
kresdwkach, do rzeczowego i obiektywne-
g0 wyjasnienia okolicznosci danej sprawy.
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targach SAVNE

»Drabpol” jako genmeralny przedstawiciel firmy VDO Kienzle, pojawia si¢ na kai-
dych Migdzynarodowych Targach Maszyn Budowlanych BAUMA. Tegoroczne targi

zorganizowano w okresie od 2 do 8 kwietnia w stolicy Bawarii Monachium.

W pierwszych dniach kwietnia w cen-
tralnej siedzibie naszej firmy w Czgstocho-
wie odbylo sig kolejne szkolenie uzytkow-
nikéw produktéw VDO Kienzle. Podkreslo-
na w tytule nietypowoé¢ wynikata z udzia-
tu w kursie przedstawicieli Generalnego
Przedstawicielstwa koncernu Daimler -
Chrysler na Ukrainie. Szkolenie prowadzo-
no po raz pierwszy w dziejach ,,Drabpolu”
w jezyku rosyjskim.

Ukrainskie przedstawicielstwo Daim-
ler - Chrysler jest jedynym reprezentantem
koncernu w tym pafistwie i obejmuje swym
dziataniem takze inne kraje: Rosjg, Arme-
nie, Bialoru$ i Wegry. Swiadczy obstuge
serwisowa na terenie tych pafistw dla uzyt-
kownikéw zaréwno samochoddw cigzaro-
wych i uzytkowych jak tez aut osobowych,

Zorganizowane przez ,,Drabpol”
szkolenie obejmowato obstuge serwisowa
tachograféw MTCO 1324 produkceji VDO
Kienzle. Podczas trwajacego trzy dni kursu
jego uczestnicy poznali wszystkie zagadnie-

nia dotyczace uzyt-
kowania tachogra-
fow oraz szereg pod-
stawowych procedur
zwiazanych z obshu-
gq gwarancyjna ipo-
gwarancyjng tego
NOWOCZEesnego sys-
temu. Kazdy uczest-
nik otrzymat ponad-
to bogaty zestaw
materiatéw informa-
cyjnych i komplet
instrukcji,  nie-
odzownych dla fa-
chowego 1 profesjo-
nalnego prowadzenia codziennej obstugi
technicznej tachografow MTCO 1324,
»Drabpol” wybrano jako firme -
przedstawiciela VDO Kienzle - prowadza-
cq szkolenie dzigki rekomendacji, jakiej
udzielifa nam centrala Mercedes Benz w
Niemczech. Bylo to pierwsze szkolenie dla

Prezes Pawetl Drabezynski wspélnie
z przedstawicielami VDO Kienzle oraz pra-
cownikami koncernu z innych panstw pre-
zentowat odwiedzajacym targi nowe roz-
wigzania, proponowane uzytkownikom
maszyn budowlanych przez VDO Kienzle.
Wsréd nich ,,Cantronic” - zintegrowany
system fgczacy pracg wskaznikow analogo-
wych w pojazdach specjalnych, oraz wpro-
wadzone juz na polskim rynku E GAS i
D’MAC (produkty te sa prezentowane na
dalszych stronach pisma).

Cho¢ targi BAUMA odbywaly si¢ w
Monachium, nie brakowato na nich klien-
tow z Polski, zainteresowanych najnowszy-
mi rozwigzaniami w branzy maszyn budow-
lanych. Podjgte rozmowy powinny zaowo-
cowac formalnymi kontraktami. Trzeba
dodac, ze urzadzenia E GAS i D’MAC
montowane w Dolnoslaskiej Fabryce Ma-
szyn ZANAM. Pierwsze maszyny wyposa-
zone w nie powinny opuscié fabryke juz w
czerweu, czyli lada dzien,

Niecodzienne szkolenie

obywateli innego kraju, ktorzy byli bardzo
zadowoleni z poziomu zaje¢ i sposobu pre-
zentacji poszczegolnych zagadnien. W §lad
za tym p6jéé powinny kolejne kursy, ktore
,.Drabpol” jest w stanie przygotowac i zor-
ganizowac dla kazdego z panstw Europy
Wschodnie;j.
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Nauka

o cModzeniu

Aby zapewni¢ profesjonalna 1 wregcz
perfekecyjng obshuge klientow w zakresie
sprzedazy i serwisu agregatow chlodniczych
»Drabpol” systematycznie powigksza licz-
be stacji serwisowych na terenie kraju.

Dolaczone w ostatnim okresie nowe
firmy rozszerza nasza sie¢ serwisow do 18
stacji. Informujemy wszystkich zaintereso-
wanych, ze nadal poszukujemy partneréw

Otwieranie nowych punktow serwisowych
oznacza konieczno$¢ kompleksowego prze-
szkolenia pracownikow tychze stacji w dzie-
dzinie petnej obshugi urzadzen chlodniczych.

W ostatnich dniach marca w czegsto-
chowskiej centrali naszej firmy odbyto sig
kolejne szkolenie, ktorego tematem byla
obstuga samochodowych agregatéw chtod-
niczych produkcji przedsigbiorstwa , Ko-
nvekta”. Zakres kursu obejmowat m.in. za-
sady dziatania samochodowych agregatow
chtodniczych, ich budowe oraz montaz po-
szczegolnych modeli.

do nawigzania wspolpracy w tej dziedzinie.
Prosimy o przysylanie zgloszen na adres e-
mailowy konvekta@drabpol.pl lub faxem
pod nr 034-366-00-22. To pierwszy krok do
wlaczenia przedsigbiorstwa do sieci serwi-
sow partnerskich w branzy agregatow chtod-
niczych. Dalsza procedura obejmuje nie-
zbedne sprawdzenie mozliwoéci firmy, kto-
ra musi zapewnic przysztym klientom mak-
symalng jakos¢ obshugi, oraz badanie ryn-
ku, na ktérym potencjalny serwis bgdzie
funkcjonowal. Zapraszamy do wspolpracy.

Od 18 do 20 kwietnia w Osrodku
WZW JAWOR nad malowniczym zalewem
w Solinie odbyta sig Konferencja Technicz-
no - Handlowa dla Dyrektoréw Naczelnych
Przedsigbiorstw Panstwowej Komunikacji
Samochodowej z terenu catej Polski. Orga-
nizatorem jej byt jeden z czotowych naszych
klientow - przedsigbiorstwo AUTOSAN
S.A. w Sanoku.

&
Konferencja w Sanoku

Nie mogto
zabraknac
»Drabpolu”

Konferencja stuzy¢ miata zapoznaniu
sig z opiniami, Zyczeniami i wnioskami
wszystkich uczestnikoéw nt. eksploatacji i
konstrukeji autobuséw AUTOSAN, przed-
stawieniu wprowadzonych juz i planowa-
nych zmian konstrukcyjno -handlowych w
autobusach, jak réwniez prezentacji ofert
handlowych, warunkéw sprzedazy i obshugi
SErwisowej.

Na spotkanie przybyto ponad 120 dy-
rektoréw PPKS, z naszej strony za$ udzial
wzigly 4 osoby. Podczas ogélnych obrad za-
prezentowali$my produkty dla autobusow i
autokaréw - system zarzadzania flota pojaz-
dow FM 200, gamg klimatyzacji dla autobu-
soéw 1 autokaréw, system pomiaru zuzycia
paliwa. Dyskusja toczyta sie rownicz wokot
wyposazenia autobusow w komputer central-
ny i szyng CAN VDO Kienzle, oraz w nowa
deske rozdzielczg modut Combi.

UDS NA LISCIE PROJEKTOW GRSP

W poprzednim numerze Drabpol News zamiescilismy informacje o zgloszeniu przez nas rejestratora danych wypadku UDS na
liste projektéw §wiatowej organizacji na rzecz bezpieczefistwa ruchu drogowego - GRSP ( Global Road Safety Partnership). 6 kwietnia
w siedzibie Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej odbylo si¢ pierwsze w tym roku spotkanie polskiej grupy roboczej GRSP.
Podczas spotkania zaprezentowali$my wyniki testowania UDS w dwoéch firmach, w ktérych na poczatku roku dokonalismy testowego
montazu urzadzen. Sukcesy, jakie odnosi UDS zar6wno w prewencji wypadkowej oraz w ochronie prawnej uzytkownikéw pojazdow
potwierdzity si¢. W testowanych samochodach w obu firmach bardzo spadia wypadkowo$¢. Doceniajac wptyw UDS na bezpieczenistwo
w ruchu drogowym przedstawiciele GRSP wpisali upowszechnianie tego urzadzenia we flotach pojazdow na polska liste projektow

GRSP.
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NASZE PRODUKTY

=-GAS 1 DNAC - NOWE
ROZWIAZANIA DO POJAZDOYY
SP=CJALNTYCr

Od kilkunastu lat nastgpuje staly
wzrost ilosci sprzedawanych na polskim
rynku pojazdéw budowlanych, w ktdrych
wystepuje problem przekazania polozenia
pedatu gazu oraz dodatkowego sterowania
silnikiem. ,,Drabpol” wprowadzil w zwiaz-
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ku z tym do oferty handlowej elektronicz-
ny system przenoszenia potozenia pedatu
gazu E-GAS, bedacy kontynuacja spraw-
dzonego juz programu AGB (elektronicz-
ne ograniczenie predkosei).

System E-GAS wykorzystywany jest
w wszelkiego rodzaju pojazdach uzytko-
wych nawet tych, ktore nic pojawiaja sie
na drogach publicznych - podnoénikach,
maszynach budowlanych i konstrukeyj-
nych, lesnych, rolniczych, stacjonarnych, w
$mieciarkach, zamiatarkach, zurawiach,
pojazdach szynowych, portowych czy lot-
niskowych. Wykorzystanie E-GAS w ww.
pojazdach wiazZe sig nie tylko z przenosze-
niem polozenia pedatu gazu. Stosuje sig go
réwnicz do dynamicznego sterowania sil-
nikiem pojazdu z dwdch miejsc 1 przeno-
szenia sygnahu predkosci w podnoénikach
z ruchoma kabina. Przy pomocy tego sys-
temu mozna sterowac¢ maksymalnymi i mi-
nimalnymi obrotami silnika oraz predkoscia
pojazdu, czy konfigurowaé najniebezpiecz-
niejszy, tzw. zielony obszar pracy pojazdu.

Sygnal obrotow

VDO E-GAS compact sklada sig z
elektronicznego regulatora, elektrycznego
cztonu nastawczego z roziaczajacym sprzg-
glem oraz z sterownikow - nadajnika warto-
sci zadanej (analogowego), zintegrowanego
pedatu lub zewnetrznego, analogowego sy-

gnahu sterujacego 0-5V. Sterowanie silnikiem
za pomoca tego systemu odbywa sig poprzez
przesylanie sygnatu ze wspomnianych ste-
rownikéw do elektronicznego regulatora
(gdzie podiaczone sa rowniez sygnaly z tem-
postatu oraz zapisywane bledy systemu na
EEPROM), skad kiero-
wany jest do czlonu na-
stawczego, znajdujace-
£0 si¢ na pompic wiry-
skowej silnika. Tym sa-
mym system E-GAS za-
stgpuje tradycyjna me-
chaniczng linke Bodena,
czy ciggno przekazuja-
ce potozenie pedatu
gazu,

Kolejnym, no-
wym na polskim rynku
rozwiazaniem wprowa-
dzonym do oferty
»Drabpolu” z myséla o
pojazdach budowla-
nych, rolniczych, le-

Kokpit pojazdu z urzqdzeniem D'MAC

$nych czy kolejowych (gdzie ilo$¢ miejsca
przeznaczongna wskaznik jest zwykle ogra-
niczona) jest elektroniczny system monito-
rowania pracy silnika DcMAC. Za pomoca
tego systemu wszystkie informacje, doty-
czgce pracy silnika przedstawiane sg na cie-
klokrystalicznym wyswietlaczu o wymia-
rach 100x100mm. W swojej konstrukcji
wyswietlacz posiada 6 podzakresdéw, na kto-
rych wy$wietlane sg poszezegolne parame-
try: obroty, predkosei, stany pojemnoéci,
temperatury, napigcie w pojezdzie, czas pra-
cy, ilo$¢ przejechanych kilometrow, bledy i
kody serwisowe. Oprocz wyswietlacza D’
MAUC sktada si¢ z bloku elektroniki, stuza-
cej do gromadzenia danych z czujnikow,
klawiatury, za pomocg ktérej dokonujemy
przegladu pozycji oraz z rejestratora danych,
ktory po zadeklarowaniu warto$ei granicz-
nych i priorytetu alarmu zapamigtuje prze-
kroczenia wskazane. Poszczegdlne kompo-
nenty potaczone sa ze sobg za pomocsg szy-
ny CAN, ulatwiajacej przecigganie wigzki
przewodow z czujnikéw do wyswietlacza.
System ten instalowany jest za pomoca spe-
cjalnego oprogramowania i interfejsu, za-
wsze pod konkretne wymagania klienta.

Wyswietlacz D" MAC pracuje w tem-
peraturze od -20 do +80 O C, za$ elekironi-
ka sterujaca od -40 do +85 O C. Napigcie
robocze wynosi od 10,5 do 32 V.
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Agregaty Konvektia

Czas pomysie¢ o chiodzeniu

Z kazdym dniem wzrasta temperatu-
ra, zbliza sig sezon letnich upatow, nie moz-
na wigc juz liczy¢ na ,,naturalny chtod” pod-
czas przewozow zywnosci, kwiatow 1 in-
nych produktéw, wrazliwych na ciepto. Je-
§li dotyka nas problem chlodzenia, firma
,»Drabpol” pomoze Ci go rozwigzac, jest

bowiem od 1993 roku generalnym przed-
stawicielem na rynku polskim niemieckie;j
firmy Konvekta - czotowego producenta
klimatyzacji i chtodni do pojazdow. Oferu-
je chlodnie do wszystkich rodzajow pojaz-
dow o tonazu od 0,5 do 7 ton, oraz dtugosci
zabudowy od 1,5 do 6,5 metra.

W agregaty chtodnicze Konvekta
»Drabpol” wyposaza zaréwno auta typu
pick up, jak i furgony (blaszaki) oraz pojaz-
dy kontenerowe (izotermy). Firma oferuje
chtodnie do samochodow do dystrybucji
produktéw §wiezych m.in. z branzy mle-
czarskiej, wedliniarskiej 1 migsnej, warzyw,
grzybow, kwiatéw jak réwniez farmaceu-
tykow.

Dobiegla konca akcja ,,biaty”, skie-
rowana do firm i hurtowni, zajmujacych si¢
przewozem lekéw. Przed rokiem przepro-
wadzono akgjg ,,niebieska”, skierowang do
firm, przewozacych artykuly i przetwory
mleczarskie. W przygotowaniu jest akcja
~czerwona”, skierowana do firm transpor-
tujacych migso 1 wedliny.

W zaleznosci od specyfiki przewo-
zOw i rodzaju pojazdu klienci majg do wy-
boru dwie grupy agregatow.

Pierwsza, obejmujaca 5 typoéw chiod-
ni, utrzymuje temperature przestrzeni tadun-
kowej do 0° C. Zalecana jest do przewozu ar-
tykulow mleczarskich, lekow, wedlin, itp. W
grupie tej oferowane sg nastgpujace agregaty:

a) FK 700 - model o zasilaniu
elektrycznym od alternatora pojazdu.
Utrzymuje wydajno$é chlodzenia 0° C
przy kubaturze tadowni 7 m* oraz 6° C
przy 9 m’.

b) modele o zasilaniu od silnika pojazdu,
przenoszonym poprzez pasek klinowy
na spre¢zarke, ktora jest montowana do
silnika badzZ karoserii-

- FK 1500 (1500,1510,1520) -
sztandarowym produktem jest tutaj FK
1520 Delfin. Utrzymuje temperature
okoto 0° C przy kubaturze tadowni 14 m?
lub 6° C przy kubaturze tadowni 15 m’.
Doskonale nadaje sig do aut typu VW
Caddy, Citroen Berlingo, Iveco Daily,
Ford Transit, jak rowniez: KIA,
Hyundai oraz Lublin.

W biczacym roku wprowadzono na rynek
agregat FK 1520 Power. Zewngtrznie
przypomina FK 1520 Delfin, lecz ma
wieksza wydajnosc (2000 W).
Utrzymuje temperaturg ok. 0° C przy
kubaturze tadowni 16 m*i 6° C przy 17

- FK 2500 (2500, 2510, 2520) - agregaty
o wiekszym parowniku, jak i mocy
(2450W). Utrzymuja 0° C przy
kubaturze fadowni 19 m* i 6° C przy
kubaturze 23 m’.

Modele 2500 i 1500 cechuja sig pta-
skim wykonaniem skraplacza (czg$¢ dacho-
wa o wysokosci 172 mm), dzieki czemu
wspaniale komponuja sig z sylwetka auta;
sterowaniem za pomocg malego sterowni-
ka o prostej obstudze; ptaskim parownikiem
wewnatrz pojazdu.

- FK 2250 - utrzymuje 0° C przy
kubaturze tadowni 18 m® oraz 6° C
przy kubaturze 22 m’. Agregat ten
wyrdznia sig tym, ze parownik i
skraplacz montowany jest na dachu.

Wewnatrz pojazdu znajduje sig tylko
plyta rozprowadzajaca zimne
powietrze, przez co powierzchnia
fadunkowa nie jest pomnigjszona o
wielkos¢ parownika. Mozna go
zastos®waé w samochodach typu:
Iveco Daily, Ford Transit, VW Trans-
porter.

- FK 2550 - utrzymuje 0° C przy
kubaturze tadownosci 20 m? oraz 6° C
przy kubaturze 24 m®. Agregat ten
stosowany jest do montazu czotowego
na przedniej $cianie izotermy.

Przedstawione modele (oprécz FK

2550) posiadaja odmiany w zabudowie. Ich

skraplacze (czg§¢ dachowa) moga by¢ za-

budowane pod podloga samochodu lub
przed jego chlodnica.

W drugiej grupie ,,Drabpol” oferuje
2 chlodnie, utrzymujace temperaturg prze-
strzeni fadunkowej do -20° C. Agregaty te
montuje si¢ w pojazdach, przewozgcych
wszelkiego rodzaju mrozonki.
W grupie tej wyrdznia sig 2 typy
chtodni o oznaczeniu TK:
- TK 2850 - utrzymuje temperaturg -20° C
przy kubaturze fadownoéci 12 m?;
- TK 3650 - utrzymuje temperature -20° C
przy kubaturze tadownosci 22 m’.
Obok sprzedazy i montazu chtodni do
pojazdow nasza firma zapewnia rowniez
serwis tych urzadzen na terenie catego kra-
ju. Jeste$my zainteresowani ciagtym rozsze-
rzaniem sieci stacji serwisowych urzadzen
chtodniczych i poszukujemy partnerow do
nawigzania wspotpracy w tym zakresic.

Agregaty chiodnicze Konvekta pre-
zentowane beda takze na stoisku na stoisku
,Drabpolu” podczas tegorocznych Poznan
Motor Show 2001.
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FM -200 to nowoczesny system zarza-
dzania flotg pojazdéw, stworzony w oparciu
o istniejgce dodwiadczenia, innowacje oraz
tradycjg firmy VDO Kienzle. System oparty
jest o komputer poktadowy, instalowany w po-
jazdach ladowych, specjalnych i maszynach
drogowych. Umozliwia kompleksowa kontro-
l¢ pracy kierowcey i pojazdu.

FM 200 rejestruje zestaw informacji o
pojezdzie: ilosé przejechanych kilometrow
(droga z podzialem na odcinki), czas pracy,
postoju, czas pracy dodatkowych urzadzen
(pompy, dzwigu itd.), predkos¢ chwilowa,
Srednig 1 maksymalng, przekroczenia predko-

FM 200 VDO KIENZLE

pojazdu, co zapewnia bardzo duza dokfadnosé
zapisywanych informacji. Dla przykiadu za-
pis drogi jest dokonywany z dokfadnoscia do
1 metra, a sygnat czasu, generowany przez
wewnetrzny zegar czasu rzeczywistego z do-
ktadnoscia do 1 sekundy. System jest rowniez
wyposazony w przekaznik, umozliwiajacy
blokadg zaptonu. Identyfikacja kierowcy od-
bywa sig za pomoca specjalnego, niebieskie-
go klucza. Do transferu danych z pojazdu shu-
zy zielony klucz. Uzyskane ta droga informa-
cje sa przetwarzane i analizowane za pomocg
oprogramowania komputerowego FM 2001.
Program dziata w $rodowisku Windows. Wy-

Transport pod

§ci, obroty silnika, jazde poza zakresem zie-
lonych obrotow silnika oraz wiele innych ele-
mentow. Mozliwa jest taka konfiguracja sprzeg-
tu, aby rejestrowat dane tachograficzne (data
i czas, predkosé, obroty silnika, stan dotaczo-
nych analogowo-cyfrowych urzadzen). Do-
datkowo podtaczony terminal okresla np. ilosé
wystawionych faktur w danym okresie czasu,
identyfikuje klienta, przejechang trasg ze
wskazaniem np. migjsca zatadunku i roztadun-
ku, rodzaje jazdy do-od klienta, prywatne, itp.

FM 200 przy wspolpracy z systemem
pomiaru zuzycia paliwa EDM (impulsy po-
chodzace z EDM) rejestruje rzeczywiste zu-
zycie paliwa na danym odcinku drogi lub su-
marycznie w dowolnej jednostce czasu.
Oprocz systemu pomiaru zuzycia paliwa z
FM 200 wspoltpracuja tez inne urzadzenia:
nadajnik impulséw drogi, obrotomierz, od-
biornik GPS, modem komorkowy lub telefon
komorkowy (np. terminal M20), tachograf
1318, czytnik kodoéw kreskowych i dodatko-
wa klawiatura (poprzez terminal), 4 czujniki
(temperatury cieczy chtodzacej, ci$nienia ole-
ju, uzycia retardera itd.) To, co zostanie zapi-
sane, zalezy tylko od wymagan klienta, ist-
nigjacych czujnikow i mozliwosci konfigura-
cji programu.

FM 200 pozwala na doktadng analize
kosztéw w rozbiciu na wykonywane zadania,
zleceniodawcdw i odbiorcow, zastepuje wige
tradycyjna karte drogowa. Bardzo duza moz-
liwo$c zastosowan i dopasowania do konkret-
nych wymagan klienta umozliwia budowa
modutowa systemu. Informacje zewnetrzne,
ktére moga by¢ zapisane w pamieci kompu-
tera poktadowego, sa ograniczone tylko ilo-
$cig Jub mozliwoscia zabudowy dodatkowych
czujnikow, informujacych o pracy podstawo-
wych lub istotnych z punktu widzenia eksplo-
atacji pojazdu parametréw. Komputer pokla-
dowy w czasie montazu jest dopasowywany i
kalibrowany w zalezno$ci od konkretnego

starczy wybra¢ odpowiednig wartos¢ z roz-
wijanej listy lub wpisac wartosé¢ w odpowied-
nie miejsce. Oczywidcie caly czas dziata bar-
dzo rozbudowany system pomocy i podpowie-
dzi. Komputer poktadowy posiada t MB pa-
migci, podzielony na kilka obszaréw - obszar
systemu operacyjnego, sterownikow, danych
zdarzen i danych tachometrycznych. Jednak
z uwagi na ograniczona ilo$¢ pamigcei system
rejestruje przede wszystkim przekroczenia
parametrow granicznych np. rejestracja prze-
kroczenia zadeklarowanej predko$ci nastgpuje
tylko wtedy, gdy predkosé pojazdu byta wigk-
sza od zadeklarowanej przez nieprzerwany
czas powyzej 5 minut. Zdarzeniu temu moz-
na przypisa¢ odpowiedni element wykonaw-
czy - komunikat ostrzegawczy na ckranie ter-
minala, zapalenie si¢ §wiatta ostrzegawczego
lub inny sposob informowania kierowcy. W
obszarze danych tachometrycznych mozliwa

Fleet Manager 200

Skiadniki systemu

Klucz pojazdu (zelony)
I ENls sanycth

VRO Kienzle
Fleet Manager 200

Klucz kierowey (niebleski)

jest ciagta rejestracja predkosci, drogi, obro-
tow silnika, zuzycia paliwa lub innych, zapro-
gramowanych zmiennych wartodci. Wielkos¢
obszaru umozliwia zapis w czasie od 30 mi-
nut do 40 godzin.

Kazda zapisana informacja jest szcze-
golowo analizowana za pomoca oprogramo-
wania, wykorzystujacego zaawansowane
technologie informatyczne. Oprogramowanie
to umozliwia uzyskanie duzej ilosei zestawien
i raportow, z ktorych wiele jest tworzonych
wedhug zyczan uzytkownikow.

System FM ,,Fleet Manager” jest narze-
dziem do szczegolowego i kompleksowego

ontrola

zarzgdzania flotami pojazdow. Mogag z niego
korzysta¢ firmy posiadajace od kilku do kil-
ku tysiecy samochodow, prowadzace wiele
oddzialow i skomplikowanych struktur we-
wnetrznych, a uniwersalny format bazy da-
nych czyni go dostgpnym i modyfikowalnym
dla kazdego klienta. Obok wspomnianej juz
kompleksowej kontroli pracy pojazdu i kie-
rowcy, zastosowanie FM w flotach transpor-
towych znaczaco wplywa na zmnicjszenie
czasu gromadzenia i analizy danych, umozli-
wia kierowanie parkiem samochodowym w
oparciu o rzetelne i rzeczywiste informacje,
utatwia podejmowanie decyzji strategicznych
i co jest bardzo istotne - biezaca analize za-
dan, kosztow i zyskow. Montaz FM, konfigu-
rowanie sprzgtu i biezaca opiekg nad tymi
urzadzeniami zapewnia sie¢ oddziatéw ,,Drab-
polu” na terenie catego kraju.

DRABPOL

Czytnik pojazdu

VIS KIEHZIY
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Trudnosci sa dla mnie
wyzwaniem

- rozmowa z Markiem Garbieniem, Dyrektorem Oddziatu
Bialystok

- Pracuje Pan w firmie ,,Drabpol” od
5 lat. Jak wypracowal Pan swojg mocng po-
Zycje na tym trudnym rynku?

- Przychodzac do firmy miatem juz do-
§wiadczenie na rynku motoryzacyjnym na Pod-
lasiu. Segment, ktory obstuguje ,,Drabpol” jest
szeroki z racji ilo$ci 1 specyfiki oferowanych to-
wardw i ustug. Poczatek byt trudny, tym bardziej,
ze oddzial biatostocki tworzytem od podstaw.
Stopniowo poznawalem specyfike tego rynku a
wigc obshuge klientoéw w zakresie serwisu tacho-
grafow VDO Kienzle, ogranicznikéw predkosei
AGB, przeplywomierzy paliwa EDM. W tym
czasie przekonatem jednego z naszych klientow
do wyposazenia pojazdéw w tachografy ADR
oraz ograniczniki predkosci. Do dzisiaj jest to je-
den z moich najwigkszych kontraktdw. Moja po-
zycje na rynku biatostockim wypracowatem po-
przez systematyczny kontakt z klientami oraz wha-
$ciwa oceng ich potrzeb. Najwaznigjsze dla mnie
jest, aby kontakt nawigzany z klientem byt utrzy-
many mimo ze w danym momencie nie ma z jego
strony zapotrzebowania na nasze produkty.

- Jak ocenia Pan rynek Podlasia?

- Jest trudny, poniewaz nie mamy tu prze-
mystu. Jest to region typowo rolniczy, turystycz-
ny. Do tego doszto zatamanie gospodarcze w
1998 roku na skutek restrykcji natozonych w
handlu ze Wschodem. Spowodowato to gwa-
towne bankructwo wiclu firm przewozowych,
roznego typu zaktadow szwalniczych oraz bu-
downictwa. Do tego nalozyl si¢ kryzys naszej

Siemens z VDO |

Dzigki wyrazeniu zgody przez wladze |

kartelowe USA na nabycie grupy przemysto-
wej Atecs przez Siemens AG, stalo si¢ moz-
liwe wspolne zarzadzanie firmami Siemens
Automotive i Mannesmann VDO, Tym sa-

mym powstat catkowicie nowy partner na ryn- |
ku elektroniki, elektryki i mechatroniki samo- |

chodowej - Siemens VDO Automotive, Juz
dzi$ grupa ta jest reprezentowana w 34 kra-
Jjach $wiata, poprzez ,Drabpol™ za$ takze w
Polsce. Szerzej na ten temat napiszemy w na-
stgpnym wydaniu ,,Drabpol News”.

gospodarki oraz zatamanie rynku motoryzacyj-
nego.

- Mimo tych trudnosci oddzial bialo-
stocki utrzymuje obroty na stabilnym pozio-
mie. Z czego to wynika?

- Zatamanie rynku nie zatamato przeciez
mnie i moich pracownikow. Wielokierunkowos¢,
systematyczna praca i skutecznod¢ dziatania
pozwala nam na utrzymanie stabilnych obrotéw
- cho¢ nie jest to fatwe i wymaga duzo wysitku.

- Jakie Srodki stosuje Pan i Pana pra-
cownicy, by przyciagna¢ i zatrzyma¢ Klien-
tow?

- Naszg dewiza jest zawsze doradzanie
klientowi co ma zrobi¢ z ktopotem, ktéry go
spotkatl. Zawsze staramy si¢ mu pomoéc w roz-

klientem, ktory juz mnie zna i pamieta o mojej
ofercie pomimo, ze akcja juz dawno si¢ zakon-
czyla.

- Jakie $rodki sprzedazy uwaza Pan za
najskuteczniejsze?

- Sadzg, ze najskuteczniejszy jest bezpo-
$redni kontakt z klientem oraz pdzZniejsze jego
podtrzymywanie. Jednym ze skutecznych $rod-
kow pomagajacym w sprzedazy jest sposdb pre-
zentacji towaru, ustugi, moze to byé np. laptop,
prezentacja komputerowa, teczka demonstracyj-
na.

- Czy chcialby si¢ Pan podzieli¢ uwa-
gami lub sugestiami ze swoimi kolegami z in-
nych oddzialéw ,,Drabpolu”?

- Na podstawie mojej wieloletniej wspé-
tpracy z kolegami z innych oddziatéw nasuwa
mi sig kilka propozycji. Powinni$my wymieniaé
migdzy soba doswiadczenia zwigzane z monta-
zem urzgdzen. Po kazdym montazu powinien
by¢ wykonany rysunek jak i gdzic zostalo za-
montowane urzgdzenie. Te informacje mogtyby
by¢ przekazywane naszym specjalistom z cen-
trali, ktorzy mogliby dopracowywac 1 wydawac
zataezniki do poszezegdlnych marek pojazdow.
Do tego powinno by¢ dotaczone zdjgeie obro-

ERiFE
| gaikk

wigzaniu problemu, prowadzimy fachowe do-
radztwo i opicke nad zakupionym produktem.
] Waznym clementem kontaktow z klientem jest
serdecznos¢ i zrozumienie jego problemu, nie
pozostawiamy go samemu sobie. Musi mie¢ w
nas oparcie i pomoc. W 1999 roku ,,Drabpol”
zorganizowal duzq akcjg promocyjna agregatow
chtodniczych Konvekta, Naszym potencjalnym
klientem byt odbiorca finalny w hurtowniach
spozywczych, migsno-wedliniarskich. Wymysli-
fem sobie, Ze skuteczng dla nas akcja moze by¢
systematyczne odwiedzanie wigkszosci hurtowni
w moim rejonie dzialania przez okres 2-3 tygo-
dni dziefi po dniu. Z perspektywy czasu okazato
sig, ze metoda ta byla skuteczna. Dato mi to
mozliwo$¢ ponownego kontaktowania sie z

bione komputerowo. Informacje te mozna prze-
syta¢ poczta elektroniczna.

- Czy w natloku pracy znajduje Pan
czas na zainteresowania, hobby?

- Bardzo odpoczywam przy budowie
jachtow Zaglowych. Obecnie jestem w trakcie
budowy okrgtu zaglowego Piotra | Predistancja.

- Co uwaza Pan za swoj najwigkszy suk-
ces zawodowy w ciggu 5-letniej pracy w
»Drabpolu”?

- Szersze spojrzenie na kwestie sprzedazy,
kontaktéw z klientami. Za swdj znaczacy sukces
uwazam rowniez duzy kontrakt na tachografy ADR
i AGB, o ktdrym juz wspominalem oraz zeszio-
roczny udany kontrakt na klimatyzatory. Jestem
pewien, ze jeszeze uda mi sig je powtorzyc.
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